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सम्प्रति, प्रादेशिक विकास में परिवहन की भूमिका अतुलनीय है, इसक माध्यम से प्रत्येक क्षेत्र में 
संसाधनों का आदान प्रदान होने से विकास के चिन्ह स्पष्ट परिलक्षित होने लगते है। यह परिवहन तंत्र ही है 
जो विकसित, विकासशील तथा अविकसित स्वरुप किसी प्रदेश विशेष को अपने होने अथवा न होने का अभिज्ञान 
कराता है। परिवहन के विना विकास की कल्पना एक दिवा स्वप्न की भांति प्रतीत होती है। 


इसी उद्देश्य को दृष्टिगत रखते हुये मैने बुन्देलखण्ड जैसे पिछड़े भूभाग पर परिवहन तंत्र की 
भूमिका का प्रादेशिक विकास पर पड़ने वाले प्रभाव को अध्ययन करने का प्रयास किया है। इस गहन गंभीर शोध 
कार्य करके मै कितना सफल हुआ हूँ यह भविष्य के गर्त में है क्योंकि प्रस्तुत विषय वस्तु, योजना प्रकिया का 
विश्लेषण एवं संस्तुतियों यदि इस क्षेत्र के यातायात के साथ-साथ प्रादेशिक विकास में उपयोगी सिद्ध हो सकी 
तभी मैं अपने आप को एक सफल शोधार्थी मान सकेंगा। 


इस गुरुत्तर कार्य का सतत मार्ग दर्शित करने के लिये मै अपने शोध पर्यवेक्षक डॉ० आर०एस० 
त्रिपाठी, रीडर, भूगोल विभाग, अतर्रा परास्नातक महाविद्यालय, अतर्रा जिला वॉदा (उ०प्र०)) जी का सदैव ऋणी 
रहूँगा। उनकी इस असीम कृपा के लिये मै उनके प्रति हृदय से कृतज्ञता ज्ञापित करता हूँ। 


मेरे अग्रज समान साथी डॉ० आर०पी० तिवारी, सहायक प्राध्यापक, भूगोल विभाग, शासकीय 
स्नातकोत्तर महाविद्यालय, टीकमगढ़ (म०प्र०) का भी मै सदैव आभारी रहूगा जिन्होंने इस शोध कार्य को पूर्ण 
कराने में मेरा निरंतर सहयोग किया। महाविद्यालय टीकमगढ़ के अन्य प्राध्यापक बन्धुओं यथा डॉ० एन०एम० 
अवस्थी, डॉ० के०के० चतुर्वेदी, डॉ० एस०आर० अग्रवाल तथा प्रो० (कुँ.) एस०के० सिंह का भी मै हृदय से आभार 
व्यक्त करता हूँ जिन्होने मुझे इस शोध कार्य को पूर्ण करने में सदैव उत्प्रेरित किया है। 


मै अपनी जीवनसंगिनी श्रीमती रीता चतुर्वेदी को धन्यवाद देकर मात्र औपचारिक नही होना चाहता 
यद्यपि इस शोध कार्य को पूर्ण कराने में सर्वाधिक योगदान इन्ही का है। 


इसके अतिरिक्त भाई डॉ० रमाकांत तिवारी तथा नरेन्द्र सिंह को भी धन्यवाद देता हूँ जिन्होंने 
मानचित्रांकन तथा कम्प्यूटर टंकण में मेरा सहयोग किया है। 


अंत में इस कार्य में परोक्ष अथवा प्रत्यक्ष रुप से संलग्न अपने इष्ट मित्रों के प्रति कृतज्ञता ज्ञापित 
करता हूँ। क्‍ द 
धन्यवाद एवं आभार सहित । 
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_ प्रस्तावना ) 


परिवहन तंत्र की संकल्पना 
उद्देश्य 

शोध-प्राविधि 

अध्याय योजना 

संदर्भ सूची 


मम लि &-3.3 डी की मे कक आम > जल अपन लिकीलि: 22.8 मी कट की 


.... और सस्ते आवामन से भी है । प्राचीन समय से आज तक के परिवहन तंत्र की यदि २ 


प्रगतिशील विश्व की आर्थिक, सामाजिक, राजनैतिक और वर्तमान विकसित सम्यता का आधार 
परिवहन तंत्र की देन है, जो प्रादेशिक विकास के लिए औद्योगिक समोन्नति, विस्तृत व्यावसायिक संरचना, 
नवीन शैक्षणिक एवं तकनीकि ज्ञान, विभिन्‍न उपयोगी एवं उपभोज्य पदार्थ, सामाजिक सहिष्णुता 
आदि आधुनिक विकसित परिवहन की ही देन हैं ।' परिवहन के द्वारा शीघ्रगामी आधार के द्वारा सत्ता 
संचालन, नियमन और विकास वास्तविक स्वरुपों में प्राप्त किया जाता है | इसलिए यह कहा जाता है 
कि वर्तमान विकसित परिवहन मनुष्य जाति के क्रान्तिकारी विकास का वास्तविक दर्पण है और परिवहन 
के साधनों के विकसित होने से सभ्यता का विकास उत्तरोत्तर संभव हो सका है । वर्तमान विकास का 
मूलभूत श्रेय किसी प्रदेश के परिवहन तंत्र को जाता है जिस क्षेत्र का परिवहन तंत्र जितना विकसित और 
आधुनिक होता है वह उतना ही समृद्ध और उर्ध्वगामी राष्ट्र माना जाता है । क्‍योंकि परिवहन तंत्र किसी 
प्रदेश के वाणिज्य, व्यापार, उद्योग जैसे आर्थिक क्रियाक्लापों को नियमित करने और शीघ्र उन्नत बनाने 
में सहयोग करता है वहीं सामाजिक और राजनैतिक उद्देश्यों की पूर्ति में सहायक होता हैं | विभिन्‍न 
भौगोलिक प्रदेशों में परिवहन तंत्र की भूमिका का आंकलन उनका नियोजन और सामाजिक उद्देश्यों की 
पूर्ति में सहायक भौगोलिक अध्ययन के उद्देश्य का मूल स्रोत है । 
परिवहन” शब्द का प्रादूर्भाव संस्कृत भाषा की उस धातु से निर्मित हुआ है जिसका अर्थ है... 
कि खींच कर ले जाना अथवा कंधें पर लादकर सामग्री को एक स्थान से दूसरे स्थान पर पहुँचा देना । हा 
हिन्दी भाषा में वाहन शब्द के साथ परि उपसर्ग के समावेश से तात्पर्य है कि भार, रथ अथवा किसी गाड़ी 
को किसी बल के प्रयोग द्वारा एक स्थान से दूसरे स्थान को खींचना और स्थानान्तरित कर देना ।अंग्रेजी .. 
. भाषा में इसे ट्रांसपोर्ट कहा जाता है | ज़िसका तात्पर्य पारगमन से है | इसका अनुप्रयोग मनुष्यों, माल... 
और वस्तुओं को एक स्थान से दूसरे स्थान को खींचकर ले जाने के लिए प्रायः किया जाता है । अपने... 
.. आधुनिक अर्थो में परिवहन शब्द का प्रयोग वर्तमान में समग्र तकनीकि, परिवहन तंत्र एंव व्यवस्था तथा माल... 
और मनुष्यों की दूरी को आवश्यकतानुसार कम करना है |* वर्तमान परिवहन का एक अन्य तात्पर्य शीघ्रगामी _ हे है 
समीक्षा की जाये 








दो 

तो स्पष्ट होता है कि प्राचीन परिवहन मनुष्य के लिए पशुओं के माध्यम से परम्परागत साधनों के प्रयोग पर 
केन्द्रित था तथा जिसकी गति बहुत धीमी होने के कारण कालान्तर में इससे शीघ्रगामी परिवहन के साधनों 
का प्रादुर्भाव होता चला गया और मशीनीकरण के प्रादुर्भाव से इसकी भार क्षमता में भी अपेक्षित अभिवृद्धि होने 
से कम समय तथा कम लागत के कारण तीव्रगामी परिवहन तंत्र विकसित हो सका । इस प्रकार आधुनिक 
विकसित परिवहन अधिक चाल और सस्तेपन की ओर परिवहन के वर्तमान औचित्य का दर्शाता है ।* 

उद्योगो के आधुनिकीकरण और मानवीय आवश्यकताओं के बहुआयामी हो जाने से वर्तमान 
परिवहन तंत्र के संगठन व उनके आकार में आवश्यकतानुसार अविवृद्धि एवं परिवर्तन संभव हो सके हैं । इसमें 
प्राथमिक पूँजी की मात्रा अधिक होती है और प्राथमिक उद्देश्य दुलाई की क्रिया को सस्ता, नियमित, सुरक्षित 
एवं संरक्षित के साथ-साथ विश्वसनीय तथा सुविधाजनक बनाना है | आज माल अथवा मनुष्य को निश्चित 
समय में निश्चित व्यय पर निर्धारित स्थान से निर्धारित स्थान की ओर लाना और ले जाना मौलिक कार्य है । 

विशुद्ध भौगोलिक परिपेक्ष्य में परिवहन तंत्र से तात्पर्य किसी प्रादेशिक विकासशील व्यवस्था 
में उपलब्ध संसाधनों द्वारा जान और माल को स्थानान्तरित करना है । उस प्रदेश के कच्चे माल का 
वितरण उत्पादन क्षेत्रों पर उत्पादित माल को स्थानीय बाजारों तक और स्थानीय बाजारों से उपभोक्ताओं 
तक वितरित करने का अथवा पहुँचाने का कार्य स्थानीय परिवहन तंत्र का होता है । अतः दूसरे शब्दों 
में परिवहन एक भौगोलिक सुविधा है जो उत्पादन वितरण और उपयोग को सुनिश्चित करती है | साथ 
ही साथ सामाजिक उद्देश्यों की पूर्ति में सतत्‌ सहयोग प्रदान करती है |. 


आधुनिक समय में परिवहन के उच्च विकसित साधन मानव जीवन के आवश्यक अंग बन गये... 
है और मानव समुदाय के आर्थिक जगत में क्रान्तिकारी परिवर्तन संभव हो सके है यद्यपि राजनैतिक और 


सामाजिक कार्यों पर इसका सीधा प्रभाव नहीं है किन्तु आर्थिक क्रियाकलापों में परिवहन तंत्र की भूमिका एंव 
योगदान सर्वथा अतुलनीय है | राजनैतिक और सामाजिक आवश्यकताओं की प्रतिपूर्ति में यह परोक्ष रुप में 
जबकि आर्थिक क्रियाकलापों की प्रतिपूर्ति में प्रत्यक्ष एंव परोक्ष दोनों रुपों से योगदान देता हैं | आज मानव 
की तमाम आवश्यकताओं के लिए एक मात्र परिवहन तंत्र उत्तरदायी है | यह उत्पादन में सहायक होकर 


उपयोगिता का सृजन करता है और धन के सदुपयोग, विनिमय तथा वितरण में आवश्यक भूमिका का निर्वाहन 


करता है । परिवहन तंत्र द्वारा बाजार का विस्तार तथा वस्तु विनिमय की आवश्यकता स्थिति सुनिश्चित की 


जाती है | आज परिवहन तंत्र ने सम्पूर्ण विश्व को एक विस्तृत बाजार का स्वरुप प्रदान किया है | जिससे... 
सस्ते एवं शीघ्रगामी यातायात द्वारा अप्रयुक्त भूमि को बाजारों के निकट लाकर उनका उपयोग संभव बना... 


दिया जाता है और परिणामस्वरुप उनकी लागत और उपयोगिता में अपेक्षित मूल्य वृद्धि हुई है । अतः यह 
कहा जा सकता है कि परिवहन वस्तुओं का मूल्य क्रय करने तथा उनके उपयोग की मात्रा और विविधता 


.में अपार सहयोग प्रदान करने की क्षमता रखता है | अतः परिवहन के माध्यम से मनुष्य अपनी सीमित आय हा रे - 


का उपयोग करने और अपनी इच्छाओं की पूर्ति करने में समर्थ होता है ।.... 


तीन 

परिवहन तंत्र की प्रकृति एवं महत्ता (#र्मणाह भाव डाक्षानीए्शाए8 ण वाक्याइणां 5५98शा। ) :- 

विशुद्ध आर्थिक दृष्टि से परिवहन तंत्र द्वारा उत्पादन से तात्पर्य वस्तुओं को मानवोपयोगी 
बनाना है । साथ ही साथ जान और माल को एक स्थान से दूसरे स्थान तक पहुँचाकर उनकी स्थानिक 
उपयोगिता सुव्यवस्थित करना है | मानव किसी पदार्थ के निर्माण में तब तक असमर्थ होता है जब तक 
प्रकृति के द्वारा दी गई वस्तुओं का समय अथवा स्थान परिवर्तित कर उसे उपयुक्त समय के लिए रखकर 
अपने लिए और अधिक उपयोगी बनाना सम्भव न हो । वास्तव में परिवहन और आर्थिक उत्पादन की 
क्रियाओं के अंतर को स्पष्ट करना पूर्णतया सम्भव नहीं है किन्तु प्रकृति प्रदत्त पदार्थ भिन्‍न-भिन्‍्न रुपों में 
अत्यधिक उपयोगी होते हैं | एक भौगोलिक क्षेत्र में अधिक मात्रा में उत्पादित ये पदार्थ कम उत्पादन 
वाले क्षेत्र के लिए अधिक उपयोगी हो सकते हैं । इसी प्रकार कुछ वस्तुयें एक समय की अपेक्षा अन्य समय 
में अधिक उपयोगी होती है [ जिस तरह मनुष्य बीजारोपण कर फलोत्पादन प्राप्त कर लेता है इसी 
प्रकार कच्ची धातु (अयस्क) को शुद्ध धातु में परिवर्तन करने में संलग्न रहकर प्रकृति को उत्पादन कार्य 
में सहायता करता है उसी प्रकार परिवहन तंत्र द्वारा वितरण तथा सम्पूर्ण व्यापार तथा आर्थिक तंत्र का 
वर्तमान स्वरुप प्रस्तुत होता है । अतः परिवहन तंत्र का प्रमुख कार्य पर प्राकृतिक वस्तुओं को उस 
भौगोलिक क्षेत्र से जहाँ उनकी आवश्यकता कम है अथवा उपयोगिता कम है, उठाकर उस भौगोलिक क्षेत्र 


तक पहुँचाना है जहाँ उसकी आवश्यकता और उपयोगिता अधिक पायी जाती है । आर्थिक उत्पादन एंव 


परिवहन तंत्र की तीन भौगोलिक विशेषतायें होती हैं । 


4. भूमि से किसी वस्तु का उत्पादन किया जाना जैसे- कृषि, उत्पादन, उत्खनन आदि |. 


2. उस उत्पादित वस्तु का रुप परिवर्तित कर या परिष्कृत कर उसे अधिक उपयोगी बनाना 
जैसे- औद्योगिक क्रियाकलाप द्वारा विभिन्‍न कच्चे माल का रुप परिवर्तित कर उसे नवीन उपयोगी वस्तु 
के रुप में सामने लाया जाता है । 








3. उस रुप परिवर्तित की गई वस्तु को उपभोक्ता तक पहुँचाने के लिए बाजार तक लाना 

: उपरोक्त तीन अवस्थाओं में परिवहन तंत्र की प्रकृति उत्तरदायी है | और वह तीनों अवस्थाओं 

में क्रियाशील होती है, जैसे- उत्पादन में लगा परिवहन कार्य, उद्योगों तक पहुँचाने में ढोया गया कच्चा 
माल, उत्पादित वस्तुओं को बाजारों तक पहुँचाया गया कार्य। इन सभी अवस्थाओं में उत्पादन की परिवहन 





तंत्र द्वारा रुप उपयोगिता, स्थान उपयोगिता तथा समय उपयोगिता का आधार महत्वपूर्ण होता है । 


हि 


परिवहन तंत्र की संकल्पना :-- 


_ आज विशाल उत्पादन की सफलता का मुख्य कारण परिवहन तंत्र का अधिकाधिक प्रसार है । 
. परिवहन के साधनों द्वारा कच्चा माल या उत्पादित सामग्री दूर दराज से क्षेत्रों को पहुँचायी जाती है [उद्योग . 
धन्धे या तो उन क्षेत्रों पर विकसित होते हैं । जहाँ कच्चा माल प्रचुरता से पाया जाता है या जहाँ विस्तृत... 


] को उपभोक्ता तक पहुँचाने के लिए बाजार तक लाना आदि | 





चार 


बाजार उत्पादित माल की विक्री के लिए होता है । यदि कच्चे माल के निकट औद्योगीकरण केन्द्रीमूत 
हुआ है तो तैयार माल दूर दराज के क्षेत्रों को विक्री के लिए भेजना पड़ता है | इसके विपरीत यदि उद्योग _ 
का स्थानीयकरंण बाजार के निकट है तो कच्चा माल दूर स्थित भू-भागों से एकत्रित करने के लिए 
परिवहन तंत्र का उपयोग किया जाता है । दोनों का एक ही स्थान पर केन्द्रीमूत होना संभव नहीं है | क्‍ 

प्राचीन काल में मानव की आवश्यकतायें सीमित थी अतः परिवहन पशुओं द्वारा किया जाता 
था । किन्तु जैसे-जैसे मनुष्य की आवश्यकतायें बढ़ती गयी उसकी आवश्यकताओं की प्रतिपूर्ति के लिए 
परिवहन तंत्र का विकास भी लगातार होता गया और सड़क, रेल, वायु तथा जल परिवहन का 
आधुनिकतम स्वरुप मनुष्य की उत्कृष्ट जीवन शैली और आवश्यकताओं का द्योतक बना । ऐसी स्थिति 
में सस्ते और शीघ्रगामी परिवहन के अभाव में उद्योग का बड़े पैमाने पर उत्पादन संभव न हो सकेगा । 
कच्चे माल के संग्रह और उत्पादित माल के वितरण के अतिरिक्त भी अनेक ऐसे आवश्यक पदार्थ होते 
हैं तथा सस्ती दुलायी के साधनों के अभाव में वस्तुयें दूरस्थ क्षेत्रों से आवागमित नहीं सकेंगी इससे उनका 
बाजार सीमित रहेगा | बाजार की सीमितता के परिणामस्वरुप बृहत उत्पादन के अभाव से उपभोक्ता को 
सस्ती और अच्छी वस्तुयें नहीं मिल सकेगी अर्थात उसका जीवन स्तर गिरने लगेगा | यही कारण है कि 
परिवहन तंत्र की संकल्पना का प्रादुर्भाव हुआ । आज परिवहन तंत्र की संकल्पना आवश्यक वस्तुओं की 
ढुलायी का एक मात्र आधार बनकर ही नही रह गई है वरन्‌ मनुष्य के चहुमुखी विकास में परिवहन तंत्र 
का योगदान बहुत ज्यादा है | सुदूर स्थित विकसित राष्ट्रों में जाकर शिक्षा, पर्यटन, स्वास्थ्य की बेहतर... 
सुविधाओं और व्यापारिक क्रियाकलाप केवल परिवहन तंत्र पर ही केन्द्रित पाये जाते हैं | अतः प्राकृतिक 
साधनों का पूर्ण उपयोग परिवहन तंत्र की सहायता से ही संभव है । क्‍ 

किसी प्रदेश के संसाधनों का सम्यक विदोहन तभी सम्भव है जब परिवहन तंत्र सम्पूर्ण क्षेत्रों. 
तक विकसित हो अतः परिवहन उत्पादित वस्तु के पैर होते हैं | जिससे सादा क्रय-विक्रय और वितरण 
अर्थात समस्त आर्थिक क्रियायें परिवहन सुविधाओं पर ही केन्द्रित होती हैं | वास्तव में आज परिवहन तंत्र... 
ने वस्तु प्रवाह जल की भांति गतिशील एंव सुलभ बना दिया है और वस्तुओं के वितरण की विषमता आज... 
समाप्त हो गई है | _ परिवहन की संकल्पना के आधार द्वारा अनेक वस्तुओं के आजकल विश्वव्यापी 
बाजार हैं । 


परिवहन के क्षेत्र में साहित्य का पुनरावलोकन :- 
परिवहन के क्षेत्र को आज चार प्रमुख भागों में बांटा गया है- _ 


» द वस्तु प्रवाह ((7000$ 7१0५) 
2... मानव स्थानातरण (प्षणाक्षा |/॥27200॥) 
3. सूचना आदान-प्रदान एवं ( हञाण्रााक्षाणा 2ए6 ॥१0 (8९6) 0 
रा 


. ग्रामीण नगरीय सह संबंध । (िणा॥, एफ, 00-नछक्रांणा3)... 





पॉच 

विगत वर्षों में परिवहन के उपरोक्त चारों क्षेत्रों में पर्याप्त अध्ययन भूगोल में किया गया है । भूगोलवेत्ता 
जहाँ सम्यक रुप से परिवहन के भौगोलिक आधारों का अध्ययन करते हैं, वहीं परिवहन तंत्र के विस्तृत 
स्वरुपों का अलग-अलग अध्ययन भी महत्वपूर्ण हो गया है । 

वस्तु प्रवाह के सन्दर्भ में भूगोल में पाँचवे दशक में शोध प्रारम्भ हुआ है । सर्वोप्रथम 
अलैक्जैण्डर (4958), बैरी (966), लिनमान._ (4959), रीड. (4967), इलोरी + (4968), चटर्जी 
(4969), पंकज (4968), हीडर (4969), है तथा स्मिथ (4970) कोपोप  (। 97), चिशोल्म 
(4974-73), एडलिमो * (975), गेजन  (4975), वनमाली” (4975), पाल (4977), रजा (4980), 
कारा (4983), राव (4986) और बीर तथा विच्ची. (4987) ने उल्लेखनीय कार्य परिवहन के तंत्र की 
सुविधाओं पर किये हैं | पर 

इसी प्रकार मानव प्रवाह या स्थानांतरण पर निम्नलिखित भूगोलवेत्ताओं ने अध्ययन किया है क्‍ 
जिसमें बेरी, बरनाम तथा टेनेण्ट (4962), कान्सिकी (4963) ओल्सन (4965) मूडी (4965) 
चापमान (4970), गोडार्ड (4970), सिंह (4974), विल्‍्सन. (4974), रामू तथा बीबी. (4973), हार्वे 
हाकिंग तथा ब्राऊन (4974), माइकल (4978), कुलकर्णी.. (4984, 84), बोस तथा भटटटाचार्य- 
(4984), कुमार (4985), हफ तथा हस्सन (4986) तथा नरेश कुमार _ (4994) के नाम उल्लेखनीय है 
इन्होंने मानव समुदाय द्वारा परिवहन साधनों के आधुनिकतम और अधिकतम उपयोग और उनकी 
भौगोलिक प्रकृति विस्तृत अध्ययन किया है । मानव के प्रवाह स्थानांतरण पर पड़ने वाले प्रभावों की अनेक 
भूगोलवेत्ताओं द्वारा विषद व्याख्या प्रस्तुत की गई है । हक 

सूचनाओं के आदान-प्रदान पर परिवहन तंत्र की भूमिका पर अभी तक कार्य सर्वथा अपर्याप्त 
है । यही कारण है कि इस विषय पर अभी तक केवल प्रीड तथा टॉर्नक्विस्ट _ (4973) ने ही कार्य किया 
है | यद्यपि गिलिपर्स तथा गिडार्ड (4986) ने इस विषय प्राथमिक अध्ययन के साथ-साथ सूचनाओं के 
प्रवाह के नवीन परिवहन तंत्र की भूमिका के आधार प्रस्तुत करने का प्रयास किया है | इस विषय पर अभी 
और अध्ययन अथवा शोध की अपेक्षा की जाती है । 

.... ग्रामीण तथा नगरीय सहसंबन्धो पर परिवहन तंत्र की सर्वाधिक उपयोगी एवं अनिवार्य भूमिका 

रही है । मनुष्य अच्छी शिक्षा, व्यापार, स्वास्थ्य तथा अन्य सेवाओं के लिए नगर की ओर तथा कृषि तथा 
उससे संबन्धित उत्पादों के लिए नगरों से मनुष्य ग्रामीण क्षेत्रों की ओर प्रवाहित होता है । जिसे ग्रामीण... 
नगरीय सहसंबन्धों की संज्ञा दी जाती है, अभी तक इस विषय पर मौरिल. (965), ओल्सन . (॥965), 
क्लार्क (967, 68), बनमाली . (972), होभ्स, विलियम तथा ब्राउन. (4972), आलम तथा खान... 
(972), बनमाली (4975), गापी _ (978 तथा 80), देशपाण्डे, अरुणाचलम तथा भाट> (4979), राव तथा हा 
: तिवारी (4980), मोरतीमोर (4984) तथा बनर्जी (4987) ने कार्य किया है | नवीनम कार्यों में वैद्या 
. (998), अब्बासी एवं फणसे (999) के कार्य उल्लेखनीय हैं । ] 





सात 
बुन्देलखण्ड में यातायात स्वरुप के वर्तमान के अभिज्ञान हेतु निजी सर्वेक्षण द्वारा संकलित आंकडों को 
आधार माना गया है । परिवहन दक्षता का आंकलन अर्न्तजिला अन्तर्प्रदेशीय चैक पोस्ट एवं नाकों से प्राप्त 
आंकड़ों पर आधारित है | परिवहन अभिगम्यता निकटस्थ रेल्वेस्टेशन तथा बस स्टॉप पर आधारित है |. 
पंचवर्षीय योजनाओं में यातायात का विकास परिवहन सांख्यिकी पर आधारित है | आर्थिक विकास के 
विभिन्‍न घटक यथा कृषि, साक्षरता, व्यावसायिक संरचना आदि का निर्धारण करने के लिए यातायात का _ 
सह-सम्बन्ध ज्ञात कर सैद्धान्तिक कारकों की अपेक्षा व्यवहारिक कारकों पर अधिक बल दिया गया है | 
क्षेत्रीय विशिष्टता निरुपित करने के लिए अभिगम्यता के आधार पर प्रतिदर्श ग्रामों का चयन किया गया... 
है । इन ग्रामों के भौतिकी स्वरुप के साथ-साथ आर्थिक विकास की दशा का चित्रण भी किया गया है 
| इस अध्ययन के लिए ग्राम प्रश्नावली का प्रयोग हैं | पटवारी, राजस्व निरीक्षक, कृषि विस्तार अधिकारी 
के साथ प्रत्येक परिवार से प्राप्त जानकारी के आधार पर ग्राम के आर्थिक स्वरुप का चित्रण किया गया 
है । ग्राम की स्थिति निरुपित करने के लिए स्थलाकृतिक मानचित्रों का प्रयोग किया गया है तथा वार्षिक 
एवं पंचवर्षीय योजना के एक्शन प्लान चयनित एवं लाभान्वित सूचियाँ, विकास खण्ड प्रगति प्रतिवेदन, बैंक 
प्रतिवेदन, जनगणना पुस्तिकाओं तथा अन्य प्रकाशित एवं अप्रकाशित अभिलेखों का प्रयोग किया गया है और 
अन्त में तुलनात्मक विवेचन से क्षेत्र के आर्थिक विकास के स्वरुप को निर्धारित किया गया है । 


समंको का संकलन :- क्‍ रद 
प्रस्तुत शोध प्रबंध में प्राथमिक एवं द्वितीयक दोनों प्रकार के आंकड़ों का प्रयोग किया गया 
है | जिनके अन्तर्गत प्रकाशित एवं अप्रकाशित ग्रन्थ, जनगणना पुस्तिकाओं , परिवहन सांख्यिकी, राज्य 
सड़क परिवहन निगम प्रगति पुस्तिका, पंचवर्षीय योजनाओं के प्रारुप, अन्य शासकीय प्रकाशन आदि 
सम्मिलित हैं | भौतिक दशाओं के चित्रण हेतु स्थलाकृतिक मानचित्रों का प्रयोग किया गया है । तथा 
जिला सांख्यिकी कार्यालयों से भी आंकड़ें प्राप्त किये गये हैं | आर्थिक विकास की दशाओं को विकसित 
करने के लिए व्यक्तिगत सर्वेक्षण, कृषि एवं राजस्व अधिकारियों तथा ग्राम परिवारों के मुखियों से सम्पर्क... 
स्थापित किया गया हैं । ग्राम सर्वेक्षण में स्थलाकृतिक मान चित्र :50000 के मापनी पर आधारित हैं |. 


अध्ययन क्षेत्र का चयन :- ल्‍ 

बुन्देलखण्ड क्षेत्र में रेल यातायात की तुलना में आर्थिक विकास पर सड़क यातायात का. 
प्रभाव उच्च स्तरीय अन्वेषण के लिए अधिक सार्थक है क्योंकि सड़क यातायात ने यहां के लोगों की... 
आर्थिक स्थिति, जीवन स्तर पर प्रत्यक्ष प्रभाव डाला है । अस्तु यहां की ज्वलंत समस्याओं के समाधान हेतु... 
उपयुक्त सुझाव प्रस्तुत करना अध्ययन का अभीष्ट लक्ष्य है | सड़क परिवहन के सर्वार्गीण विकास में इस । 
भू-भाग की भौगोलिक स्थिति देश एवं राज्य की दृष्टि से महत्वपूर्ण हैं | सामाजिक एवं आर्थिक रुप से . 





आठ 


पिछड़े तथा उपेक्षित बुन्देलखण्ड के निवासियों का जीवन स्तर उन्‍नतिशील करने के लिए प्रस्तुत अध्ययन 
के माध्यम से विकास की योजना निर्मित करने के उद्देश्य से चयनित किया गया है | यहां की 
आधारभूत संरचना परिवहन के विकास पर निर्भर है क्योंकि इसके विकास से ग्रामीण विकास संयुक्त हुआ 
है । शोधार्थी इस क्षेत्र का मूल निवासी है और क्षेत्र के वर्तमान अवसंरचनात्मक तथ्यों की पूर्ण जानकारी... 
रखता है । इस दृष्टि से अध्ययन हेतु अध्ययन क्षेत्र का चयन स्वाभाविक है । 


अध्ययन योजना :- 

प्रस्तुत शोध प्रबन्ध को सुव्यवस्थित ढंग से विश्लेषित करने के लिए नौ अध्यायों में अनन्तिमः 
रुपरेखा द्वारा विभकत की गयी है । प्रथम अध्याय में बुन्देलखण्ड के प्राकृतिक परिवेश जिसमें स्थिति एवं 
विस्तार के साथ भू-वैज्ञानिक संगठन, उच्चावच्य, अपवाह प्रणाली, जलवायु, मिट्यां तथा प्राकृतिक 
वनस्पति का विश्लेषण समावेशित है । दूसरे अध्याय में क्षेत्र की सामाजिक एवं आर्थिक पृष्ठभूमि का 
विश्लेषण किया गया जिसमें भूमि उपयोग, शस्य प्रतिरुप, कृषि उत्पादकता एवं कृषि विकास स्तर, 
औद्योगिक विकास एवं वितरण प्रतिरुप तथा जनसंख्या का विस्तृत अध्ययन किया गया है । 

तीसरे अध्याय के अन्तर्गत बुन्देलखण्ड क्षेत्र में यातायात के उद्भव विकास एवं प्रगति के 
साथ-साथ परिवहन तंत्र को प्रभावित करने वाले कारकों का समग्र अध्ययन किया गया है । इसी प्रकार 
चौथे अध्याय में बुन्देलखण्ड में आवागमन के वितरण प्रतिरुप को सड़क तथा रेलमार्गों के वर्गीकरण के 
प्रस्तुत किये गये है | साथ ही रेल एवं सड़क दक्षता का परिमाप स्थानीय विकास के परिपेक्ष्य में किया 
गया है | अध्ययन में पांचवे अध्याय में स्थानीय परिवहन अभिगम्यता एवं यातायात प्रवाह की प्रकृति का 
यातायात प्रवाह की प्रतिद्विन्दता के साथ समावेशित है जबकि छठवें अध्याय में अध्ययन क्षेत्र के विकसित, 
विकासशील तथा अविकसित ग्रामों का अध्ययन ग्राम विकास हेतु रणनीति के साथ किया गया है । सातवें 
अध्याय में परिवहन तंत्र और प्रादेशिक विकास के स्वरुप एवं संबन्ध के साथ कृषि, व्यापार, वाणिज्य, अवर 
संरचना, ग्रामीण तथा नगरीय विकास के माध्यम से समग्र विकास की संकल्पना प्रस्तुत की गयी है । 
आठवें अध्याय में प्रादेशिक आवागमन की समस्याओं का विश्लेषण कर उनके निवारण के साथ प्रादेशिक... 
नियोजन प्रक्रिया सुझायी गयी है और अंत में नौवें अध्याय के अन्तर्गत सारांश एवं संस्तुतियां प्रस्तुत की .. 
गई हैं | क क्‍ 
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भारत के राजनैतिक मानचित्र में बुन्देलखण्ड नामक कोई राज्य नहीं है किन्तु यहां की _ 
भौगोलिक स्थिति, परम्परायें, विरासत, संस्कृति एवं साहित्य का विशिष्ट स्थान एवं महत्व है | ऐतिहासिक 
एवं सांस्कृतिक धरोहर यहां की भौगोलिक संरचना का निर्माण करती है । 
उत्तर प्रदेश के दक्षिण तथा मध्य प्रदेश के उत्तरी मध्यभाग में स्थित बुन्देलखण्ड क्षेत्र सदैव ही 
अपनी प्राचीनता, विशिष्ट ऐतिहासिक महत्व बनाये रहा है । राजनैतिक मानचित्र पर कोई स्थान न पाकर 
भी यह क्षेत्र अपने गौरवशाली अतीत के लिए विख्यात है । युद्ध कला, संस्कृति एवं विविध कलायें इस ल्‍ 


। 
। 


भू-भाग की आज भी जगजाहिर हैं | ब्रिटिश शासनकाल से पूर्व बुन्देलखण्ड एवं रूहेलखण्ड नामक दो 
स्वतंत्र राज्य थे, जिसमें वीर बुन्देलों, चन्देलों का शासन था । अनेक शोधार्थियों ने सन्‌ 4340 में गहरवार ल्‍ 
क्षत्रिय परिवार द्वारा सर्वप्रथम यहां अधिवास स्थापना को स्वीकार किया है [* 
बुन्देलखण्ड राज्य के उद्भव की अनेक किवदंतिया प्रचलित है | छत्रप्रकाश ” तथा बीरसिंह 
देव चरित्र के अनुसार गहरवार परिवार के एक राजकुमार द्वारा देवी को प्रसन्‍न करने तथा राजा बनने क्‍ 
हेतु सिर कलम करना चाहा जिससे रक्त की बूंदे गिरी, बूंदो के गिरने के कारण ही कालान्तर में भूमि को 
बुन्देलखण्ड राज्य कहा गया । 
हदीकत उल अकालिनऋ ने लिखा है कि राजकुमार हरदेव एक बांदी के साथ खैरागढ़ से लाने 
. और ओरछा के निकट खंगार जाति के प्रमुखों को मारकर बेतवा तथा धसान नदियों के बीच के भू-भाग 
पर अपना राज्य स्थापित किया तमी से क्षेत्र का नाम बुन्देलखण्ड पड़ा । कुछ विद्वानों एवं शोधकर्त्ताओं का . क्‍ 
मत है कि बुन्देलखण्ड का जन्म न तो बूंद न ही बांदी से हुआ बल्कि शब्दकोश के अनुसार. 
. बुन्देला-विश्ध्येला का अप्रभ्नंश है | इस तथ्य के परिप्रेक्ष्य में विन्ध्य पर्वत श्रेणियों के बीच स्थित होने के... 
कारण ही इसका नामकरण माना जा सकता है । क्‍ दी मा कम 
क्‍ वायुपुराण में इस क्षेत्र के निवासियों को विन्ध्य वासिनी के निकट स्थित होना माना गया हर 
से है जो बुन्देलों की कुलदेवी मानी जाती है । उत्तर प्रदेश तथा मध्य प्रदेश निर्माण के पूर्व इस प्रदेश गा 
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का नाम विश्ध्य प्रदेश था |” संस्कृत साहित्य में पूर्व में इस राज्य को दशार्ण देश के नाम से जाना जाता 


! जो धसान नदी के निकट था । कालिदास ने मेघदूत काव्य में इसका उल्लेख किया है | संकल्प 
सूत्र में पुन उस नाम को लिया गया है |” महाभारत में हिरणयाक्ष को दशार्ण देश का राजा कहा 
गया है । 

टालमी एवं कनिघम ने इसे सन्द्रवस्तिस (जो चम्बल नदी से केन नदी तक फैला था क्षेत्र 
की संज्ञा दी | इस प्रदेश को चेंदि देश भी कहा गया । जो 600 ई. पूर्व में भारत के 46 महाजनपदों में 
से एक था | कनिंघम ने इस बात का उल्लेख किया कि जुझौतिया ब्राहमण के बाहुल्य के कारण इस क्षेत्र 
को जैझक भुक्ति कहा गया ।9 वीं से 44वीं सदी के मध्य तक इस क्षेत्र का नाम जैज्ञक भुक्ति ही रहा ।* 
गहरवार राजपूतों के आने के बाद इस क्षेत्र का नाम बुन्देलखण्ड पड़ा, जो छत्रसाल बुन्देला काल तक निरंतर 


चलता रहा | 


सीमायें :- 
ऐतिहासिक एवं सांस्कृतिक दृष्टि से बुन्देलखण्ड क्षेत्र के समस्त भू-भाग पर भौगोलिक 
सम्पन्नता के लक्षण मिलते हैं ।? कनिघम “' ने बुन्देलखण्ड सीमा को यमुना नदी के उत्तर में, बेतवा नदी 


के पश्चिम में तथा विंध्यांचल पर्वत की प्रारम्भिक श्रेणी पर स्थित सीमाओं तक बताया है । इसमें दक्षिणी . 
भाग के अन्तर्गत चंदेरी, सागर तथा विलहारी से नर्मदा नदी के उद्गम तक के भाग शामिल हैं |... 


पीठावाला ” के अनुसार बुन्देलखण्ड की उत्तरी सीमा पर ऊपरी गंगा घाटी जो यमुना के तराई भाग 
से लेकर राजपूताना उच्च भूमि तक विस्तृत है, बताया है | अहमद “ के अनुसार बुन्देलखण्ड गंगा के 


मैदानी भाग से लेकर मालवा के पठार के मध्य भाग को कहा है । इसी प्रकार स्पैट “* यमुना के कछारी 
गराग के उत्तर में तथा दक्षिण में दकन पठार जिसमें विंध्याचंल श्रेणियां फैली हैं , बीच के भू-भाग को. 


बुन्देलखण्ड नाम दिया है | 


भू आकृतिक समानता, संरचनात्मक एवं जलवायु की एकरूपता के आधार पर सक्सेना 
ने बुन्देलखण्ड सीमाओं का निर्धारण किया है । इसके अन्तर्गत उत्तरी तथा उत्तर-पश्चिम सिन्ध नदी... 
सीमा, उत्तर में यमुना नदी, पश्चिम में बेतवा नदी, दक्षिण में सागर तथा चंदेली राजाओं ने इन सीमाओं . क्‍ 
का अतिक्रमण नहीं किया । प्रो. आर. एल. सिंह “ ने उपरोक्त भू-भाग को बुन्देलखण्ड की संज्ञा देते... 
हुए लहार तथा भाण्डेर तहसीलों को सम्मिलित किया है | जबकि विंध्याचंल पर्वत श्रेणियों के बाहुय भाग 
में स्थित पवई तहसील को (पन्‍ना जिला) शामिल नहीं किया गया । तिवारी ” तथा वर्मा * ने भी इसे. 


स्वीकार किया है |. 
स्थिति एवं विस्तार :- 


बुन्देलखण्ड भौगोलिक प्रदेश की स्थिति 23" 50' से 26" 50' उत्तरी अक्षांश तथा 76" %' से का | 





4 82 पूर्वी देशान्तर के मध्य है | सम्पूर्ण भू-भाग का कल क्षेत्रफल 54237 वर्ग कि. मी. तथा 4994... हे ' 





कक 3 औल कीित, न 


... कम 4.00 प्रतिशत पन्‍ना जिले में पाया जाती है । 


१ 

के जनगणनानुसार जनसंख्या 44973652 व्यक्ति पाई गई है । इसमें मुख्य जिलें ललितपुर, झांसी, जालौन, 
हमीरपुर, महोबा, तथा बाँदा उत्तर प्रदेश के हैं । मध्य प्रदेश के दतिया, टीकमगढ़, छतरपुर, पन्‍ना (पवई- 
तहसील छोड़कर), भिण्ड (लहार तहसील), तथा ग्वालियर (भाण्डेर तहसील) प्रमुख जिलें हैं | यद्यपि इन. 
दोनों तहसीलों को 4998 में दतिया जिले में शामिल कर लिया गया है, किन्तु अध्ययन (समंकों के अलग 
होने से ) पृथक किया गया है | इस भौगोलिक इकाई में कुल 40 तहसीलें है । 

बुन्देलखण्ड क्षेत्र का जिला अनुसार क्षेत्रफल तथा जनसंख्या का वितरण प्रतिशत इस 
प्रकार है | 


सारणी क्र. 4 । 
बुन्देलखण्ड में जिलेवार जनसंख्या एवं क्षेत्रफल (प्रतिशत में) 


जिला क्षेत्रफल 


वर्ग प्रतिशत | प्रतिशत 
कि.मी 










ललितपुर 
झाँसी 
जालौन 
हमीरपुर 
महोबा 
बांदा 
दतिया 
टीकमगढ़ 
छतरपुर 
पन्ना 
लहार तथा भाण्डेर 
(भिण्ड तथा ग्वालियर) 


(स्रोत :- सेन्‍्सस आफ इण्डिया 4994 म. प्र. तथा उ. प्र.) 
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. सारणी क्र. 4.4 के अनुसार बुन्देलखण्ड में सर्वाधिक क्षेत्रफल छतरपुर जिला (6.02 प्रति) 
: तथा सबसे कम (3.20 प्रतिशत) लहार तथा माण्डेर तहसीलें एवं 3.76 प्रतिशत दतिया जिले के अन्तर्गत. 
आता है | 4994 की जनगणना के अनुसार सर्वाधिक जनाधिक्य 48.52 प्रतिशत बाँदा जिला एवं सबसे . 
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अनकववधदाशाउजाय-दातरटकाललालपरगपयताय नयरवसबियादिित- पर 


4. 
मानचित्र 4.4 में बुन्देलखण्ड की मध्य प्रदेश तथा उ.प्र. राज्यों के अन्तर्गत भौगोलिक स्थिति एवं 4.2 में 
बुन्देलखण्ड की सीमाओं सहित प्रशासनिक तहसीलों का रेखांकन दर्शाया गया है | कुल 40 तहसीलें 
अध्ययन क्षेत्र में शामिल की गई हैं | इनमें पन्‍ना की पवई तथा गौरिहार तहसीलों को क्षेत्रीय भौगोलिक 
स्थिति से अलग होने के कारण अध्ययन में शामिल नहीं किया गया है । जबकि लहार (भिण्ड) तथा भाण्डेर 
(ग्वालियर) तहसीलों को भौगोलिक अनुरूपता के कारण शामिल किया गया है । 


बुन्देलखण्ड की भूगर्भिक संरचना ( 9०००७५ ०ण॑ 8प्ातशाक्ष्ात ) :- 
किसी प्रदेश की भू संरचना का क्षेत्र पर गहरा प्रभाव पड़ता है | मिट्टी, वनस्पति, खनिज, 
अपवाह तथा जलवायु भू आकृतिक बनावट तथा संरचना पर निर्भर करती है । 
बुन्देलखण्ड को भूगर्भिक संरचना के आधार पर चार प्रमुख भागों में बांटा गया है [* 
4.. आकियन प्रणाली (॥॥#6 #_#००७४॥ 5५80) 
2. संक्रमित प्रणाली (क7श079| 5/9७॥7) 
3... विंध्यन प्रणाली (॥6 ४॥१0॥५क॥ 5५0) 
4... नवीन निक्षेप (२७०७॥ 00002) 


4. आकियन प्रणाली :- 
यह क्षेत्र मध्य भारत का प्रतिनिधित्व करता है । इसमें ग्रेनाइट और नीस संरचनाओं की. 
प्रधानता है । इसे बुन्देलखण्ड मैसिफ भी कहते हैं, जिसमें संयुक्त रूप से क्रिस्टल तथा कायान्तिरित 
चट्टानें भी दृष्टिगोचर होती हैं । बुन्देलखण्ड के अधिकतम क्षेत्र पर इनका विस्तार पाया जाता है | उत्तर 
प्रदेश के झांसी जिले में इसे बुन्देलखण्ड नीस कहते हैं । अन्य प्रदेशों की तुलना में यह सम्पूर्ण क्षेत्र अत्यधिक 
_ जटिल संरचना वाला है | 
(अ) बुन्देलखण्ड मैसिफ की उत्पति :- 
क्‍ बुन्देलखण्ड मैसिफ की उत्पत्ति स्पष्ट समझ में नहीं आती, अनेक वैज्ञानिक मानते है. कि जिस समय _ 
ग्रेनाइट की उत्पत्ति हो रही थी उसी समय बुन्देलखण्ड मैसिफ का विस्तार हो रहा था । वर्तमान समय में भी 
इसकी उत्पत्ति की धारणा विवादास्पद है । कुछ वैज्ञानिक प्लूटोनिक परिकल्पना से सहमत नहीं है | इनमें आर. 
सी. मिश्रा “ एम. एन. सक्सैना और सूद मुख्य हैं । इन दिद्वानों ने मत दिया कि बुन्देलखण्ड मैसिफ के उदमव क्‍ 
में पुर्नस्थापन सिद्धांत कहीं अधिक लागू होता है । अर्थात ग्रेनाइट का निर्माण पुर्नस्थापन की प्रक्रिया के अन्तर्गत 
आग्नेय पदार्थ रहित क्रिस्टल से उच्च तापीय प्रभावों द्वारा निर्मित हुआ है | कबरई क्षेत्र में पायी जाने वाली काली _ 
झैनोलिव चट्टानें इस प्रकार के संगठन के स्पष्ट प्रमाण प्रस्तुत करती है ।.....ख़्‌ की 
झिंगरिन “ के सुझाव के अनुसार इस समस्या के निदान के लिए सम्भवतया दोनों भूगर्भिक प्रक्रियायें बुन्देलखण्ड 
. केनिर्माणके लिये उतरदायी हैं।.... 






(ब) प्रादेशिक ग्रेनाइट का स्वरूप एवं संगठन :- 
द मिट्टी की विशेषताओं में उन चट्टानों के समस्त गुण स्वरूप एवं संगठन पाये जाते हैं । 
: बुन्देलखण्ड ग्रेनाइट को देखकर मिट्टी की वस्तुस्थिति का अनुमान लगाया जा सकता है,जो चट्टानों के 
स्वरूप एवं संगठन पर आधारित होकर निर्मित हुई है । विभिन्‍न भूगर्भवेताओं ने बुन्देलखण्ड ग्रेनाइट को 
अनेक प्रकारों में स्वीकार किया है । इनमें से गुलाबी क्रिस्टल चमकदार स्लेटी ग्रेनाइट यहां सर्वाधिक पाया 
जाता है | साथ ही मटमैला स्वरूप लिए हुए ग्रेनाइट भी इस क्षेत्र में विद्यमान हैं | प्रादेशिक ग्रेनाइट के 
संगठन को निम्नानुसार वितरित किया जा सकता है 
4... क्वार्टज- 24 प्रतिशत से 33 प्रतिशत तक 
2... पैलियोगिक- 24 प्रतिशत से 36.36 प्रतिशत तक 
3... पोटाश फेल्सफार- 6 प्रतिशत से 23.24 प्रतिशत तक 
बुन्देलखण्ड की संरचना में मैसिफ प्रक्रिया और उसका वितरण ग्रेनाइट के साथ स्पष्ट 
: दृष्टिगोचर होता है । भूगर्भिक अध्ययन के लिए इसका अत्यधिक महत्व है । वितरण की दृष्टि से ये भिन्‍न 
स्थानों पर उपरोक्त सारणी के अनुसार कम तथा ज्यादा मात्रा में वितरित पाये जाते हैं | कबरई क्षेत्र में 
इसे-हाईब्रिड, जो कि पश्चिमी क्षेत्र की युग्मन द्वारा शक्तिशाली बहिबलों में पश्चिम की ओर संचालित होने 
से कुछ वलित हो गये हैं, कहते हैं | 


(स) बुन्देलखण्ड ग्रेनाइट तथा नीस का स्थानिक वितरण :- 

भारतीय भूगर्भ सर्वेक्षण विभाग द्वारा स्पष्ट सीमाओं का निर्धारण न होने के कारण बुन्देलखण्ड 
क्षेत्र में ग्रेनाइट तथा नीस का स्थानिक वितरण संयुक्त अवस्था में एक साथ दिखाई देता है | * किन्तु . 
जो भी सर्वेक्षण इस संदर्भ में किये गये हैं वे भी पूर्णतया स्पष्ट नहीं हैं | सम्मिलित रूप से बुन्देलखण्ड 
ग्रेनाइट और नीस क्षेत्र के लगभग 25 हजार वर्ग कि.मी. में वितरित पाया जाता है | इसके अन्तर्गत झाँसी, 
ललितपुर, टीकमगढ़, छतरपुर, महोबा तथा बांदा जिले के दक्षिणी भाग सम्मिलित हैं | बुन्देलखण्ड ग्रेनाइट 
तथा नीस पूरे क्षेत्र में एकरूपता लेते हुए अपने चारों ओर जटिल संरचना में दिखाई देते हैं | अरावली और. 
विंध्यन श्रेणियाँ क्षेत्र के पश्चिमी दक्षिण पूर्व तथा उत्तर पूर्व में स्थान-स्थान पर उभरी हुई अवस्था में दिखाई 
देती हैं | उत्तरी भाग में गंगा, यमुना, जलोढ़ का विस्तार पाया जाता है किन्तु उत्तर पश्चिम में ग्वालियर 
तथा घुर पश्चिम में विंध्यन श्रेणी मेवाड़ तक वर्च घाटी का विस्तार है | इन ग्रेनाइट श्रेणियों की एकरूपता .. 
और निरंतरता 375 कि.मी. के मध्य स्पष्ट विभाजन को दर्शाती है । 


2. संक्रमित प्रणाली :- 
क्‍ अरावली और विंध्यन 








रन युग के उपरान्त वर्तमान भूगर्भवेताओं ने विजावर तथा ग्वालियर श्रेणियों... 





को संक्रमित प्रणाली के रूप में स्वीकार किया है । इन दोनों श्रेणियों में पर्तदार भूतल पर बलुआ पत्थर और... 


6, 

चूना पत्थर की चटूटानें लावा द्वारा निर्मित भूतल के साथ संयुक्त रूप से पायी जाती हैं । ये सभी वर्तमान 
समय में पूरे भूभाग पर आच्छादित होकर सतह पर दृष्टिगोचर होती हैं | ग्वालियर श्रेणी, जिसके उप विभाग 
को पान श्रेणी भी कहते हैं लगभग 2500 वर्ग कि.मी. का क्षेत्र (उत्तरी-पश्चिमी दतिया जिला) में पायी जाती 
है | उत्तर की ओर यह गंगा-जमुना जलोढ़ में समा गई है । बिजावर श्रेणी में विचित्र उत्थित भू-भाग 
बिजावर नगर के निकट से लेकर दक्षिण-पूर्व की ओर सोन घाटी तक दिखाई देते हैं | जिसकी मोटाई 
60 मीटर से लेकर 300 मीटर के मध्य पायी गई है । मैंडलीकार्टो ” के अनुसार बिजावर श्रेणियां अतिकठोर 
और मुलायम चट्टानों के एक साथ उद्भित होने से निर्मित हुई हैं | प्रमुखतः इनका निर्माण क्वार्टजाइट, 
बलुआ पत्थर और ग्रेनाइट बलुआ पत्थर के साथ हुआ है, जो कि राजगर की पहाड़ियों के मध्य मील के 
पत्थर के रूप में दिखाई देती हैं | ग्रेनाइट बलुआ पत्थर का निर्माण लावा उद्भेदन के अन्तर्गत ड्राईक्सिल 
और लावा बहने के साथ हुआ है । इस श्रेणी में कुछ भागों में लोहे के अयस्क के भंडार भी उच्च क्षेत्रों 
में पाये जाते हैं । बुन्देलों द्वारा मझगांव और देवरा खदानों से इसे उत्सर्जित किया जाता था | जहां केन 
नदी बिजावर श्रेणी को दो भागों में बांटती हैं, वहां इसकी धरातलीय बनावट बिल्कुल स्पष्ट है | ऊपरी भाग 
को छोड़कर मध्यवर्ती पर्त ग्रेनाइट अथवा क्वार्ट सहित लौह अयस्क के साथ निर्मित हुई है । 
3. विन्ध्यन प्रणाली :- 

विश्ध्यांचल श्रेणी की शैलें बुन्देलखण्ड ग्रेनाइट के चारों ओर अर्द्ध चन्द्राकार बनाती हुई फैली 
हुई हैं । उत्तरी भाग में सिन्ध, पहुँज, बेतवा, धसान तथा केन नदियों के वृहद जमाव के कारण इस क्षेत्र 
में विन्घ्यन श्रेणी विलुप्त प्रायः हुई है | ये चटटानें चूना तथा बलुआ पत्थर के जमाव के साथ-साथ बड़ी 
संख्या में यत्र-तत्र दिखाई देती हैं | विन्ध्यन प्रणाली की निम्नलिखित प्रमुख श्रेणियां है :- क्‍ 

सारणी 4.2 : विन्ध्ययन प्रणाली 


उच्च विश्ध्यन भाण्डेर, रीवा, कैसूर. 
(दक्षिणी बुन्देलखण्ड) (हीरा एवं लोहयुक्त के स्तर) 


. निम्न विश्यन क्‍ सिमरिया 
(यमुना वेसिन / उत्तरी बुन्देलखण्ड) .... (सोनघाटी) 





स्रोत : सक्सेना जे. पी. “बुन्देलखण्ड का कृषि भूगोल ” सागर विश्वविद्यालय, सागर पृष्ठ क्र. 40 क्‍ क्‍ बा 

बुन्देलखण्ड क्षेत्र की अजयगढ़ तहसील में निम्न विन्ध्यन प्रणाली की सिमरिया श्रेणियां संकरी पेटी क्‍ 
के रूप में पायी जाती हैं | ये ऊपरी सतह पर बुन्देलखण्ड ग्रेनाइट के साथ अनाच्छादित होकर दिखाई देती हैं। 
ऊपरी विश्यन प्रणाली की विस्तृत पेटी कैमूर, रीवा और भाण्डेर अर्न्तकर्णों का निर्माण करती हुई मैदानी क्षेत्र . 


. तक चली गई हैं । ये श्रेणियां प्रमुख रूप से अलौह होकर दिखाई देती हैं तथा कुछ चूनायुकत भी हैं ।रीवा श्रेणी. 





. शैल भाण्डेर श्रेणी बलुआ पत्थर और कैमूर श्रेणी चूने के पत्थर के लिए जानी जाती हैं । ये सभी श्रेणियां हीरायुक्त, क्‍ क 


.. लौह संयुग्मी संस्तर के साथ पृथक होती हैं । 
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(क) कैमुर श्रेणी :-- 
कैमूर श्रेणियां इस भू-भाग पर संकरी पट्टीका के रूप में रीवा श्रेणी और बुन्देलखण्ड 


ग्रेनाइट के बीच में पूर्वी भाग में तथा बिजावर और भाण्डेर के बीच में दक्षिणी-पूर्वी भाग में स्थित है । 
यह पेटी पूर्व अथवा उत्तर-पूर्व से पूर्ववर्ती होकर अन्ततः सिमरिया श्रेणी में विलुप्त हो जाती है | इसके 
यत्र-तत्र दृष्टांत रीवा जिलें में दिखाई देते हैं | इसकी दक्षिणी सीमा पन्‍ना घाटी में प्रायोगिक दृष्टि से 
देखी गई है । 


(ख) रीवा श्रेणी :- 

रीवा श्रेणी जिसका उर्ध्वाधर वितरण कैमूर तथा भाण्डेर के बीच विखण्डित होकर संकरे उभरे 
और पटिटका के रूप में पूर्व उत्तर पूर्व से पश्चिम दक्षिण पश्चिम तक दिखाई देती है | मुख्य रूप से इसका 
निर्माण बलुआ पत्थर शैल तथा विभिन्‍न प्रकार की प्राचीन चट्टानों के साथ हुआ है । ऊपरी रीवा बलुआ 
पत्थर का जमाव एक ही समय में जब जलवायु में तीव्र परिवर्तन एक साथ हुए होंगे, तब निर्माण हुआ है । 
इसका अभिप्रमाण अनुपयुक्त एवं न्यून होकर मोटे तथा पतले बलुआ पत्थर के संस्तरों के जहाँ--तहाँ क्षैतिज 
रूप में पाये जाने से मिलता है । 


(ग) भाण्डेर श्रेणी :- 

विंघ्यन प्रणाली का अंतिम भाग अवसादी युक्त होकर भाण्डेर श्रेणी को प्रस्तुत करता है, जो 
कि भाण्डेर अर्न्तकर्ण के जबलपुर से मैहर तक लगभग 300 कि.मी. पश्चिमवर्ती होकर दिखाई देता है | यह 
सतत उच्च रेखा जो बघेलखण्ड के पूर्व पन्‍ना जिले तक अधिकांशतः दृष्टिगोचर है । भाण्डेर श्रेणी, रीवा 
श्रेणी के दक्षिण में चौड़ी पेटी का निर्माण करती है | यह पन्ना श्रेणी के दक्षिणवर्ती अर्न्तकर्ण से लेकर पठारी 


के अर्न्तकर्ण तक समस्त भू-भाग पर गर्तीय अवस्था मे पायी जाती है | केन नदी अपनी सहायक सोनार 


विरमा, मिरहासन आदि नदियों के लिए जलग्रहण क्षेत्र का निर्माण करती है । 
समग्र रूप से देखा जाये तो विन्धयन प्रणाली एक प्राचीन व भिन्‍न जो वर्तमान में बुन्देलखण्ड 
के पठार और नर्मदा घाटी के मध्य पाया जाता है, पर विस्तृत है | यह पठार बलुआ पत्थर, चूना पत्थर और 


शैल पत्थर में सघन अर्न्तकर्णों की वहिंवती श्रेणियाँ हैं सेल पत्थर केन्द्रीय भाग में तथा बलुआ पत्थर वेसिन. 


के चारों ओर की सीमा निर्धारित करते हुए विकसित हुआ है । इस समग्र प्रणाली का आधार तल. 


बुन्देलखण्ड ग्रेनाइट और नीस की अनाच्छादित सतह के रूप में है | पश्चिम की ओर उपरी बुन्देलखण्ड .. 
की क्षेितिज सतह अरावली शिष्ट के तिर्यक भ्रंश के साथ संयुक्त होकर दिखाई देती है । पूर्व में भ्रशों का. 


प्रभाव नहीं पाया जाता है | उत्तर-पूर्व में यह प्रणाली गंगा के जलोढ़ और दक्षिण पश्चिम में दंकन ट्रेप 
.. द्वारा आच्छादित है | ऊपरी विंध्यन लावा, डाइक एवं सिल द्वारा कहीं-कहीं उद्भिद स्वरूप में निर्मित है 


... और पन्ना के हीरे की खदानें इसी उदभेदन का परिणाम हैं |. 


8. 

4. नूतन कलपीय जमाव (गंगा-जमुना जलोढ़ क्षेत्र) :- 

बुन्देलखण्ड का लगभग आधा भाग जो उत्तर-पश्चिम से लेकर उत्तर-पूर्व तक विस्तृत है 
गंगा-जमुना जलोढ़ क्षेत्र के रूप में जाना जाता है । तमाम भूगर्भविदों के लिए इस महान मैदानी भाग का 
उदभव कब तथा कैसे हुआ ? एक अनुन्तिरित प्रश्न के रूप में है । किन्तु अधिकांश विद्वानों ने आंशिक 
रूप से यह स्वीकार किया है कि उत्तर तथा दक्षिण में आने वाली नदियों के जमाव से पूरित होकर यह 
मैदान बना है | किन्तु इस जलोढ़ भाग की गहराई सर्वत्र समान नहीं है | दक्षिण की ओर केन्द्रीय ग्रेनाइट 
कंट्री (9.78 0०५७७४/५४)* तक यह मैदान पतला होता गया है । इन दोनों क्षेत्रों में ग्रेनाइट के टूटे हुए 
शिलाखण्ड आधे मैदानी मिट्टी में धंसे हुए दिखाई देते हैं जो कि इस जलोढ़ की गहराई के द्योतक हैं | 
इस जलोढ़ की बनावट भी गहराई के साथ-साथ परिवर्तित हूई है, जिसमें छोटे-बड़े बलुआ पत्थर, दोमट 
के साथ संस्तर में पाये जाते हैं | यह वास्तव में अतिकठोर चट्टानी भाग हैं । बुन्देलखण्ड के उत्तरी भाग 
जालोन, बाँदा, हमीरपुर तथा महोवा जिलों में जलोढ़ मिद्‌टी के कण अपेक्षाकृत छोटे होते गये हैं | अन्ततः 
यह जमुना का अर्न्तवर्तीय जो आज असंगठित एवं विखण्डित होते हुए भी उत्तरी बुन्देलखण्ड के जिलों 
की कृषि आर्थिकी के लिए अपनी उच्च उर्वरता के कारण स्थायित्व प्रदान करता है । 


बुन्देलखण्ड की स्थलाकृति ([क्र०क्ागए ण 8फ्रातवशाताभ्ावी :- ल्‍ 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र की स्थलाकृति संरचना की दृष्टि से दो स्पष्ट खंडों में विभाजित दिखाई 

देती है | 49.20 प्रतिशत उत्तरी भाग में मैदानी सतह तथा 54.80 प्रतिशत भाग में बुन्देलखण्ड की... 
उच्च भूमि जिसे बाँदा जिले में पठवा, पन्‍ना तथा क्‍ छतरपुर जिले में पठा और शेष दक्षिणी जिलों में पठार 
के रूप में जाना जाता है । दक्षिण में 350 मीटर सर्वोच्च रेखा द्वारा यह मालवा के पठार से विभिन्‍न 
है | शाहगढ़ सागर की ओर जाने पर इस विभाजन रेखा को स्पष्ट देखा जा सकता है । इसके साथ 
ही स्थलाकृतिक महत्व के कुछ विशिष्ट तथ्य बुन्देलखण्ड की धरातलीय बनावट को समझने के लिए 
_ निम्नानुसार दिये गये हैं - क्‍ क्‍ 
.... प्राचीन क्षेत्र में क्रिस्टलयुक्त चट्टानों द्वारा स्थाई भू-भाग के साथ-साथ मौसमीकरण एवं... 
_ अनाच्छादन के प्रभाव इसकी संरचना पर स्पष्ट दृष्टिगोचर हैं | हट 
2... विन्ध्यन अवसाद के द्वारा पठारी क्षेत्र जमाव में वित्रुप्त हो जाने के कारण ऊपरी सतह पर हि 
मैसिफ के उत्थित खंड समप्रायः मैदान पर जहाँ-तहाँ विखंडित स्वरूप में दिखाई देते हैं | हे है 
3... उत्तरी भाग में मैसिफ की उत्पति अदृश्य होकर दक्षिणी भाग में स्पष्ट दिखाई देती है |... ग 

4... गंगा-जमुना नदियों के जलोढ़ क्षेत्र ने उत्तरी भाग का अधिकांश पटल ढक दिया है।.. 
बुन्देलखण्ड की स्थलाकृति मैदानी तथा अनियमित विशेषताएं लिये हुए हैं | यदि कुछ भाग को छोड़ ० 

दिया जाता जिसके अन्तर्गत विखण्डित पठारी भाग है, तो सम्पूर्ण प्रदेश अनाच्छादित धरातलीय प्रकृति को दर्शाता 
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जिसमें कहीं-कहीं पर विन्ध्यन की टूटी हुई श्रखलायें पायी जाती हैं, उच्चतादर्शी ग्राफ द्वारा आंकलित करने 
पर क्षेत्रीय 67.7 प्रतिशत भू-भाग 300 मीटर से कम ऊँचाई वाला तथा 3.6 प्रतिशत क्षेत्र मात्र 450 मीटर 
से अधिक ऊँचाई वाला है । शेष भू-भाग पठारी होकर दक्षिण से घुर दक्षिणी होता गया है | स्थानीय 
आधार पर इस ऊँचे उठे हुये भू-माग को ओरछा उच्च भूमि, ललितपुर का पठार, बिजावर का पठार तथा 
पन्‍ना का पठार कहते हैं । 

सम्यक दृष्टि से प्रादेशिक ऊँचाई 450मीटर से 500मीटर के मध्य पायी जाती है | जिसमें उत्तर. 
का एक तिहाई भाग एकरूपता लेते हुए चपटा है । इस क्षेत्र की ऊँचाई तीन चिन्हित अन्तकर्णों के रूप 
में, जिसमें क्रिस्टलयुक्त विन्ध्ययन शैलें, मध्यवर्ती भाग में उत्तरी तथा दक्षिणी क्षेत्रों के मध्य 300मीटर की 
ऊँचाई के साथ जंक्सन बनाती हैं । सामान्य रूप से मानचित्र क्र. 4.4 पर 300मीटर की सर्वोच्च रेखा द्वारा 
प्रदर्शित होती है । सर्वोच्च रेखाओं के अन्य चिन्ह 350 से 400मीटर के अन्तकर्षों के रूपों में सामान्तर 
दिखाई देते हैं | अंतिम सर्वोच्च रेखा सर्वोच्च ऊँचाई लिए हुए पन्‍ना श्रेणी को सीमांकित करती है । उत्तर 
पश्चिम में एक अन्य अन्तकर्ण ग्वालियर श्रेणी के रूप में दतिया जिले में पायी जाती है | 

बुन्देलखंड ग्रेनाइट दक्षिणी मध्य भाग में 300 से 350 मीटर की ऊँचाई में समग्र प्रदेश पर 
नाभिकीय स्वरूप लेकर उच्च तथा निम्न ऊँचाई को दर्शाता है | चपटी पहाड़ियाँ प्राचीन समप्राय मैदानी 
सतह को लिए हुए पूरे क्षेत्र में बिखरी हुई हैं । ग्रेनाइट कंट्री की यह श्रृखला क्वार्ट तथा डाइक चट्टानों 
द्वारा टूटी हुई दिखाई देती हैं | यही कारण है कि ग्रेनाइटिक शिलाखंडों की छोटी-छोटी टोरियाँ पूरे प्रदेश 
में बिखरी पायी जाती हैं । प्रदेश की सभी छोटी-बड़ी नदियाँ जो दक्षिणी पठारी क्षेत्र से जलग्रहण की गहरे 
खड्डों का तथा चट्टानी किनारों का निर्माण करती हैं बेतवा, धसान और केन नदी की घाटियों में 
कहीं-कहीं क्षिप्रिकाओं के साथ जलप्रपातों का निर्माण भी करती हैं | इन नदियों के मार्ग ग्रेनाइट क्षेत्र में 
क्वार्टरीफ तथा डाइक के द्वारा विभक्त होने से अनेक स्थानों पर जलाशय एवं झीलें निर्मित होती हैं | उत्तरी... 
मैदान में प्रवेश करने से पहले ये नदियाँ अत्यधिक अपरदन करती हुई विस्तृत भू-भाग पर खड्डों का 
निर्माण करती हैं । 


बुन्देलखण्ड के भौतिक विभाग:- के 
बुन्देलखण्ड के भौतिक विभागों के माध्यम से विस्तारपूर्वक संरचनात्मक दृष्टि में समझा जा... 
सकता है । इन विभागों को निम्नलिखित आठ क्षेत्रों में विभाजित किया गया है :- . ३, पड इक 


4... यमुना उच्च तल 2... उत्तरी निम्न भूमि 

3 संक्रमण क्षेत्र. 4. ग्रेनाइट का निम्नवर्ती क्षेत्र . 
. 5. पूर्वी उच्च भूमि... 6. हे विश्ध्ययन उच्च भूमि हम हम, 
7. पन्ना श्रेणियाँ... 8  मिर हासन नदी बेसिन: /. 55 7 


0. 

4. यमुना उच्च तल ( फंगापाव ना [.०५४४।|):- 

यमुना नदी के वेसिन के मुहाने पर दक्षिणी क्षेत्र से आने वाली नदियों ने अत्यधिक 
. ऊबड़-खाबड़ अपरदित भू-भाग का जमाव किया है । जिससे यमुना नदी का दक्षिणी किनारा समग्र 
मैदानी क्षेत्र से अलग भौगोलिक संरचना को दर्शाता है । यद्यपि यह क्षेत्र मैदानी भू-भाग से अधिक 
ऊँचा नहीं है किन्तु नदी पर कगारों के उच्च टीले 40 से 20मीटर की ऊँचाई में बाद में मैदानी क्षेत्रों को 
दर्शाते हुए पाये जाते हैं । सम्पूर्ण प्रदेश इस प्रकार का क्षेत्र यमुना नदी से 4कि.मी. की चौड़ाई से अधिक 
नहीं है । उत्तर-पश्चिम से लेकर पूर्वी भाग तक यमुना नदी का उच्च तल स्पष्ट विखंडित धरातलीय जमाव 
का भू-भाग है | 


जनरल व “वीक मत अल ५ की अपन भाषक-8“आयक+-क | >लनपक्‍्काउप जा 


बुन्देलखण्ड का सबसे महत्वपूर्ण क्षेत्र जो कृषि की दृष्टि से अत्यन्त महत्वपूर्ण है, उत्तरी निम्न 
भूमि के रूप में जाना जाता है । इसे प्रायः यमुना प्रदेश का संक्रमित भाग भी कहते हैं | यह क्षेत्र 
उत्तर-पश्चिम में दतिया जिले से लेकर बाँदा जिले के घुर पूर्वी क्षेत्र भऊ तहसील) तक जाता है । इस 
मैदान की चौड़ाई 200कि.मी. जालोन तथा हमीरपुर जिलों में पायी जाती है | मिट्टी की विशिष्ट उर्वरक 
क्षमता के कारण इन जिलों में यह मैदान आर्थिक दृष्टि से उपयोगी हैं | मिट्टी की इस उर्वरता के कारण 
हमीरपुर तथा जालोन जिलों में मशीनीकरण का प्रभाव स्पष्ट दिखाई देता है । जहाँ प्रति 3000 से अधिक 
जनसंख्या वाले गाँव में औसतन 00 ट्रेक्टर तक पाये जाते हैं । क्‍ 

स्थलाकृतिक बनावट पूरे प्रदेश में छोटे-छोटे उपभागों का निर्माण करती है, जो मूलतः नदी 
घाटीयों द्वारा विभाजित है । जैसेः-ट्रान्स केन, सिस केन, मेन बघेन, बेतवा, धरसान, धासान-विरमा 
आदि सम्पूर्ण मैदानी भाग का क्षेत्रफल 50,000 वर्ग कि.मी. है | यदि कुछ विभाजित बिन्दुओं को छोड़ दिया 
जाये (स्थानीय ऊँचाई, मिट्टी की बनावट, प्राकृतिक वनस्पति की विभिन्‍नता) तो सम्पूर्ण मैदानी भाग एक 
भौतिक प्रदेश के रूप में उत्तर का मैदान है । 


3. संक्रमण क्षेत्र (॥500णात्री 20709) द हक 

: उत्तरी मैदान एवं दक्षिणी पठारी क्षेत्र के मध्य लावा पठार तथा जलोढ़ क्षेत्र का सम्मिलित है 
भू-भाग दिखाई देता है । इसमें न तो दक्षिणी ग्रेनाइट, नीस की शैलों का प्रभाव है और न ही अपरदन के द 
: उपरान्त जलोढ़ के सम्पूर्ण क्षेत्र में जमाव ही मिलते हैं | अर्थात एक विशेष शैल संगठन एवं बनावट होने. “ 
के कारण इस भाग को संक्रमित क्षेत्र कहते हैं । इस संक्रमित क्षेत्र का विस्तार झांसी जिले के पश्चिमी भाग... 
.._ तहसील मऊ तक पाया जाता है । 200 से 250मीटर की ऊँचाई वाला यह क्षेत्र शुष्क प्रदेश के रूप में जाना. हा 
व कि धरातल के नीचे कठोर चटटानों पर मिट॒टी का जमाव गव अत्यधिक पतला हआ है हब हा 


| 





से लेकर बुन्देलखण्ड के मध्य से होकर दक्षिण-पूर्व (अजयगढ़ तहसील पन्‍ना) से बाँदा 








. जाता है 








मे 

परिणामस्वरूप वर्षा के जल धारण करने की क्षमता कम होने के कारण इस क्षेत्र में शुष्कता के लिए 
. एक उदाहरण दिया जाता है कि हुआ है । जिसमें उच्च चपटी पर्वत श्रेणियां जो वनाच्छादित होकर इस 
क्षेत्र की अनेक छोटी-बड़ी नदियों को वर्ष भर प्रवाही बनाती हैं | जटाशंकर, पन्‍ना का पांडव प्रपात, 
कालिंजर की श्रेणियां इसके प्रमुख उदाहरण हैं | 350 से 400 मी. की समोच्च रेखा बुन्देलखण्ड के दक्षिण 
से दक्षिण-पूर्व की ओर इस उच्च भूमिका स्पष्ट सीमांकन करती है | उच्च पर्वतीय क्षेत्र पर सघन 
वनाच्छादन के कारण इसे स्पेट” ने इसे सेनाइल टोपोग्राफी (5७॥७ ग070ध797॥9) का नाम दिया है 
वर्तमान में पन्‍ना के निकट पन्‍ना राष्ट्रीय उद्यान का निर्माण जैविक एक वानस्पतिक संरक्षण के लिए निर्मित 
किया गया है । 


7. पान श्रेणियां ( 7७04 २४998):- 

पन्‍ना जिले की मिरहासन बेसिन तथा विन्ध्ययन उच्च भूमि के मध्य अमानगंज से लेकर पन्‍ना 
नगर के दक्षिणी भाग तक उच्च भूमि का अवनत धरातलीय क्षेत्र प्रारंभ होता है जिन्हें पान श्रेणी के रूप 
में जाना जाता है | इस भू-भाग की औसतन ऊँचाई 300 से 350 मी. के बीच पायी जाती है । उत्तर से 
दक्षिण की ओर ऊँचाई क्रमशः घटती जाती है | इन श्रेणियों में समस्त भू गर्भिक-कल्पीय जमाव एक साथ 
दिखाई देते हैं, जिनमें भ्रंशन एवं वलन की प्रक्रिया चट्टानों की आकृति विखंडन एवं अपरदन के चिन्ह के. 
द्वारा दृष्टिगोचर होती है | अनेक भूविदों का मानना है कि बुन्देलखण्ड क्षेत्र में यह भाग सबसे पहले निर्मित 
हुआ होगा, क्‍योंकि आर्कियन प्रणाली के अनेक चिन्ह इस क्षेत्र पर दिखाई देते हैं | 


8. मिरहासन नदी बेसिन (२५४श 899॥॥ ० #॥॥359॥):- 

विश्यांचल की उच्च भूमि से होकर मिरहासन नदी ने पान क्षेत्र के दक्षिण में एक छोटे मैदानी 
भू-भाग का निर्माण किया है | इसका अधिकांश भाग पन्‍ना जिले की पवई तहसील के उत्तर में चित्रकूट स्थिति 
में दिखाई देता है । अत्यन्त प्राचीन शैल से निकलकर बेसिन का निर्माण करने वाली मिरहासन नदी उत्तरी 
एवं दक्षिणी उच्च भूमियों के मध्य, मध्यवर्ती भाग में उपजाऊ मैदान का निर्माण करती है । इस क्षेत्र की सामान्य 
ऊँचाई 250 से 300 मी. के मध्य पायी जाती है । दक्षिणी पठारी उच्च भूमि की तुलना में यह भू-भाग अपेक्षाकृत _ 
"कम ऊँचा क्षेत्र है | मानचित्र क्र. 4.4 में इन भौगोलिक प्रदेशों को स्पष्ट दर्शाया गया है | हा 


जलवायु (0७5) क्‍ 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र की जलवायु भौगोलिक स्थिति द्वारा प्रभावित है | शुष्क तथा उपोष्ण जलवायु 

इस क्षेत्र की चट्टानी संरचना, मिट्टी पर्त का अति क्‍ 
. होने के कारण बनी है । बुन्देलखण्ड की ट्रांजिशनल 
कटिवन्धीय जलवायु दिखाई देती है | विन्ध्ययन क्षे का अक्षांशीय विस्तार ऑ| 






प्रतला होना तथा वनस्पति आवरण के बिसले-बिखरे.... 
॥ पति के कारण इस क्षेत्र में उपमहाद्वीपीय तथा उष्ण... 
अधिक होने के कारण अरब... 





82, 
सागर से उठने वाली हवायें कम प्रभावी हैं, किन्तु बंगाल की खाड़ी की शाखा द्वारा यहां पर्याष्त मात्रा में 
वर्षा हो जाती है | इससे दक्षिणी-पूर्व क्षेत्र में उत्तर-पश्चिमी भाग की अपेक्षा वर्षा अधिक होती है । 
शीतकाल में भी गतिशील उपोष्ण प्रकार की प्रतिचक्रवातीय स्थिति के विकसित होने से इस क्षेत्र में पर्याप्त 
मात्रा में वर्षा हो जाती है जो गेहूं तथा अन्य रबी फसल के लिए बहुत लाभदायी होती है । 


तापमान (शाए0व्ापा०):- 
4. तापमान की विलोमता / (दैनिक एवं मौसमी) :- 

बुन्देलखण्ड में तापमान की विलोमता दैनिक एवं मौसमी दोनों प्रकार से प्राप्त होती है । यहाँ जनवरी में 
०४४ 70_ से? के न्यूनतम आधार से लेकर 34.8! से) (औसत) मई माह में रिकार्ड किया जाता है | मई में अधिकतम 
तापमान कभी-कभी लू की प्रचण्डता के कारण 46' से) से 48 से) के मध्य पहुँच जाता है; जबकि शीतकाल में उत्तरी-पूर्वी 
शीतलहर के प्रभाव से 6-7? से) के नीचे भी आ जाता है | औसत वार्षिक तापमान 24? से0 रहता है | वर्ष में लगभग 


आठ माह ग्रीष्म स्थिति (जिसमें वर्षा ऋतु भी शामिल हैं) पायी जाती है | सारणी १.3 में इसे दर्शाया गया है :- 
सारिणी 4.3 बुन्देलखण्ड का औसत मासिक तापमान (डिग्री से०में) 





स्रोत-- मैटरलोजिकल डिपार्टमेंन्ट पूना से साभार.... न: 
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बुन्देलखण्ड क्षेत्र में कभी-कभी पाले से फसलों को क्षति पहुँचती है जैसे दिसम्बर 4937 तथा जनवरी 496 
में दतिया, झाँसी, हमीरपुर, बाँदा जिलों के क्रमशः 3098 गाँव 408 गाँवों में पाला पड़ा था, जिससे रबी की 
फसल की रिकार्ड क्षति हुई थी और स्थानीय सरकारों को किसानों का लगान माफ करना पड़ा था | 

शीत ऋतु नवम्बर के प्रथम सप्ताह से लेकर फरवरी माह के अंतिम सप्ताह तक होती है | 
इसमें शुष्क महाद्वीपीय हवाओं का प्रभाव स्पष्ट दिखाई देता है । उत्तरी क्षेत्र की ऊँचाई कम होने तथा 
दक्षिणी भाग के पठारी होने के कारण उत्तरी भाग शीत लहर से शीघ्र प्रभावित होता है जबकि तुलनात्मक 
दृष्टि से दक्षिणी भाग इन हवाओं से कम प्रभावित होता है । उत्तरी भाग में ठंडी हवायें (हिमालय पर्वत) 
सीधे नीचे उतरती हैं | जब हिमाचल प्रदेश, जम्मू एवं कश्मीर तथा उत्तर प्रदेश की पहाड़ियों पर बर्फ गिरती 
है तो उसके दो दिन के उपरांत इस क्षेत्र में ठंडी शीतलहर चलने लगती है । उत्तरी एवं दक्षिणी बुन्देलखण्ड 
में शीतलहर के प्रभाव का अंतर ऊँचाई के कारण 2” से 3" से0 के मध्य रहता है । 

ग्रीष्मकाल में मई का औसतन तापक्रम 24.4'से 34.9” से0 के मध्य होता है । उत्तरी-पश्चिमी 
भाग शुष्क महाद्वीपीय हवाओं के प्रभाव के कारण अत्यधिक गर्म हो जाता है । मार्च से औसत तापमान 20 से0 
से अधिक सम्पूर्ण क्षेत्र में दर्ज किया जाता है और अप्रैल माह में यह क्रमश: बढ़ने लगता है जो प्रथम वर्षा 
के आने तक लगातार बढ़कर कभी-कभी 46" से0 से भी अधिक हो जाता है । 


मौसम का अनियमित परिवर्तन (क्षाक्ात0॥65 0 ४४०४(॥७॥ 200॥80०5):- ल्‍ 

तापमान का अनियमित परिवर्तन हवाओं की दिशा तथा मौसम में अपेक्षित परिवर्तन दर्शाता है |... ल्‍ 
मानसून आने के बाद तापमान में तेजी से गिरावट आती है, जो जून के अंतिम और जुलाई के प्रथम सप्ताह... 
में तेज वर्षा के साथ होती है । उत्तरी-पश्चिमी भाग में तापमान में सर्वाधिक गिरावट आती जाती है । वर्षा 
ऋतु में तापमान लगभग एक समान पाया जाता है । अध्ययन क्षेत्र में मानसून फटने की घटनाएं भी होती 
हैं | इसमें कभी-कभी निरंतर 4--6 दिन तक लगातार वर्षा होती है | इससे तापमान में 5? से0 तक गिरावट 
आ जाती है | तापमान के उतार-चढ़ाव से क्षेत्र के निवासियों को अनेक बीमारियां भी घेर लेती हैं । जिसमें 
बुखार, उल्टी-दस्त, पेचिस, कालरा, मिजल्स तथा अन्य रोग हैं | तापमान की विलोमता ग्रीष्म काल के 
अतिरिक्त अन्य महीनों में भी दिखाई देती है । के 


वर्षा (२॥ 78॥) :- क्‍ "न 
वर्षा की विलोमता, मौसमी और क्षेत्रीय होकर अध्ययन क्षेत्र की क॒षि आर्थिकी को प्रभावित... 

करती है । वर्षा अरब सागर तथा बंगाल की खाड़ी से उठने वाली दोनों मानसूनी शाखाओं से होती _ है 
है । जहां ये दोनो शाखायें मिलती हैं वहां भारी वर्षा होती है । इस प्रकार की वर्षा, वर्षा ऋतु में प्राय क्‍ 
विश्ध्यांचल श्रेणियों के विभिन्‍न भाग पर (दक्षिणी एवं दक्षिणी-पूर्वी) होती है | इसमें आजमगढ़ 440 से. मी 
..बिजावर श्रेणी 445 से. मी., ललितपुर 99.4 से. मी., प्रमुख हैं । इन भू-भागों पर पर्वतीय वनस्पति वर्षा के 









4. 
लिए अनुकूल वातावरण निर्मित करती है। बुन्देलखण्ड का उत्तरी- पश्चिमी भाग सबसे कम वर्षा प्राप्त करता 
है जो 80 से. मी. या इससे भी कम दर्ज की जाती है । इन क्षेत्रों में उरई 76.2 से. मी.. झाँसी 79. 
3 से. मी., बाँदा 79.5 से. मी. वर्षा होती है | सामान्यतः बंगाल की खाड़ी से जैसे-जैसे महाद्वीपीय दूरी 
बढ़ती जाती है वर्षा की मात्रा भी धीरे-धीरे कम होती जाती है |सारणी 4.4 में वर्षा का 50 वर्ष की औसत 
प्राप्ति को दर्शाया गया है 
सारणी 4.4 बुन्देलखण्ड में औसत वार्षिक वर्षा (से में) 


कं ज्गगगुलू कअ 
| शक ख्यु ह | 








36 | 7.52 





हमीरपुर 0० [0 [20 | कक | अर बल हि 





। । ह 5 क श् | | क्‍ ह | 











निौंगांव [4.49 जब | ०75 | 043. ्छ 3.84 | 35.90 | 3490 | 572| 280 | 9 | 074 


क्‍ 40 क्‍ 0.40 [0.84 । | १5.90 । के 8 











झोत : मैटरोलोजिकल विभाग पूना से सामार द 











8 00) ७)) ६ [. (१ 2३2 


3 रा (तारा, (0970 (२०॥२७॥५ै॥ , 7२4॥र४7/५] | 


+$ ॥ ४ ॥ ३ ३२% # # ४ 8 + $ + 





<0नधाहह७ 


$ ४ # ७ ९३6६ $ # # $ $ $ » # #॥ 
ह. 8 २ 89 $# है # कक क$ छकछ कह $ $ के $ ३३ ० # 6 $#$ #$ 


9 $ &# $ #$ 


| | | 
क्‍ | बि॥ 8५ ॥॥ 
| ॥॥॥॥ | | व््य्टर 
( ।(6।|[[[|[[ | 
जा हा था को 
[या 
ह,«५ बाकि हुआ शाह था हे की कि कि की मा का । कफ  स, | 
777/“/“7“/7“ (.& / /7+7+7 || 
॥॥॥॥ 2 ॥। ।[[|][/8/ 
| बिलाहिक्रमसम्म तन जा ८7/777+7 
४” 77777+ ण्ण्युड । [9 इए 
० | 
८“ "ते 
“-/+र्नः| हु 
० हु हु ह 
]|860६+[]/६ 6 ६। 
क्‍ था ४ २५ [।।] 
“7777 $ 













77 
शी [7  [[[[[[7[]____7_/ || 0-60 
८-4 आा [77[+[7_[_7/ 
के  [ 0 [।।448664#08।8।/। । । 
[ का शत हा “ [7 [0 8 है... 
7[यरा7][[7]77 7 म ह 8. न ([[77[47% पा] ५०- 80 | 
7 एप 4क शाला का < 7 । है 
जय हे हा है का हा ॥_ «मी मी कि कि है ह 
' ऊरए प्रा: । 
६२] 80-00 हे 
5फ््ााा€ा श0८। 7] ७०४६॥०० ८७. । 
(2७)४६-५६०१) (४0४ - ६8) ५ 






ल 


दुआ द बह | 
#80५६१00 ८४५. ५० ४80 ५४६2 ८७, |] 


न कल अ ला 3 न 3 27227 97773 


'जाजर०तशरकालउसअपतपपरससयाा ०७ कावप पदलध्कानत कलसपद् एप 


प8.6. क्‍ 


सपपपलध्का 





85, 


वर्षा का वितरण (050#9फ00॥ ० रित्वा। 78॥):- 

सारणी 4.4 से स्पष्ट है कि बुन्देलखण्ड में अधिकांश वर्षा (90प्रतिशत से अधिक) वर्षा ऋतु में 
ही प्राप्त होती है | वर्षाकाल के अतिरिक्त ग्रीष्मकाल तथा शीतकाल में वर्षा की कमी पायी जाती है | 
बुन्देलखण्ड की वर्षा के वितरण को मानचित्र में दर्शाया गया है । शीतकालीन वर्षा में कुल विशिष्ट परिवर्तन 
दृष्टिगोचर होते हैं जिसमें मऊ तहसील (बांदा जिला) 6.9 से. मी. जबकि पश्चिमी भाग में लगभग 5 से. मी. 
वर्षा हुई । शेष भाग कालपी , उरई, राठ, गरौठा, निवाड़ी, झाँसी आदि तहसीलें सम्मिलित हैं में 3 से. मी. या 
इससे कम वर्षा हुई । अध्ययन क्षेत्र में 5-6 वर्षों के अन्दर सूखे की स्थिति भी देखी जाती है । जहां मात्र 
20 से 30 प्रतिशत वर्षा प्राप्त होती है | कभी-कभी बाढ़ का सामना भी करना पड़ता है । इस कारण यहां 
के किसान की आर्थिकी बुरी तरह प्रभावित होती है | विगत अनेक वर्षों आये सूखे एवं बाढ़ों द्वारा कई बार 
धन-जन की हानि होती रही है । वर्तमान में इन प्राकृतिक आपदाओं के प्रभाव को स्थानीय कृषकों के 
सिंचाई की सुविधाओं में अपेक्षित वृद्दि को कम कर दिया है । दयूब बैल, नहरों के निर्माण तथा अन्य सुविध 
शओं के विस्तार से कृषक आर्थिकी में अपेक्षित सुधार आया है । 


पवने (४/॥७5):- 

बुन्देलखण्ड में हवायें प्राय: परिवर्तनशील मौसमी स्थितियों के अनुरूप ही चलती है । 
ग्रीष्म काल में उत्तर-पश्चिम से आने वाली शुष्क हवायें जहां कृषि कार्य के लिए उपयोगी हैं वहीं गर्मी की 
तीव्रता को बढ़ाने में भी सहायक होती हैं | मई तथा जून में स्थानीय हवा 'लू” का झुलसाने वाला प्रभाव 
भी इस क्षेत्र में देखा जाता है । प्रातः 9 बजे से रात्रि 8 बजे तक 'लू' का प्रभाव रहता है | इसका चलने 
का क्रम प्रथम वर्षा के आने तक जारी रहता है । इस ग्रीष्म काल में कभी-कभी आँधी बवंडर के साथ हवाओं 


की तीव्रता सांय 4 बजे के उपरान्त भी देखी जाती है । ग्रीष्मकाल में हवाओं की गति 50 से 60 कि. मी. 
प्रति घण्टा तक हो जाती है | मानसून का ल जैसे-जैसे समापन काल की ओर अग्रसर होता है तथा. 
शीतकाल आरम्भ के पहिले क्रमशः हवायें शान्त होने लगती है । अध्ययन क्षेत्र में हवाओं की सामान्यतः 


दिशा दक्षिण-पूर्व की ओर रहती है । वर्षा होने के बाद हवाओं की गति प्रायः शून्य हो जाती है । 
शीतकाल में हवायें लगभग 5-40 कि. मी. प्रति घण्टे की रफ्तार से चलती हैं | चक्रवातीय 


स्थिति निर्मित होने के कारण इनमें अपेक्षित गति देखी जाती है । प्रतिचक्रवात में हवायें तेजी से दक्षिण 


से उत्तर की ओर घूर्णन करती हुई चलती है । इससे क्षेत्र में सर्दी की व्यापकता बढ़ जाती है । कभी-कभी 
इन हवाओं के प्रभाव से अध्ययन क्षेत्र मे ओला वृष्टि एवं तुषारापात भी होता है क्‍ 


..आर्द्रता (नपागावाए)- 
बुन्देलखण्ड में आर्द्रता का वितरण वर्षा की प्राप्ति से प्रभावित होता है । वर्षा ऋतु मे सर्वाधिक 


6, 

आर्द्रता 85 से 95 प्रतिशत तक देखी जाती है । ग्रीष्म एवं शीतकाल में आर्द्रता की कमी से हवायें शुष्कता 
लिये होती है । ग्रीष्मकाल में आर्द्रता 30 प्रतिशत तक न्यून हो जाती है | जबकि शीतकाल में यही आर्द्रता 
40 से 50 प्रतिशत तक रिकााड की जाती है | अध्ययन क्षेत्र में शीतकाल में जहां-जहां आर्द्रता का प्रतिशत 
अधिक होता है वहां रात्रि 2 बजे से दिन के 40 बजे तक कोहरा छाया रहता है | बादलों की स्थिति रहने 
से कोहरा नहीं पड़ता किन्तु कोहरे युक्त क्षेत्र में बादल आ जाने से अंधकार जैसी स्थितियां निर्मित हो जाती है । 

सारणी १.5 में अध्ययन क्षेत्र के प्रमुख केन्द्रों की सापेक्षिक आर्द्रतरा का औसत वितरण दर्शाया 
गया है | क्‍ 





सारणी क्र. 4.5 बुन्देलखण्ड क्षेत्र के प्रमुख केन्द्रों की आद्द्रता का औसत वितरण(प्रतिशत में) 


माह झाँसी | उरई बांदा | नौगांव [कुण्डेश्वर | ललित 
क्‍ ते] 
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अपवाह तन्‍्त्र (छ्व9366 3595 श॥):- 

बुन्देलखण्ड क्षेत्र में भौगालिक विश्लेषण के अन्तर्गत अपवाह प्रणाली के अध्ययन में सिन्ध, 
बेतवा, धसान, चम्बल, पहुँज, विरमा, उर्मिल, बधाइन, पैश्वनी और टॉस नदियां उल्लेखनीय हैं । क्षेत्र के 
अन्तर्गत बहने वाली सभी नदियां मध्य प्रदेश से उद्गमित हुई है | यमुना नदी अध्ययन क्षेत्र की उत्तरी सीमा 
की निर्धारण करती है । और टोंस नदी को छोड़ कर अन्य सभी नदियां इसकी सहायक नदियां हैं । अर्थात 
चम्बल, सिन्ध, बेतवा, धसान, केन और बधाइन सीधे यमुना में गिरती हैं । सारणी क्र. 4.6 में बुन्देलखण्ड 
क्षेत्र की नदियों का उद्भव, जलग्रहण क्षेत्र और लम्बाई दर्शायी गयी है । 

सारणी 4.6 : बुन्देलखण्ड की नदियों का उद्भव एवं लम्बाई 


नदी उद्भव स्थल मुख्य नदी | लम्बाई 





महू छावनी क्षेत्र 
सिंरोज के निकट 
ग्वालियर के निकट 
सिरमऊ (भोपाल) 
कुमाली गांव (भोपाल) 
जैतपुर (कुलपहाड़) 
मगरगाँव (जबलपुर) 
भूदौर (बिजावर) 
पन्‍ना के निकट 
पाथर कछार 


मैहर 


.._ स्रोत-अवस्थी एस. सी. बुन्देलखण्ड के आर्थिक संसाश्षन 966 पेज 8 





4. चम्बल- 

महू छावनी से निकलकर उत्तर-पूर्व की ओर वहती हुई राजस्थान राज्य के बूंदी कोटा एवं 
धौलपुर जिलों की मध्यप्रदेश के मंदसौर, मुरैना तथा भिण्ड जिले की सीमा का निर्धारण करते हुए यह नदी 
उत्तर-पूर्व की ओर बहती है । म. प्र. से 43 कि.मी. निकलकर उत्तरप्रदेश में इटावा के निकट यमुना नदी 
में समाहित हो जाती है | इस नदी की कूल लम्बाई 4040 कि. मी. और अध्ययन क्षेत्र में सीमावर्ती जिलों 
की मात्र 23 कि. मी. सीमा का निर्धारण इस नदी के द्वारा किया जाता है | 


2. सिन्ध नदी- 

सिंरोज के निकट से निकलकर यह नदी दतिया जिले की प्रमुख नदी के रूप में जानी जाती 
है | इस नदी के द्वारा ग्वालियर जिले की माण्डेर तहसील, भिण्ड जिले की सेंधवा तहसील की सीमाओं 
का निर्धारण किया जाता है | इस नदी का अधिकांश जलग्रहणक्षेत्र दतिया, ग्वालियर तथा भिण्ड जिले 
हैं | 300 कि. मी. बहकर यह नदी इटावा जिले में यमुना नदी में मिल जाती है | इसकी मुख्य सहायक 
नदी पहुँज है जो सिन्ध नदी में मिलने के पूर्व दतिया जिले से जलग्रहण करती है | 


3. धसान नदी- द 

पौराणिक काल में इस नदी को दशांर्ण नदी के नाम से जाना जाता था क्‍योंकि यह नदी दस 
राज्यों की सीमाओं से होकर निकलने के कारण पड़ा था | इस नदी का उदभव भोपाल के पास सिरमऊ 
ग्राम के निकट से हुआ है | और 352 कि. मी. की यात्रा कर अंततः बेतवा नदी में झाँसी जिले में पूँछ के 
निकट मिल जाती है । धसान नदी बुन्देलखण्ड की सबसे महत्वपूर्ण नदी मानी जाती है । क्योंकि इस नदी 
के ऊपर हरपालपुर के निकट देवरी एवं लहचुरा बांधो का निर्माण किया गया है जिससे मऊरानीपुर, राठ 
: तहसीलों को सिंचाई के लिए जल उपलब्ध कराया जाता है । हमीरपुर जिले में कृषि विकास का वर्तमान 
स्वरूप इस नदी के द्वारा ही हरित क्रान्ति के रूप में सम्भव हो सका है | ह 


4. बेतवा नदी- क्‍ 
..ग्राचीन काल में इसका नाम बेत्रवती जो कि विदिशा के निकट निकलने के कारण पड़ा था । 
विदिशा नगर का पौराणिक नाम भी बेत्रवती, वैशाली आदि रहा है । पुराणों तथा मेघदूत जैसे महाकाब्यों 
में इस नदी का वर्णन मिलता है ।* भोपाल के निकट से बन्डरभिद होकर यह नदी उत्तर-पूर्व की दिशा. 
में बहती है और बुन्देलखण्ड की सीमा में ललितपुर के पास पहुँचकर उत्तर से उत्तर-पूर्व की ओर ललितपुर... क्‍ 


.. जिले की सीमा की निर्धारण करती है | ओरछा तथा जालौन के निकट इस नदी के मध्य में अन्तरीप पाये... 


. जाते हैं | इस नदी की कुल लम्बाई 640 कि. मी. है तथा बुन्देलखण्ड क्षेत्र की यह सबसे बड़ी नदी अपने प्रवाह क्‍ 
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के कारण मानी जाती है। इस नदी पर राजघाट, माताटीला, सुकबा-ढुबका तथा परीछा बाँध बनाये गये 
हैं | उत्तर प्रदेश एवं मध्यप्रदेश सरकारों ने बाढ़ की समस्या से निबटने के लिए इस नदी के दोनों किनारों 
पर पेड़ पौधों का रोपण किया गया है जिससे मृदा अपरदन एवं बाढ़ की विभीषिका से कुछ राहत मिली है । 
वर्ष भर जलापूर्ति होने के कारण उद्गम स्थल की ओर अधिक वर्षा होने के कारण इस नदी में प्रायः: बाढ़ आ 
जाती है | माताटीला एवं राजघाट बहुउद्देशीय परियोजनाओं से सिंचाई एवं जल-विद्युत तथा सुकवा-दुकवा 
से सिंचाई के लिए जल और परीछा बाँध से बुन्देलखण्ड मे प्रमुख नगर झाँसी को जल उपलब्ध कराया 
जाता है | 


5. बिरमा नदी- 

हमीरपुर जिले की दक्षिणी-पश्चिमी सीमा से निकलकर 428 कि. मी. की यात्रा कर यह नदी 
कुपरा ग्राम के निकट बेतवा नदी में मिल जाती है | इस नदी का तल अनेक स्थानों पर चट्टानें है तथा 
सरसेंढ़ा बाँध द्वारा हमीरपुर जिले के मौंदहा तहसील को सिंचाई के लिए जल उपलब्ध कराया जाता है | 


6. केन नदी- 

पन्‍ना जिले की पश्चिमी सीमा से निकलकर छतरपुर एवं पन्‍ना जिले की सीमा का निर्धारण 
करती हुई चिल्ला गाँव (बाँदा) के निकट यमुना नदी में समाहित हो जाती है | इस नदी का उद्गम स्थल. 
जबलपुर के निकट है तथा उत्तर-पश्चिमी ढाल युक्त क्षेत्र से निकलकर कैसूर पहाड़ियों को काटती हुई दमोह. 
तथा पन्‍ना जिले की सीमाओं का निर्धारण करती है | इस नदी के दोनों किनारों पर सघन वन पाये जाते 
हैं | बाँदा के दक्षिण में इस नदी का तल चट्टानी तथा तीव्र ढालयुक्त है । इस नदी पर बनाये गये बाँध 
द्वारा बाँदा जिले को सर्वाधिक जल प्राप्त होता है । बाँदा जिले मे चावल की कृषि इस नदी द्वारा प्रदत जल 
का ही वरदान है । प्राचीन काल में इसे कर्णावती नदी के नाम से जाना जाता था । उर्मिल नदी इसकी प्रमुख 
सहायक नदी है । क्‍ क्‍ 


7.बधाइन नदी- | 7 « 
पन्‍ना जिले के चट्टानी भू-भाग से निकलकर केन के समानान्तर १44 कि. मी. लम्बी यह नदी 
यमुना में अन्ततः मिल जाती है | बाँदा जिले की कर्वी तथा बवेरू तहसील की सीमाओं का निर्धारण किया... 
गया है । 
8. पैश्वनी नदी- 

यह नदी हिन्दुओं की पवित्र नदी है | जो सतना जिले से निकलकर 200 कि. मी.बहकर गहरी 
. धाटी का निर्माण करती हुई यमुना नदी में मिल जाती है । यह बुन्देलखण्ड| की एक मात्र नदी है जो 
निर्धारित परिच्छेदिका में बहती है 0... *॥ क्‍ 
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9.टॉस नदी- 

बुन्देलखण्ड के पूर्वी क्षेत्र में मेहर के निकट यह नदी उद्गमित होती है | यह इस क्षेत्र की एक 
मात्र नदी है जो सीधे गंगा में समाहित होती है | 

अध्ययन क्षेत्र की सबसे बड़ी नदी यमुना नदी है । बेतवा, केन तथा वाधिन प्रमुख सहायक नदियाँ 
है । वर्ष भर जलापूर्ति होने के कारण इन सभी नदियों का विशिष्ट महत्व है | बेतवा नदी का वार्षिक जलप्रवाह 
लगभग 60 हजार क्यूसिक जबकि केन, नदी का 800 क्यूसिक ही है । किन्तु इनके मौसमी कार्य अनियमिः 
है जैसे केन नदी का जल प्रवाह ग्रीष्म काल में 300 क्यूसिक अर्थात प्रवाह की दृष्टि से केन नदी में वर्ष 
भर पर्याप्त जल रहता है । 


मिटियां (50॥.5)- 

४४०0) " ॥॥6 09५ एण एंजशीरवाण) 9॥68#909 ए 50॥ द्वात ॥6 6४५९०४- 
(07 0० &॥॥40ं5प4/ 089॥#5#07॥]6 $50॥567 

मिट्टी का निर्माण मौसमी क्षरण और अपरदन के कारण शैलपूर्ण तथा वनस्पति के सड़े गले 
पदार्थों के सम्मिश्रण द्वारा कार्बनिक पदार्थों के रूप में उपस्थित जीवाणुओं के कारण होता है | अध्ययन 
क्षेत्र में रंग उत्पादकता तथा जलधारण क्षमता के अनुसार मिट्टी निम्न चार प्रकार की होती हैं | 


4.. जलोढ़ मिट॒टी (0॥५ए४ं४। 50]|) 

2... काली मिट॒टी (8]80/६ 50) 

3. लाल मिट॒टी (२७४ 50|) 

4... मिश्रित लाल तथा काली भूरी मिट॒टी (३९७०७ २७०७ & 8।80/( 80५॥ 50[॥) 


4.जलोढ़ मिद्री (#प्१| 50) 

इस मिद्री में पोटाश तथा चूने की भरपूर मात्रा पायी जाती है | हयूमस की मात्रा अधिक होने 
के कारण यह बहुत अधिक उपजाऊ होती है । गेंहू, चावल, गन्ना के लिए यह बहुत उपजाऊ होती है ।. 
इस प्रकार की मिठी का निर्माण नदियों द्वारा लाई गई कछारी मिट्री के जमाव के द्वारा हुआ है | अध्ययन 
क्षेत्र के उत्तरी भाग में यमुना, बेतवा, केन तथा अन्य सहायक नदियों ने मैदानी क्षेत्र का निर्माण किया 
है | इसमें अधिकांश भू-भाग जैसे-दतिया की सेधवा, जालोन, कोंच, कालपी, उरई, राठ, हमीरपुर, बबेरू, 





नटेनी तथा कर्वी तहसीलों में इस प्रकार की मिट्टी का जमाव अधिक हुआ है । इसके अतिरिक्त नौंगांव, हे द क्‍ 





.. टीकमगढ़, अजयगढ़ आदि तहसीलों में भी इस प्रकार की मिट्टी गहरी मैदानी सतह पर पायी जाती है |... 





7 

3.लाल मिट॒टी (२०७१ 50॥)- 

अध्ययन क्षेत्र के दक्षिणी एवं दक्षिणी-पश्चिमी भाग में इस प्रकार की मिद़ी आज भी निर्माण 
प्रक्रिया से गुजर रही है | इस मिट में लौह तत्व की प्रचुरता के कारण रंग लाल हो गया है । ह्यूमस 
की न्यून मात्रा पायी जाती है | अपरदन की सक्रियता के कारण इसमें नांइट्रोजन फॉसफोरस तथा चूने की 
कमी भी पायी जाती है । अध्ययन क्षेत्र में दो प्रकार की लाल मिट्री पायी जाती है । इसे स्थानीय भाषा में 
पड़ुवा तथा रांकर कहते है। पड़ुवा भूरी तथा चिकनी होने के साथ दोमट की मात्रा अच्छी होती है | इसमें 
कण छोटे-छोटे होते हैं तथा सिंचाई में सुविधा रहती है | यह मिद्ी मिश्रित मिश्रित मिट्री की अच्छी किस्म 
कही जा सकती है । सिंचाई की सुविधा बढ़ने के साथ-साथ उत्पादकता में बृद्धि होती है । बाढ़ के द्वारा 
इसमें नालीदार तथा सतही कटाव हो जाता है | इससे उपजाऊ मिट्री बह जाती है, जो रांकर मिट्री के रूप 
में परिवर्तित होकर दिखाई देती है । क्‍ 

रांकर मिद्ठी के कण अपेक्षाकृत बड़े होते हैं। मिट्टी की पर्त अत्यधिक पतली होती है । ऊँचे 
भू-भाग पर निर्मित होने के कारण जलधारण क्षमता भी कम होती है । इसमें चूने की प्रधानता होती है । 
लोहा, फॉस्फोरस तथा अन्य खनिज अति चून होते हैं । क्‍ 

अध्ययन क्षेत्र में लाल मिट्टी का विस्तार सर्वत्र पाया जाता है | नदी किनारों तथा ढलानों पर 
यह अधिक दिखाई देती है | जालौन, दतिया, झाँसी तथा हमीरपुर (उत्तर तथा उत्तरी-पश्चिमी) जिला में इस 


प्रकार की मिटटी पायी जाती है | जिन भागों में बाढ़ों का प्रकोप रहता है वहां जलोढ़ मिद्री की वास्तविक: 


पर्त वह जाती है और रांकर मिट्री शेष रह जाती है । 


4.मिश्रित मिटी (॥००० 50॥)- 

बुन्देलखण्ड में मिश्रित मिद्ठी ललितपुर, छतरपुर, टीकमगढ़ तथा पन्‍ना जिले की पठारी क्षेत्र में 
दिखाई देती है । इसमें चूने की कमी के साथ-साथ हल्के भूरे रंग की पतली पर्त के रूप में होती है | एक फूट 
की गहराई पर कठोर चटूनें इसके नीचे पायी जाती हैं | स्पष्ट है कि इस मिट्टी की मोटाई अधिक नहीं होती 
है | फलत: जलधारण क्षमता कम होती है । इस मिदी में सिचांई के साधनों से तथा रासायनिक उर्वरकों द्वारा 





गेंहू का उत्पादन किया जा सकता है । मानचित्र क्र. 4.6 में अध्ययन क्षेत्र की मिट्रीयों को दर्शाया गया हैं । 


बुन्देलखण्ड में मृदा अपरदन[(80ग ह०0णा॥ 8प्राव० ।(॥90) 


सम्पूर्ण बुन्देलखण्ड में मिट्टी की पर्त बहुत पतली होने के कारण वर्षा ऋतु में अपरदन की एक गम्भीर. 
समस्या बनी रहती है । अपरदन स्थान-स्थान पर वर्षा की तीव्रता पर निर्भर करता है | कृषि के अवैज्ञानिक ढंग... 
ने मिट्टी की अपरदन क्रिया को और अधिक बढ़ा दिया है । अध्ययन क्षेत्र में पडुवा, राकड तथा मिश्रित कली... 
एवं लाल मिट्टी आज बुरी तरह से अपरदन का शिकार है । यद्यपि पौध रोपड़, बेंधीयों आदि द्वारा मिटी की... 
 अपरदन क्रिया को रोकने का भरपूर प्रयास स्थानीय शासन एवं कषकों द्वारा किया जा रहा है | कहीं-कहीं तीव्र... 





न्‍ 'क०-्लातंभकश भा" 
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22. 
वर्षा से बैँंधी फूटकर बह जाती है | सारणी 4.8 में मिट्टी का वर्गीकरण एवं विशेषताओं को दर्शाया 
गया है । 


सारणी 4.7 बुन्देलखण्ड की मिट्रीयों का वर्गीकरण एवं विशेषतायें 















प्रथम प्रकार द्वितीय प्रकार 


अ' प्रकार 6 'ब'! प्रकार अ' प्रकार | 


व्जाह्जिह्यि 


हल्का पीला | 


कंकर युक्त । कंकर युक्त | नन्‍्यून कंकर | 


तृतीय प्रकार 





भूरी लोभी | जलोंढ़ एवं 






टी आंधिओ आज आओ रा 
| सतह पर कम | १.0 प्रतिशत [१.0 प्रतिशत ॥#,. 
400 प्रतिशत पे । रा 

अयिक | नीचे अयिक सभी जगह सभी जगह सिमी जगह 


| 3से45प्रतिशत | 43से45प्रति. 


दा माइक । मध्यम 
अनपजाऊ | कम उपजाऊ | मध्यम उपजाऊ।| अधिक 
हक ..._ | उपजाऊ 





20.४ 
बुन्देलखण्ड में मिटी परिच्छेदिका (50॥?णी० ० 8फ्रावशातागा०)- 


जैसा कि हम जानते है कि बुन्देलखण्ड में मिद्ी की पर्त अत्यन्त पतली है | केवल उन गर्तीय 
क्षेत्रों में जहां बाढ़युक्त मैदानों का निर्माण हुआ है वहां पूरे क्षेत्र में ॥ फीट से 4.5 फीट तक मोटाई की 
मिट्टी परिच्छेदिका दृष्टिगोचर होती है । उच्च भू-भाग पर नालीदार कटाव की समस्या सर्वत्र विद्यमान है 


| ऊँचे क्षेत्रों में मिट्री बहकर मुरम के रूप में लाल, पीली एवं कंकरीली दिखाई देती है । मुरम का निर्माण 


ग्रेनाइट की अपक्षय द्वारा हुआ है | इसमें आयरन हाइड्रोआक्साइड पाये जाने से इसका रंग लाल हो गया 
है । अत्यधिक अपक्षरण के कारण मुरम को क्षरित मिदरी की संज्ञा दी गई है । वर्षा ऋतु बाद नई मिट्री जन्म _ 
लेती है तथा पुरानी मिट्टी बहकर निकटवर्ती भागों में जमा हो जाती है अथवा स्थानीय नदी नालों द्वारा बहाकर _ 


अन्यत्र ले जाई जाती है । यहां वर्षा की तीव्रता अधिक होने के कारण और अधिक अपरदन बढ़ जाता है । 
स्थानीय शासन द्वारा मिदी संरक्षण प्रक्रिया प्रारम्भ की गई है जिसे सारणी 4.8 में दर्शाया गया है- 
सारणी 4.8 : बुन्देलखण्ड में मृदा संरक्षण 





हमीरपुर महोवा | 940 | 4002 | 4407 | 4540 | 602 6547 


4200 4400 





_ स्रोत- कृषि निदेशालय मध्य प्रदेश तथा उत्तर प्रदेश से साभार 





24, 

बुन्देलखण्ड में मिट्री संरक्षण (50॥ एज्राइशफ्बांणा रत छप्ातशाताभा0)- 

मिट्टी एक महत्वपूर्ण प्राकृतिक संसाधन है | अतः इसका संरक्षण अत्यन्त आवश्यक है । यह 
मनुष्य की आर्थिकी एवं भरण पोषण का आधार है । देश के अन्य भागों की तरह यह भौगोलिक प्रदेश भी 
मिट्टी अपरदन समस्या से ग्रस्त है | मिट्ती अपरदन इस प्रदेश में कई कारकों पर निर्भर है जैसे- भूसंरचना, 
भूमि का ढांचा, वर्षा की मात्रा, वर्षा की प्रकृति, वनस्पति आवरण तथा भूमि उपयोग आदि मुख्य है । 
बुन्देलखण्ड में 90 प्रतिशत से अधिक आर्थिक क्रियायें कृषि पर आधारित होने के कारण मिदी को 
संरक्षण दिया जाना आवश्यक है | स्थानीय शासन ने अध्ययन क्षेत्र के लिए मिट्ी संरक्षण हेतु कई उपाय 
किये हैं । वृक्षारोपण एक प्रमुख कार्यक्रम है | खेतो के चारों ओर मेढ़बन्ध हेतु भी उपाय किये गये है । बाढ़ 
वाली नदियों पर बांध बनाने की बहुउद्देश्यीय योजनायें भी योजनान्तर्गत है | कृषकों को ग्म्रम पंचायतों के 
माध्यम से उत्तम बीज तथा फसलों के रखाव तथा पशुचरण व्यवस्थित रखने के सुझाव दिये गये है । संरक्षण 
उपाय से उर्वर मिद्वी बहने नही जायेगी जिससे कृषि उत्पादन में वृद्धि तथा कम रसायनिक खादों का प्रयोग 
होगा । 


प्राकृतिक वनस्पति (॥क्वापाब। ४०४०४४४०॥)- 


ग्वापात। ४०5९४६/०१।३६ (87089 ॥ा॥08 इप्ाशधाह्षाए ण 08 29छंएव दधाशाणशााशाएणि. 


(, ७9० [70 ववापा8, रिव्ा।व॥, ता॥ा968,68५द607] ॥0 50" 42 

बुन्देलखण्ड में निम्न प्रकार की प्राकतिक वनस्पति पायी जाती है | इसके उपयोग एवं 
उपयोगिता के आधार भी अलग-अलग है | कृषि के उपरान्त केवल वनसंरक्षण ही है जो इस क्षेत्र के लिए 
पर्याप्त मात्रा में राजस्व एकत्र करती है, क्‍योंकि यहां न तो खनिजों का पर्याप्त भंडार है और न ही वृहद 
उद्योगों का प्रभाव ही आज तक इस क्षेत्र में हो सका है | वनों पर आधारित उद्योगों का प्रसार मंद गति से 


चल रहा है । टिम्बर, फर्नीचर, प्लाईवुड, दवाइयां, सेन्ट, कागज, खिलौने, बीड़ी तथा माचिस उद्योगों की 


स्थापना हेतु सतत्‌ योजनायें जारी हैं | 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र में वनों का विस्तार बहुत अधिक नही है । कुछ जिले तो वन हीन कहे जा 
सकते हैं, इनमें दतिया, जालौन, हमीरपुर, महोबा मुख्य हैं | छतरपुर, पन्ना, बाँदा, टीकमगढ़ तथा ललितपुर 


में पर्याप्त विकसित वन पाये जाते हैं | इसके अतिरिक्त शासन तथा स्वयं सेवी संस्थाओं द्वारा सड़कों के... 
किनारे, खाली पड़ी बंजर भूमियों, पहाड़ी ढालों पर, नदी नालों के किनारे बड़ी संख्यां में वृक्ष रॉपित किये गये . 


हैं | दो दशकों से यह कार्यक्रम जारी हैं | दक्षिण बुन्देलखण्ड की पहाड़ियों पर वनों का विस्तार किया गया 


है | इन वनों में सागौन, साल, सेमल, बबूल, खैर, आम, महुआ आदि प्रजातियों के पेड़ बड़ी संख्यां में 
मिलते है । तेन्दूपत्ते से टीकमगढ़, पन्‍ना तथा छतरपुर जिलों में बीड़ी के लिये पर्याप्त उद्यम चलता है ।. 
ग्रीष्मकाल में बड़े पैमाने पर तेन्दूपत्ता संग्रहण का कार्य चलता है जो स्थानीय गरीब, मजदूरों के लिये प्रमुख. 

आय का साधन है । कृषि क्षेत्रों के विकास ने लगातार वन स्रोतों को कम किया है । चट्रानी सतहों पर उकरा, ६ 
... गुन्‍ना, करला, बसई, डूला, बाँस, ढाक तथा गुन्तार किस्म की वनस्पति मिलती है । कक, 


25, 
मैदानों पर नीम, पीपल, बरगद, आम, जामुन, अमरूद आदि बड़ी मात्रा में वृक्ष पाये जाते हैं | यहाँ की मालिंजर 
घास प्रसिद्ध है जो ग्रीष्मकाल में पशुओं के लिए अत्यधिक उपयोगी होती है । बुन्देलखण्ड में वनों को . 
निम्नलिखित तीन वर्गों में विभकत किया जाता है । 
4... शुष्क मिश्रित वन 
2... मिश्रित वन 
3. झाड़ियाँ 


बुन्देलखण्ड में झाड़ियाँ सर्वत्र दिखाई देती हैं जो पर्वतीय क्षेत्रों में सघन रूप में मिलती हैं । 
टीकमगढ़, पन्‍ना, छतरपुर जिलें के पर्वतीय भू-भागों पर साल तथा सागौन के वन पाये जाते हैं,जो फर्नीचर 
उद्योग के लिए बहुत उपयोगी हैं | दक्षिण में शुष्क मिश्रित वन, उत्तर में मिश्रित तथा झाड़ियाँ सम्पूर्ण 
बुन्देलखण्ड में पायी जाती हैं | पन्‍ना में राष्ट्रीय पार्क का निर्माण वन क्षेत्र में जंगली पशु एवं प्राकृतिक सम्पदा 
के संरक्षण के लिए किया गया है | सारणी १.9 में बुन्देलखण्ड के वनों का प्रशासनिक वर्गीकरण दर्शाया गया 
है । ह 
सारणी 4.9 बुन्देलखण्ड में वनो का प्रशासनिक वर्गीकरण (प्रतिशत में ) 


दतिया 
टीकमगढ़ 
छतरपुर 
पन्ना 


झाँसी तथा ललितपुर 


जालौन 
हमीरपुर तथा 
महोबा 

बाँदा 





स्रोत- मुख्य वन संरक्षक अधिकारी लखनऊ तथा भोपाल 
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# जि रिॉजिह 90६ | 
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ाक््छंटाावसापालकताइनादहकटनलाेतअकदसा फाएतत दावा पा फकदाधता पघय; 


26, 

खनिज (॥॥35)- 

खनिज संसाधन की दृष्टि से बुन्देलखण्ड पर्याप्त धनी नहीं है तथापि उत्तरी बुन्देलखण्ड प्राय 
शून्य और दक्षिणी बुन्देलखण्ड भरपूर खनिज संसाधन युक्त है | विभिन्‍न प्रकार के खनिजों में जिप्सम, रेत, 
हीरा, पायरोप्लाइट, इमारती पत्थर, वाक्साइट तथा फेल्सफार आदि पाये जाते हैं | बुन्देलखण्ड की सभी बड़ी 
नदियाँ ग्रेनाइट चदरनों से प्रवाहित होने के कारण रेत से परिपूर्ण है तथा सम्पूर्ण बुन्देलखण्ड में जिप्सम नदी 
घाटियों में पाया जाता है । इसकी औसतन नदी घाटी में गहराई 4.5 मीटर तक है । ग्रेनाइट युक्त चदानों 
की परिपूर्णता के कारण बुन्देलखण्ड की विश्ध्ययन श्रेणीयों में ग्रेनाइट टाइल्स के लिए भरपूर मात्रा में 
शिलाखण्ड उपलब्ध है, इसके अतिरिक्त ललितपुर, छतरपुर एवं पन्‍ना जिलों में पर्तदार चट्टानों से छतियाँ 
(पर्तदार शिलायें) प्राप्त होती हैं | टीकमगढ़ एवं हमीरपुर जिलों में पायरोफाइलाइट की चटाानें जिसमें कारी 
जिला टीकमगढ़ तथा गौरीहारी जिला हमीरपुर में मूर्तिकला एवं पाउडर के कारखाने पाये जाते हैं । 

इस क्षेत्र का सबसे महत्वपूर्ण खनिज पन्ना जिले की हीरा खदानों से हीरे के रूप में प्राप्त होता 4 
है | इस जिले में 4972 में मध्य प्रदेश डायमंड कारपोरेशन द्वारा हीरा उत्खनन के लिए कारखाने की स्थापना 
की गई । जिनसे प्रतिवर्ष औसतन 45हजार कैरट हीरा प्राप्त हो रहा है । जिसका बाजार में औसतन मूल्य 
420 करोड़ रूपये से अधिक है । 

हीरा उत्खनन की इस क्षेत्र में दो महत्वपूर्ण खानें हैं | मझगवां तथा रमखिरिया क्षेत्र से हीरा 
उत्खनन शासकीय एवं अशासकीय स्तर पर किया जाता है | इसके अतिरिक्त बुन्देखण्ड क्षेत्र में मऊरानीपुर, 
चुंगवाहा, तालबेहट, नीमखेरा में लोह अयस्क का जमाव पाया जाता है | 
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- भूमि उपयोग एवं भूमि उपयोग क्षमता 
- शस्य विविधता 
- शस्य तीव्रता 


- कृषि उत्पादकता 

- केषि विकास स्तर 

- उद्योगों का क्षेत्रीय प्रतिरूप 

- जनसंख्या वृद्धि क्‍ 

- जनसंख्या वितरण एवं घनत्व 

- लिंगानुपात एवं व्यावसायिक संरचना 

















उत्पति के साधनों को पाँच प्रमुख तत्व भूमि, श्रम, पूँजी, संगठन और साहस में बाँटा गया है | जिसमें भूमि 
सर्वाधिक महत्वपूर्ण, सीमित और स्थाई तत्व है, देश में बढ़ती हुई जनसंख्या का सर्वाधिक दबाव भूमि पर 
ही पढ़ता है जिससे राष्ट्रीय आर्थिक विकास में बाधा उत्पन्न होती है | अतः यह आवश्यकता महसूस 
की जा रही है कि एक ऐसी रूपरेखा प्रस्तुत की जाये जिससे भूमि का बहुआयामी उपयोग किया जा 
सके । 
भूमि उपयोग (|॥0 (॥॥2%॥07) - 

क्‍ अध्ययन का उद्देश्य क्षेत्र के भूमि संसाधनों के आदर्श भूमि उपयोग की एक ऐसी प्रक्रिया क्‍ 
प्रस्तुत करना है जिससे उस क्षेत्र की भूमि का कोई भाग बेकार न पड़ा रहे । क्‍ 

सारणी एवं मानचित्र 2. में बुन्देलखण्ड क्षेत्र में भूमि उपयोग एवं वितरण संवर्गानुसार दर्शाया 

गया है । जिसमें 8.6 प्रतिशत वन तथा 52.78 प्रतिशत कृषि योग्य भूमि पाई जाती है । शेष भूमि बेकार 
तथा कृषि के लिये अनुपयोगी है । 


सारणी 2. बुन्देलखण्ड क्षेत्र में भूमि उपयोग (4995-96) 


भूमि उपयोग संवर्ग | क्षेत्रफल (हैक्टे. में) | 


.. वन ' 47299 
. कृषि के लिये अयोग्य भूमि|....__ 72842 
कृषि योग्य बेकार भूमि | . 932207 





_ पड़त के अतिरिक्त भूमि | 475529 
पड़ती भूमि... |. 234285 
कुल कृषि योग्य भूमि, |... 2834704 
कर कप 





स्रोत : मौसमी कृषि रिपोट 4995-9 उ. प्र. एवं मप्र... 
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32, 
भूमि उपयोग क्षमता ([.0 ५७७ £0/0४१0५):- 
भूमि संसाधन के उपयोग के आलोचनात्मक मूल्यांकन के लिये वैज्ञानिक व्याख्या की 
आवश्यकता अनुभव की गई, भूमि उपयोग किस चातुर्य या तत्परता से किया जा रहा है, भूमि संसाधन 
की मात्रा वास्तव में विभिन्‍न तत्वों के आपसी क्रिया कलापों या अर्न्तसम्बंधों पर आधारित होती है । किसी 
विशेष समय या स्थान पर इन तत्वों का संयोग यह निश्चित करता है कि भूमि उपयोग संसाधन की क्षमता 
क्या है ? भूमि उपयोग क्षमता की परिभाषा तथा परिकलन की विधि में विद्वान अभी भी एक मत नहीं है | 
बक_ ने भूमि उपयोग क्षमता से आशय भूति संसाधन इकाई की उत्पादन क्षमता से लिया है जिसमें उत्पादन 
लागत की अपेक्षा शुद्ध कार्य होता है । जोनासन ” ने कृषि गत भूमि उपयोग क्षमता से तात्पर्य उस 
प्रभावोत्पादक क्रिया से है जहाँ पूँजी तथा श्रम के क्रमिक उपयोग के आधार पर भूमि उत्पादन मात्रा में 
निरंतर वृद्धि होती है | हरियाणा प्रांत की भूमि उपयोग क्षमता निर्धारित करते समय जसवीर सिंह * ने. 
कहा कि भूमि उपयोग क्षमता से आशय कुल उपलब्ध भूमि में बोई गई भूमि के प्रतिशत से है । बी. पी. 
सिंह " का विचार है कि भूमि उपयोग क्षमता की व्याख्या एक ओर अकृषि तथा कृषिगत क्षेत्र तथा दूसरी 
ओर सिचचित क्षेत्र तथा वृद्धि फसल क्षेत्र से भी की जा सकती है । सिंह ९ ने भूमि उपयोग क्षमता का प्रत्यक्ष 
कोटि गुणांक विधि के आधार पर आंकलन किया है । इस हेतु उन्होंने बड़ौदा विकास खण्ड के 54 ग्रामों 
... को भूमि उपयोग के 5 तत्वो-कृषि क्षेत्र, अकृषि क्षेत्र, सिंचित क्षेत्र, बहुफसली क्षेत्र एवं शस्त तीव्रता को 
. कोटि गुणांक की गणना के लिये चुना है । इस प्रकार उन्होंने पाँच प्रकार की भूमि उपयोग क्षमता की कः 
कल्पना की है और उक्त पाँच तत्वों के अतिरिक्त गेहूँ तथा चावल की शस्यता के प्रतिशत क्षेत्रों को... 
सम्मिलित किया है, क्योंकि ये दोनों फसलें प्रायः उर्वर भूमि पर ही की जाती हैं | अतः इन दोनों फसलों. 
का उच्च प्रतिशत उन्‍नत भूमि उपयोग क्षमता का सूचक है | सिंह के इसी आधार की लेकर जिला 
टीकमगढ़ के भूमि उपयोग क्षमता का आंकलन किया गया है | जिसे सारणी 2.2 में दर्शाया गया है । 
क्‍ ... सारणी 2.2 : बुन्देलखण्ड क्षेत्र में भूमि उपयोग क्षमता क्‍ क्‍ 





'तहसीलों की संरचना 


भूमि उपयोग क्‍ क्षमता 
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सारणी 2.2 से स्पष्ट है कि अध्ययन क्षेत्र में भूमि उपयोग क्षमता की द्वि-फसली क्षेत्र की सिंचाई सुविधा का शस्य 
तीव्रता से घनिष्ठ सम्बंध है | इसके अतिरिक्त अकृषि क्षेत्र की न्यूनता ने भी इसे प्रमावित किया है | 
4. उच्चतम भूमि उपयोग क्षमता- द 
अध्ययन क्षेत्र के जालौन, उरई, राठ, हमीरपुर, दतिया, बाँदा, गरोंठा तथा गुरसरांय तहसील 
में उच्चतम भूमि उपयोग क्षमता पाई जाती है । इस क्षेत्र में सिंचित क्षेत्रों की अधिकता के कारण उच्चतमत 
भूमि उपयोग क्षमता बढ़ जाती है । ः 


2. उच्च भूमि उपयोग क्षमता-- द 
इस कोटी के अन्तर्गत निवाड़ी-पृथ्वीपुर, मऊरानीपुर, सेंघवा, लौड़ी, महोवा, मऊरानीपुर 
तहसील है | इस कोटी का 8 से 40 तक यह सूचकांक पाया जाता है । 


3. सामान्य भूमि उपयोग क्षमता- 
इसके अन्तर्गत टीकमगढ़, छतरपुर, नौगाँव, ललितपुर, महरौनी आदि तहसीलें आती है । गेहूँ 
की अधिकता के कारण इस क्षेत्र में सामान्य भूमि उपयोग क्षमता पाई जाती है । 


4. निम्न तथा निम्नतर भूमि उपयोग क्षमता- 
नकारात्मक क्षेत्रों के अत्यधिक विकसित होने के कारण जतारा, बल्देवगढ़, बिजावर, पन्ना, 
अजयगढ़, तालबेहट, कूलपहाड़, बबेरू, कर्बी आदि में निम्न तथा निम्नतम भूमि उपयोग क्षमता पाई जाती है । 


शस्य विविधता ( 0700 0५७४8) 
. इकाई भ-भाग पर एक वर्ष में कल बोई गई फसलों की संख्या को शस्य विविधता कहते 
है । कल बोई गई फसलों की संख्या के बढ़ाने से शस्य विविधता भी बढ़ती जाती है इस हेतु निम्न 


सूत्र का प्रतिपादन किया गया है । 


 क्ष-फसलों के अन्तर्गत कुल फसली क्षेत्र का प्रतिशत 





शस्य विविधता सूचकांक 5. १00 


.. कल फसलों की संख्या 


यहां 'क्ष फसलों से आशय ऐसी फसलों से है जिनका प्रतिशत 40 से अधिक है | 
....._ शस्य विविधता शस्य तीव्रता के व्युत्क्मानुपाती होती है, अर्थात सूचकांक जितना अधिक होगा... 
.. शस्य विविधता उतनी ही कम होगी । बुन्देलखण्ड क्षेत्र में शस्य विविधता झाँसी, टीकमगढ़... 
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34. 
ललितपुर, हमीरपुर तथा बाँदा जिले व छतरपुर, पन्‍ना तथा महोवा जिलों में कम शस्य विविधता पाई जाती 
है | अध्ययन क्षेत्र में कृषक मिद्री की उर्वरता बनाये रखने के लिए शस्यावर्तन के रूप में एक ही खेत 
में फसलों के क्रम को बदल देते हैं | इसके विपरीत सिंचाई सुविधाओं के निरंतर विकास के कारण 
क्षेत्र में शस्य विविधता की प्रवृति निरंतर बढ़ रही है | जिन क्षेत्रों में शस्य विविधता अधिक पाई है यह 
भी देखने में आया है कि कुल क्षेत्र में फसली क्षेत्र का कुल प्रतिशत भी अधिक पाया जाता है तथा इन 
क्षेत्रों में बोई गई फसलों की संख्या भी अपेक्षाकृत अधिक है | 


शस्य तीव्रता ( 0700 ॥#0#99) 
इकाई कृषिगत भू-भाग में एक वर्ष के अन्तर्गत बोई गई फसलों की संख्या के आपसी सम्बंध को 
शस्य तीव्रता कहते है | . शस्य तीव्रता की धारणा को एक सूचकांक के रूप में प्रस्तुत किया गया है । 


कुल फसली क्षेत्र _ क्‍ 
24 और । 50 7:77: आम हक ली जी लक पर जल बन दल कल की पर डक लय 8३, 
ः कुल फसली संख्या 

सूचकांक 400 होने से आशय एक वर्ष में एक ही फसल बोया जाने से है । 400 से अधिक _ 
सूचकांक से आशय दो या दो से अधिक फसली क्षेत्र से है । न्यूनतम शस्य तीव्रता छतरपुर, टीकमगढ़, 
पन्‍ना तथा ललितपुर जिलें में ((23.35) पायी गई है । अध्ययन क्षेत्र के उत्तरी भाग में शस्य तीव्रता निम्नतम 
पायी जाती है इसका प्रमुख कारण क्षेत्र में बेतवा और उसकी सहायक नदी जामनी द्वारा भू-अपरदन बढ़ा 
देने से मिट्री की परत अत्यंत कम हो गई है, इसके साथ ही साथ इस क्षेत्र में ग्रेनाइट एवं नीस की शैलों 
का यत्र-तत्र फैले होने से शस्य तीव्रता प्रभावित हुयी है | इसके विपरीत अध्ययन क्षेत्र के दक्षिण-पूर्वी 
भाग में शस्य तीव्रता अधिक होने के प्रमुख कारण अपेक्षाकृत अधिक वर्षा एवं कृषि योग्य भूमि का विकास 
है । इन क्षेत्रों में द्वि-फसली क्षेत्र का प्रतिशत कुल फसली क्षेत्र के 25 प्रतिशत से अधिक है | यही कारण 
है द्वि-फसली क्षेत्र की अधिकता के कारण ही शस्य तीव्रता सूचकांक अधिक पाया जाता है । 
अध्ययन क्षेत्र के मध्यवर्ती भाग में मध्यम शस्य तीव्रता पाई जाती है । तालाबों द्वारा सिंचाई के कारण इस. 
भू-भाग में कुल सिंचित भूमि का प्रतिशत 40 तक ही है । इस क्षेत्र में जहॉ-जहाँ द्वि-फसली क्षेत्र अधि... क्‍ 
कक है वहाँ शस्य तीव्रता ।40 से अधिक और जहाँ ट्वि-फसली क्षेत्र कम है वहाँ शस्य तीव्रता 440 से कम... 
पे जाती है: क्‍ 


कृषि उत्पादकता (#क्षांएणऑफपा3३| 20000/५ॉ५) क्‍ द क्‍ 
कषि उत्पादकता इस उत्पादित मात्रा को कहते हैं जो किसी एक इकाई या प्रति हैक्टेयर से 


.. प्राष्त होती है । दूसरे शब्दों में कृषि उत्पादकता प्रति हेक्टेयर उपज का प्रतीक है 





क्‍ 35, 

मिट्रीयों की उर्वरता द्वारा यह प्रभावित होती है | अतः कृषि उत्पादकता का स्थानीय मिटियों की उर्वता 
शक्ति या उर्वरता से सीधा सम्बंध है, यद्यपि उत्पादकता क्षेत्रीय इकाई के नापने का माध्यम या आधार होती 
है | कृषि उत्पादकता भौतिक, आर्थिक, समाजिक व भौतिक पर्यावरण से प्रभावित होकर स्थानीय कृषि 
क्षमता को निर्धारित करती है । * 

अध्ययन क्षेत्र में न्‍्यून कृषि उत्पादन एक प्रमुख समस्या है जो स्थानीय कृषकों की आर्थिक 
स्थिति को प्रभावित करती है | कम उत्पादन के कारण यहाँ के 60 प्रतिशत से अधिक कृषक एवं कृषि 
मजदूर अत्यंत गरीब है, यही कारण है कि उन्‍नतिशील कृषि में ये लोग पर्याप्त पूँजी विनियोग नहीं कर 
पाते हैं | अतः क्षेत्रीय कृषि विकास न्यून कृषि उत्पादन बिन्दु से प्रारम्भ होता है, इसलिये स्थानीय बाजारों 
में कृषि उत्पादों की पर्याप्तता समुचित नहीं रह पाती, बुन्देलखण्ड क्षेत्र में विभिन्‍न फसलों का औसत 
उत्पादन प्रांतीय औसत उत्पादन की तुलना में बहुत कम है | क्योंकि यहाँ पर्यावरण एवं परिस्थितियाँ कृषि 
कार्य को सीमाबद्ध करती है | इसके साथ सिंचाई की सुविधा, मिट्टी के भौतिक एवं रासायनिक गुण, 
सामाजिक एवं आर्थिक क्रियाकलाप भी कृषि उत्पादकता पर अपना प्रभाव परिलक्षित करते हैं | 

कृषि उत्पादकता आंकलन में उपर्युक्त समस्त विधियों में कोई न कोई कमी अवश्य है, क्योंकि 
सभी क्षेत्रों में एक सार्वमौमिक विधि का विकास नहीं किया जा सकता इसलिये एक विधि का प्रयोग एक. 
क्षेत्र से दूसरे क्षेत्र में संभव नहीं हो पाता है | अध्ययन क्षेत्र बुन्देलखण्ड ;में जहाँ एक फसल दूसरी फसल 
से प्रभावी है वहीं फसलों का मुद्रा मूल्य भी महत्वपूर्ण है । यदि खाद्यान्न अन्य फसलों के महत्व को कृषि 
उत्पादकता और फसल प्रतिरूप को ध्यान में रखते हुये शफी द्वारा प्रदत्त सूत्र को इस अध्ययन में प्रयुक्त 
किया गया है | कृषि उत्पादकता के निर्धारण के लिये कृषिगत संमक भू-अभिलेख (995) द्वारा दिये गये 
अनुसार हैं । विश्लेषण में स्थानीय प्रमुख फसल को जैसे- गेहूँ, चना, मसूर, मटर, सोयाबीन, मूँगफली, 
ज्वार, आलू तथा मोटे अनाजों को लिया गया है । क्‍ 


अध्ययन क्षेत्र में उत्पादकता का स्तर- 
कषि उत्पादकता के स्तर की गणनी की गई है जो सारिणी 2.3 तथा क्षेत्र औसत को आघध 
ग़र मानकर तहसीलों को तीन उत्पादकता स्तरों में विभकत किया गया है द 


उच्च उत्पादकता के क्षेत्र- क्‍ 5 
इस वर्ग में दतिया, महारौनी, जालोन, कौंच, कालपी, उरई, हमीरपुर, राठ, मोदहा, छतरपुर, लहार तथा 

.. भाण्डेर तहसीलें आती है | जहाँ उच्च उतपादकता पायी जाती है, जिसका अधिकतम सूचकांक 4.45 उरई तहसील 
में तथा 4.35 भाण्डेर तहसील में पायी जाती है । इन क्षेत्रों में कुआ और तालाबों द्वारा सिंचाई के लिये जलापूर्ति ते भार 
तथा कावर नाम की उपजाऊ मिटीयाँ, समतलाकुति एवं जलापूर्ति होने के कारण यहाँ गेहूँ चना, ज्वार, मूंगफली और... 












आलू की फसल का भारी उत्पादन होता है । इसके साथ ही यहां के कृषक नई कृषि तकनीक अर्थात क्‍ 
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मशीनीकरण, उन्‍नतशील बीजों का प्रयोग, खाद एवं कीटनाशक दवाओं का प्रयोग अच्छी तरह से के 'ध्व्ता 
सीख गये है। 





क्र तहसील सचकांव 





04. . दतिया 4.39 क्‍ 2 कर्बी 4.24 
02. .. सेंधवा 4.25 | 22 नरैनी 425 ; 
03. झाँसी .24.|. 23 मऊ री 
04, गरीौंठा 0.92 |. 24 टीकमगढ़ 
05. मौंठ 5 | « हे जतारा 
06. मऊरानीपुर 409 26 बल्देवगढ़ 
07. महरौनी 4.40 27 निवाड़ी 
08. तालबेहट .26 26 पृथ्वीपुर 
09, ललितपुर 4.45 29 छतरपुर 
40 जालौन 4.36 |. 30 नौगांव 

4| द कौंच 3.39 |. 3। राजनगर _ 
2 कालपी 4.4॥ |. 32 लौंड़ी 

(3 -. उरई .45 33 गौरीहार 


।4. हमीरपुर (355... | 34 ./“ बिजावर 





45... राठ 442... | 5$5 पन्‍ना 
6 . मौदहा ।35... | $# गुन्नौर 


77. . महोवा 7  जश- - - श बवेरु 





क्‍8. कुलपहाड़. 422 | #  अजयगढ़. +१20 | 
।9. चरखारी. ॥00 | $#$  लहार॒.. +7.34 | 


आए 0 ७ लदाओ 5 ज 775 औ भाण्डेर +86 | | 






... बुन्देलखण्ड क्षेत्र: यू 
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मध्यम उत्पादकता के क्षेत्र- 

अध्ययन के क्षेत्र में मध्यम उत्पादकता मौदाहना, तालबेहट, महोवा, नरैनी, पृथ्वीपुर, नौगांव, 
लोड़ी एवं बिजावर तहसीलों में पायी जाती है | उत्पादकता का सूचकांक 4.25 धवा तथा नरैनी तहसीलों 
में (न्यूनतम) से 4.34 लहार (अधिकतम) पायी जाती है | अपर्याप्त सिंचाई के साधन और सभी स्थानों पर 
उपजाऊ मिट्टी के अभाव के कारण इस क्षेत्र की उत्पादकता में कमी आई है । अनियमित स्थालाकृति भी 
स्थानीय उत्पादकता को हर क्षण प्रभावित करती है, जिससे क्षेत्रों में मध्यम उत्पादकता पाई जाती है । 
इस क्षेत्र में बोई जाने वाली प्रमुख फसलें गेहूँ, चना, सोयाबीन, मूँगफली, मसूर तथा मोटे अनाज हैं | 


न्यून उत्पादकता के क्षेत्र- 

अध्ययन के क्षेत्र में न्यून उत्पादकता शेष समस्त तहसीलों में पाई जाती है | यहां उत्पादकता 
का सूचकांक न्यूनतम 0.92 गरौठा तहसील तथा अधिकतम 4.24 गौरीहार तहसील में पाई जाती है । 
अनियमित स्थालाकृति, वन क्षेत्र, सिंचाई के अर्पयाप्त साधन, अनुपजाऊ मिटयों के कारण इस क्षेत्र में न्यून 
उत्पादकता पाई जाती है । इस क्षेत्र में बोई जाने वाली फसलें गेहूँ, मसूर, ज्वार, आलू तथा मटर है | 


कृषि विकास स्तर- क्‍ 
कृषि में विकास की सीमा के मापदण्ड समय के साथ बदलते रहते है। कभी-कभी इस 
क्षेत्र का विकास अधिक हो जाता है तो दूसरा क्षेत्र पिछड़ जाता है । इस प्रकार क्षेत्रीय असंतुलन की 
स्थिति पैदा हो जाती है | यह स्थिति एक क्षेत्र के विकास पर अधिक ध्यान देने वाले व साधनों के 
जुटाने से भी उत्पन्न होती है और कृषि की क्षेत्रीय विषमतायें स्थानीय कृषि विकास के विभिन्‍न स्तर बना _ 
देती है | परिणामस्वरूप आर्थिक दृष्टि से एक क्षेत्र अधिक विकसित हो जाता है और दूसरा अविकसित 
या अल्प विकसित | अतः कृषि भूमि विकास व इसके उपयोग विभिन्‍न पहलुओं की क्षमता, उत्पादकता व. 
भूमि उपयोग की सीमा आदि के माध्यम से विकास के स्तरों का आंकलन संभव होता है । किन्तु वांछित 
 समंकों के अभाव में यह एक कठिन कार्य है । अस्तु बुन्देलखण्ड क्षेत्र में विभिन्‍न क्षेत्रों (सम्बंधित व्यक्तियों 
) में उपलब्ध सूचनाओं, समंको एवं स्व सर्वेक्षण के आधार पर कृषि विकास क्षेत्रों का मूल्यांकन निम्न कारकों... 
द्वारा किया जाता है | 3 कक 0 कक का ः द क्‍ 
3... सिंचाई की तीव्रता, . कर 
. 2. बहुल फसलों का बोया गया क्षेत्र द 
3. कृषि में उपकरणों एवं मशीनीकरण का प्रयोग 
4... उर्वरकों का प्रयोग कब 
. 5 प्रति.एकड़ उपज आदि, 55. + 
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38. 
बुन्देलखण्ड में उपर्युक्त कारकों के आधार पर प्रत्येक तहसीलानुसार एक औसत संयुक्त सूचकांक का 
निर्धारण किया गया है जो कृषि विकास के तुलनात्मक स्तर को समग्र रूप से प्रस्तुत करता है जिसके 
लिए निम्न सूचकांक का सहारा लिया गया है । 


सारणी 2.4 बुन्देलखण्ड क्षेत्र के कृषि विकास के तुलनात्मक स्तर (4995-96) 







क्र. जिला/ 
तहसील 


| उर्वरक 
सूचकांक 






फसलसू | सूचकांक 





| सूचकांक | सूचकांक 





बुन्देलखण्ड क्षेत्र 


सारणी 2.4 से स्पष्ट है कि सारणी क्षेत्र में कृषि विकास का तुलनात्मक स्तर न्यूनतम 
62.92 से अधिकतम 404.86 तक है | औसत संयुक्त सूचकांक को कृषि विकास के तुलनात्मक स्तर 
के निर्धारण हेतु निम्न 5 वर्गों (सारणी 2.5 ) में विभाजित किया गया है । क्‍ 





39. 
सारणी 2.5 : बुन्देलखण्ड में कृषि विकास के तुलनात्मक स्तर (4995-96) 





श्रेणी औसत 
संयुक्त सूचकांक 


वर्ग 









400 से अधिक दतिया 







90 से 400 





झाँसी, छतरपुर, जालौन, 






हमीरपुर, महोवा, बाँदा, 
टीकमगढ़ 


80 से 90 








पन्‍ना, ललितपुर 









लहार तथा 
भाण्डेर तहसील 






सारणी 2.5 से स्पष्ट है कि कृषि विकास स्तर का क्रम अध्ययन क्षेत्र में टूटा हुआ है | एक 
क्षेत्र में जहाँ उपजाऊ मिटी सिंचाई की तीव्रता तथा स्थानिक कृषि को औद्योगिक बनाने की प्रवृति 
अधिक है वहाँ कृषि विकास अधिक है, जबकि इसके ठीक विपरीत ऐसे क्षेत्रों में जहाँ अनुपजाऊ मिट्टयाँ 
सिंचाई के साधनों की कमी, वनभूमि की अधिकता तथा स्थानीय कृषक कृषि विकास के प्रति पर्याप्त 
जागरुक नहीं है | वहाँ पर कृषि विकास न्यून से न्यूनतम पाया जाता है । अध्ययन क्षेत्र का दक्षिणी-पूर्वी 
क्षेत्र विशेष उल्लेखनीय है | यहाँ पर उक्त सभी भौगोलिक कारणों के प्रभाव से कृषि विकास समस्त 
शासकीय सुविधाओं के प्रदान करने के बाद भी न्यून है । बुन्देलखण्ड का मध्यवर्ती भाग मध्यम कृषि 
विकास के अन्तर्गत आता है । इस क्षेत्र में पठारी भूमि के साथ-साथ विकसित क्षेत्रों की अपेक्षा सिंचाई 
के साधनों की अपर्याप्तता कृषि विकास के स्तर को कम कर देती है जबकि यहाँ पर कृषि उत्पादकता 
में उर्वरकों के प्रयोग एवं मशीनीकरण के कारण पर्याप्त कमी पायी जाती है | उल्लेखनीय है विकसित 
कृषि क्षेत्रों पर जनसंख्या अधिक तथा अविकसित क्षेत्रों में जनसंख्या कम पायी जाती है |. 

अध्ययन क्षेत्र में किये गये व्यक्तिगत सर्वेक्षण से यह तथ्य सामने आया है कि सिंचाई 
के साधनों में वृद्धि का कारण वर्तमान समय में स्थानीय कृषकों में कृषि कार्य के प्रति जोखिम _ 
: उठाने एवं साहसिक प्रवृत्ति में धनात्मक परिवर्तन आया है । क्योंकि एक समय कम सिंचाई के. 
.. साधनों के कारण स्थानीय कृषक विभिन्‍न फसलों को मिलाकर बोया करते थे । किन्तु वर्तमान 


में सिंचाई के साधनों के बढ़ने से द्वि-फसली क्षेत्र में अभिवृद्धि के साथ उर्वरकों की उपयोगिता बढ़... 
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रही है | जिला जालौन, हमीरपुर, लहार तथा भाण्डेर तहसीलों में फसलों का प्रचलन अनुमानतः बढ़ गया 
है, आलू, मूँगफली, अरबी, अदरक, गेहूँ तथा सोयाबीन यहाँ की प्रमुख फसलें हैं | 

अध्ययन क्षेत्र के कृषक मशीनों के अधिकतम प्रयोग को प्राथमिकता देने लगे हैं यही कारण 
है कि प्राचीन कृषि पद्धति में परिवर्तन हो रहे है । एक समय कृषि निर्धन, निरक्षर ग्रामीणों का विवशता 
पूर्वक अपनाया गया व्यवसाय था, किन्तु आज कृषि कार्य, सिंचाई के साधनों की वृद्धि, मशीनीकरण शुद्ध 
बोया गया क्षेत्र एवं द्वि-फसली क्षेत्र में वृद्धि, उर्वरक के प्रयोग, उन्‍नतशील बीजों के कारण धनी शिक्षित, 
नौकर-पेशा एवं नगरीय लोगों के सहायक धंधों के रूप में कृषि तकनीकी, प्राविधिक एवं पूँजी के साथ 
किया गया कार्य है, जिससे कृषि का व्यापारीकरण हुआ है | और फसलों का उत्पादन विशुद्ध व्यापारिक 
हो गया है, किन्तु दुर्भाग्यवश ऐसे कृषकों का प्रतिशत अध्ययन क्षेत्र में एक चौथाई से ज्यादा नहीं है | 
अतः अभी तक कृषि कार्य के प्रति और अधिक जागरुकता पैदा करने तथा छोटे एवं सीमान्त कृषकों को 
और अधिक शासकीय सहायता एवं अनुदान दिये जाने की आवश्यकता है | जिससे कृषि विकास स्तर 
में और अधिक वृद्धि हो सके । 

किसी क्षेत्र के सम्यक विकास के लिये औद्योगिक संगठन का विकसित होना आवश्यक है 
| भारत जैसे विकासशील देश में औद्योगिक विकास के लिये प्रचुरता में कच्चा माल, परिवहन के साधन, 
आधारभूत संरचना एवं शक्ति के साधन पाये जाते हैं । यहाँ पर सस्ता श्रम जनसंख्या के अनुपात से भारी 
संख्या में उपलब्ध है किन्तु यह विडम्बना ही है कि औद्योगिक विकास आज भी १5 प्रतिशत से अधिक नहीं. 
हो सका है | इसका प्रमुख कारण स्थानीय शासन प्रणाली, एवं कृषकों का कृषि को औद्योगिक स्थान न 
देकर विवशता के रूप में अपनाया गया उद्यम है, विगत सातवी पंचवर्षीय योजनावधि में औद्योगिक विकास 
को बढ़ावा देने के लिये यद्यपि अनेक प्रावधान रखे गये किन्तु अपने स्थान को विकसित करने की लालसा 
के कारण यहाँ के सक्षम राजनेता उद्योगों की स्थापना के लिये ऐसे स्थानों का चयन करते रहे जहाँ 
उद्योगों के लिये आवश्यक वातावरण ही नहीं है । फलतः उत्पादन कम होने के साथ-साथ उत्पादन 
लागत में अधिक वृद्धि हुयी है | कच्चेमाल, शक्ति के साधन और प्रशिक्षित श्रमिकों के अभाव में औद्योगिक 
प्रणाली बुरी तरह प्रभावित हुई है । स्थानीय बाजारों की माँग एवं पूर्ति के अनुसार उद्योगों की स्थापना 
न होने के फलस्वरुप भी बुन्देलखण्ड के समस्त उद्योग जैसे वनों पर आधारित, पशु संसाधन पर 
आधारित खनिज पर आधारित तथा कृषि पर आधारित प्रभावित हुये है ते 

औद्योगिक दृष्टि से बुन्देलखण्ड अत्यंत पिछड़ा हुआ क्षेत्र है, यहाँ कृषि के . 
अतिरिक्त अन्य किसी भी प्रकार के उद्योग का विकास नहीं हो सका है, कृषि के अतिरिक्त 


विकसित होने वाले उद्योग मुख्य रूप से लघु एवं कुटीर उद्योग के रूप में पाये जाते हैं |केवल.. 


...बी. एच. ई. एल. झाँसी, लोकोमोटिव तथा आयुर्वेदिक दवाइयों के अतिरिक्त बृहत औद्योगिक 
.. परियोजनाओं के अभाव में यहाँ आर्थिकी का सम्यंक आधार क॒षि एवं सेवायें ही हैं | 4970 के 


का उपरांत आँसी नगर के निकट प्रतापपुरा ग्राम में औद्योगिक परिक्षेत्र को निर्मित करने के उद्देश्य से. ह 





मध्य प्रदेश शासन द्वारा अनेक योजनाएं प्रारम्भ की गई किन्तु बाजारों की अनुपलब्धता एवं जटिल 
शासकीय प्रक्रिया के कारण यहाँ आज भी उद्योगों की स्थापना नहीं हो सकी हैं । कृषि प्रधान क्षेत्र होने 
के कारण इस क्षेत्र में कृषि उत्पादों के आधार पर विभिन्‍न प्रकार के उद्योग तथा आटा-चक्की, दालमिल, 
बेकरी उद्योग, तेलधानी, गुण तथा खाण्डारी आदि उद्योग ही आवश्यकतानुसार विकास पा सके हैं | 
अध्ययन क्षेत्र में कृषि पर आधारित उद्योगों के विकास के लिये पर्याप्त मात्रा में कच्चा माल उपलब्ध 
है, यहाँ पैमाने पर गेहूँ, सोयाबीन, गन्ना, मटर, अदरक, मूँगफली तथा अन्य फसलों का उत्पादन किया 
जाता है | यह दुर्भाग्यपूर्ण है कि यहाँ से कच्चा माल आहरित कर अन्यत्र भेजा जाता है और यहाँ 
से उत्पादित माल को इस क्षेत्र के बाजारों में विक्रय हेतु उपलब्ध कराया जाता है | 


उद्योगों का क्षेत्रीय वितरण- 

परमाणु युगीन सभ्यता के वर्तमान समय में किसी क्षेत्र की विशेष प्रगति उसके औद्योगिक 
विकास पर निर्भर करती है । अध्ययन क्षेत्र में आंतरिक संसाधनों की उपलब्धता नगण्य होने के कारण 
ही यहाँ बड़े एवं मझोले उद्योगों की स्थापना की जा सकी और न ही स्थापित होने की सम्भावना है, केवल. 
यही नहीं बल्कि लघु/ ग्रामीण उद्योगों की स्थापना और स्थापित इकाइयों के संचालन में बड़ी अड़चनें 
सामने आती हैं । वर्तमान में जो भी इकाइयाँ कार्य कर रही हैं वह केवल कृषि उत्पादन के आधार पर 
ही जीवित है । यह क्षेत्र कृषि प्रधान अर्थ-व्यवस्था होने से अत्यंत पिछड़ा हुआ है । क्षेत्रान्तर्गत विभिन्‍न 
प्रकार की सुविधायें जैसे खनिज उपज, कृषि उपज, पशुधन आदि अच्छी मात्रा में है, फिर भी उद्योगों का 
विकास नहीं हुआ है । बुन्देलखण्ड में वर्तमान उद्योगों का वितरण इस प्रकार किया गया है | सारणी 
2.6 में उद्योगों की वर्तमान स्थिति को दर्शाया गया है । 


4. कृषि पर आधारित उद्योग 
.... कृषि पर आधारित उद्योगों में गुड़ निर्माण, दाल मिल, तेलधाली, पापड़ उद्योग, चावल मिल 

ब्रेड एवं डबलरोटी, बेकरी आदि उद्योगों को सम्मिलित किया गया है, जिनके लिये कच्चा माल मुख्य 
रूप से कृषि से प्राप्त होता है । अध्ययन क्षेत्र में इस प्रकार के उद्योग की सर्वाधिक संख्या उत्तरी 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र में है जबकि दक्षिणी क्षेत्र में सबसे कम पन्‍ना तथा छतरपुर जिलों में पाई जाती है 
जिसका कारण वन भूमि एवं चारागाहों के कारण कृषि उत्पादों की न्यूनता है । इसी प्रकार इस उद्योग. 
में रोजगार प्राप्त व्यक्तियों की संख्या सबसे अधिक एवं सबसे कम क्रमशः झाँसी, बाँदा, जालोन जिलों क्‍ 
में सर्वाधिक पाई जाती है | यहाँ कृषि पर आधारित वृहत 8, लघु 25492 एवं मध्यम स्तर पर 290 





.... इकाइयाँ कार्यरत हैं । 
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सारणी 2.6 बुन्देलखण्ड के उद्योगों का वितरण-4995 


उद्योग हत 





कृषि पर आधारित 






वनों पर आधारित 






खनिज पर आधारित 






रासायनिक उद्योग 






, एच, एल, 






आयुर्वेदिक 






टायर निर्माण 
टायर रिट्रेडिंग 


ट्रेक्टर ट्राली एवं अन्य 








पुटठा एवं कागज 






सूती वस्त्र 
सिन्थेटिक वस्त्र 


चमड़ा उद्योग 







एलोपेथिक दवाइयां 






छपाई खाना 






फर्नीचर कारखाना 

रेडीमेट वस्त्र निर्माण उद्योग 

बेकरी उद्योग 

इलैक्ट्रिक तथा इलैक्ट्रानिक 
पी. बी. सी. उद्योग _ 


अन्य 
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2. वनों पर आधारित उद्योग :. हे 

अध्ययन क्षेत्र के केवल 5.27 प्रतिशत भू-भाग पर ही वर पाये जाते हैं जो कि बहुत कम 
हैं, जिससे वनों पर आधारित उद्योग प्रभावित हुये हैं | इस प्रकार के उद्योग में लकड़ी चीरने 
की आरा मशीन, फर्नीचर निर्माण, आयुर्वेदिक औषधि निर्माण, बाँस की टोकरी निर्माण, लकड़ी 
के खिलौने एवं बड़े उद्योग विकसित हुये हैं । अध्ययन क्षेत्र में वनों पर आधारित उद्योग एवं 
उनसे रोजगार प्राप्त व्यक्तियों की संख्या सर्वाधिक आँसी, टीकमगढ़, छतरपुर तथा पन्‍ना जिलों 
में एवं सबसे कम हमीरपुर, जालोन, दतिया, लहार तथा क्षेत्र में पाये जाते हैं 


3. खनिजों पर आधारित उद्योग : 

अध्ययन क्षेत्र में धातु प्रधान खनिजों के अभाव के बावजूद अनेक महत्वपूर्ण खनिज 
विद्यमान हैं, जिस पर आधारित अनेक लघु कूटीर एवं मध्यम श्रेणी के उद्योग विकसित हुये हैं 
जिनमें गिरी, क्रेसर, पायरोफ्लाइट पाऊडर निर्माण, पत्थर हस्तकला केन्द्र, ईंट एवं उनसे 
रोजगार प्राप्त व्यक्तियों की संख्या सबसे अधिक झाँसी, ललितपुर, बाँदा एवं टीकमगढ़ में है 
तथा हमीरपुर, जालोन एवं महोवा जिलों में इस प्रकार के उद्योगों का अभाव पाया जाता है 


4.वस्त्र उद्योग : क्‍ 

इस उद्योग में लघु एवं कुटीर उद्योग द्वारा संचालित रेडीमेड वस्त्र, हस्त करधा 
निर्मित वस्त्र, सूती वस्त्र, हैण्डलूम की चादर एवं पावर लूम आदि को शामिल किया गया है । 
अध्ययन क्षेत्र में रानीपुर टेरीकाट के नाम से प्रसिद्ध सिन्थेटिक उद्योग की छोटी-छोटी 
इकाइयाँ झाँसी, हमीरपुर तथा महोवा जिलों वस्त्र उद्योगों की इकाई एवं उनसे रोजगार प्राप्त 
व्यक्तियों की संख्या अधिक पाई जाती है । इसके अतिरिक्त टीकमगढ़ में कम्बल, दरी, बाँदा 
में सूतीमिल आदि प्रमुख वस्त्र निर्माण उद्योग हैं | बुन्देलखण्ड का सूती लट॒ठा जो गाँधी आश्रम 
में आज भी बहुत प्रसिद्ध है | लगभग सभी वृहत ग्रामों में बनाया जाता है । 


5. याँत्रिकी उद्योग : 

इस तरह के उद्योग के अन्तर्गत रहट, थ्रेसर, ट्रेक्टर की ट्राली, लोहे का फर्नीचर, 
कृषि उपकरण एवं मोटर पार्ट्स के उद्योग शामिल हैं । अध्ययन क्षेत्र के सभी नगरों में याँत्रिकी 
उद्योग एवं इनसे रोजगार प्राप्त व्यक्तियों की संख्या सबसे अधिक है जबकि झाँसी महानगर 
बाँदा, उरई, जालोन में लोहे की अलमारी, फर्नीचर, गेंट, टीकमगढ़, छतरपुर, पन्‍ना, ललितपुर 
हमीरपुर, महोवा, राठ आदि नगर में याँत्रिकी उद्योग पूर्णतया विकसित अवस्था में दिखाई देता 


है । ग्रामीण क्षेत्र इस प्रकार के उद्योग से आज भी अछूते हैं 
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6. रसायन आधारित उद्योग : 


अध्ययन क्षेत्र में इस प्रकार के उद्योग के अन्तर्गत साबुन निर्माण, कास्टिक सोड़ा, नील, रंग 
वार्निस आदि उद्योग पंजीकृत हैं | टीकमगढ़, छतरपुर, ललितपुर में इस प्रकार के उद्योग एवं 
उनसे रोजगार प्राप्त व्यक्तियों की संख्या सर्वाधिक है | सभी नगरों में ही इस प्रकार क उद्योगों 
को विकसित किया गया है जो प्रमुख रूप से मोटर गाड़ी उद्योग को सहायता प्रदान करते है । 


7. पशु आधारित उद्योग : 

अध्ययन क्षेत्र में पशु संसाधन की प्रचुरता के बावजूद पशु आधारित उद्योग धंधों का 
बहुत ही कम विकास हुआ है । क्योंकि इस उद्योग का अधिकांश कच्चामाल यहाँ से बाहर-कानपुर 
आगरा, ग्वालियर आदि नगरों की ओर जाता है | फिर भी समस्त जिला प्रशासन एवं उद्योग 
विभाग के प्रयासों से प्रत्येक जिले में दुग्ध डेयरी, चमड़ा उद्योग, मुर्गी एवं सुअर पालन, कम्बल 
उद्योग आदि का विकास हुआ है 


8. अन्य उद्योग 

बी. एच, ई. एल. झाँसी, आयुर्वेदिक फार्मसी झाँसी, लोकोमोटिव वर्क्स झाँसी, ग्रेनाइट 
टाइल्स झाँसी, टीकमगढ़ तथा छतरपुर, क्रेसिर कुलपहाड़ नौगाँव आदि के अतिरिक्त अध्ययन क्षेत्र 
में इस तरह के उद्योगों के अन्तर्गत गलीचा उद्योग, आलू चिप्स उद्योग आदि पंजीकृत है | इस 
तरह के उद्योगों में बुन्देलखण्ड अग्रणी है 

बुन्देलखण्ड के औद्योगिक विकास में रेल परिवहन, पूँजी, शासन की नीतियाँ एवं 
अशिक्षा उद्योगों के विकास में बाधक रहे हैं | यदि इन दोषों को दूर कर लिया जाये तो अनेक 
छोटे एवं मझोले उद्योग स्थापित किये जा सकते हैं, जिनमें पेठा उद्योग, सोयाबीन संयत्र, 
इंट-भट्टा आदि उद्योगों के लिये पर्याप्त प्राकृतिक संसाधन प्रचुरता में उपलब्ध हैं | क्‍ 


अध्ययन क्षेत्र में प्रमुख औद्योगिक इकाइयों का विकास : 

... आर्थिक विकास किसी क्षेत्र के व्यक्ति एवं समाज के. सम्पूर्ण एवं बहुमुखी विकास के 
लिये आवश्यक है | औद्योगिक विकास से रोजगार के अवसर प्राप्त होते हैं, जिससे उनकी आय 
में वृद्धि होती है, आय में वृद्धि होने से कार्यक्षमता में वृद्धि होती हैं, फलस्वरूप उत्पादन बढ़ाने 
के साथ ही पूँजी में वृद्धि होती है और अर्थव्यवस्था का ढाँचा सुदृढ़ होता है । वास्तव में 
बुन्देलखण्ड जैसे विकासशील क्षेत्र में जहाँ पूँणी का अभाव और बेरोजगारी का साम्राज्य है कृषि 


पर आधारित लघु तथा कुटीर उद्योग, आर्थिक, सामाजिक तथा राजनैतिक सभी पहलुओं से क्षेत्रीय 
सतत करने की आवश्यकता है । लघु तथा कुटीर 








औद्योगिक विकास की आधारशिला को विकसि 
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उद्योगों की आवश्यकता को ध्यान में रखकर महात्मागाँधी ने कहा था कि “भारत का मोक्ष उसके 
कुटीर उद्योग में निहित है । जवाहर लाल नेहरु ने कहा था कि “लघु एवं कूटीर उद्योग भारत 
के औद्योगिक विकास की रीढ़ है | किन्तु बुन्देलखण्ड क्षेत्र में कृषि प्रधान अर्थव्यवस्था होने 
के कारण उद्योगों का सर्वथा अभाव पाया जाता है । प्राकृतिक सम्पदा के अधिकाधिक विदोहन 
द्वारा उद्योगों का विकास करने के लिये आधारित संरचना जैसे- विद्युत व्यवस्था, यातायात एवं 
संचार सुविधाओं का विकास तथा उपयुक्त प्रशिक्षण व्यवस्था की आवश्यकता प्रतीत होती है, 
जिसकी कमी है | परिणामस्वरुप यहाँ बड़े एवं मझोले उद्योगों की स्थापना नहीं हो सकी और 
न ही निकट भविष्य मे इसकी कोई संभावना है | इन परिस्थितियों में अध्ययन क्षेत्र में कृषि पर 
आधारित लधु एवं कुटीर उद्योगों का महत्व स्वतः स्पष्ट होता है | 

उत्तर प्रदेश तथा मध्य प्रदेश के अंचल में बुन्देलखण्ड क्षेत्र एक छोटा एवं पिछड़ा हुआ 
भू-भाग है, यहाँ अपार प्राकृतिक सम्पदा उपलब्ध है, लेकिन उनके उचित विदोहन की उचित 
व्यवस्था न होने से औद्योगिक विकास नहीं हो सका है | औद्योगिक विकास के माध्यम से 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र में उपलब्ध विभिन्‍न संसाधनों जैसे- कृषि एवं खनिजों के विदोहन द्वारा मानव 
का सही उपयोग हो सकेगा, साथ ही स्थानीय कृषकों को उनकी उपज का उचित मूल्य भी प्राप्त 
हो सकेगा । लघु तथा कुटीर उद्योगों के बारे में कहा जाता है ” लघु उद्योग भारत की क्षमताओं 
और उसके भावी विकास की कुँजी है । जिनके द्वारा उसके विशाल अविदोहित साधनों का 
विदोहन तथा लाखों व्यक्तियों की उत्पादन क्षमता का प्रयोग किया जा सकता है । “ अतः इन 
उद्योगों में ही आज की अनेक ज्वलंत समस्याओं का समाधान निहित है- 

_बुन्देलखण्ड में लघु तथा कुटीर उद्योगों की आवश्यकता निम्न कारणों से हैं- 


4. ग्रामीण औद्योगिकरण , न द क्‍ 
अध्ययन क्षेत्र की कुल जनसंख्या की 80.43 प्रतिशत गाँवों में निवास करती है | जो 
पूर्णतः कृषि उत्पादन पर निर्भर है । अतः कृषि क्षेत्र के विकास के साथ-साथ ग्रामीण उद्योगीकरण 
को प्रोत्साहित करने की आवश्यकता है तभी भूमि हीन कृषकों को अलाभदायक कृषि मजदूरी से 
हटाकर अन्य उत्पादक कार्यों में लगाया जा सकेगा, ग्रामीण औद्योगीकरण की सफलता के लिए 
आवश्यक है कि ग्रामीण क्षेत्र में उन्हीं उद्योगों की स्थापना की जाये जिसमें स्थानीय कच्चे माल 
का प्रयोग हो तथा जो उसी क्षेत्र के निवासियों की आवश्यकता की पूर्ति करें | इस दिशा में. | 
. कुटीर उद्योगों जैसे-टोकरी बनाना, मोमबत्ती बनाना, साबुन बनाना, कालीन तथा दरी बनाना, 
. रस्सी बनाना, सूत कातना आदि तथा लघु उद्योगों जैसे-कागज बनाना, गुड़ बनाना, तेल 


क्‍ निकालना आदि को प्रोत्साहित किया जाना चाहिये 
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2. संसाधन विदोहन 

अध्ययन क्षेत्र में फसल उत्पादन की किस्मों में प्राचीन समय से निरन्तर परिवर्तन आ 
रहा है । क्षेत्र के कई स्थानों पर दोहरी फसलें उगाई जाती है । प्राचीनकाल में गेहूँ एवं धान ही 
मुख्य फसल हुआ करती थी, वर्तमान समय में अध्ययन क्षेत्र में सोयाबीन, दलहन, तिलहन एवं नगद 
फसलें व्यापक स्तर पर उत्पादित की जा रही है | कुछ जिला क्षेत्र तो अपने विशिष्ठ उत्पादन में 
राष्ट्रीय महत्व रखते हैं | अतः संसाधन विदोहन के लिये क्षेत्र में कृषि लघु एवं कूटीर उद्योगों की 


आवश्यकता है 


3. खनिज उपयोग 

व्यवसायिक दृष्टिकोण से जिले में अभी तक किसी विशेष खनिज भण्डार का पता नहीं 
लग सका है । हॉलांकि पायरोफ्लाइट एवं डायस्पोर पत्थर के यहाँ अनेक भण्डार हैं | इनका प्रयोग 
कास्मेटिक तैयार करने एवं विभिन्‍न शिल्प में किया जाता है, इस हेतु इसे दूसरे शहरों में निर्यात 
किया जाता है | यदि इनसे सम्बन्धित उद्योगों की स्थापना इस में हो तो निर्मित माल भी सस्ता 
उपलब्ध हो सकेगा साथ क्षेत्रीय रोजगार में भी वृद्धि होगी और यह लघु तथा कूटीर उद्योगों द्वारा 
ही संभव है 


4. वन विदोहन 

अध्ययन क्षेत्र की कुल भूमि उपयोग में 8.9 प्रतिशत पर वन पाये जाते हैं । इन वनों में 
फलदार वृक्ष, औषधि निर्माण में काम आने वाले वृक्ष, जलाऊ लकड़ी एवं अन्य उपयोगी लकड़ी पायी 
जाती है, इन वृक्षों से प्राप्त कच्चे माल का उचित प्रयोग कर कई उद्योगों की स्थापना की गई है 
| सलाई, सरेंचू के पेड़ एवं तेंदू के पत्ते भी बहुतायत में पाये जाते हैं । जिन्हें लघु तथा कुटीर 
उद्योगों के माध्यम से विभिन्‍न प्रकार के कार्यों में प्रयोग किया जा सकता है |... 


5. आय में वृद्धि: रः है 3 मी 
अध्ययन क्षेत्र में प्रति व्यक्ति आय का स्तर काफी गिरा हुआ है । जिसके कारण प्रमावपूर्ण मांग 
एवं रोजगार का स्तर भी नीचे है । अतः कृषि कार्य के अतिरिक्त अन्य उत्पादक व्यवसायों को प्रोत्साहित व 
स्थापित करना भी आवश्यक है, जिनके छोटे व सीमांत कृषक सहायक व्यवसाय के रुप में अपनाकर अपनी 
आय में वृद्धि कर सकें क्‍ | इस प्रकार के व्यवसायों में मुर्गीपालन मधुमक्खी पालन, पशुपालन आदि मुख्य है 
| इनके अतिरिक्त शाक-भाजी उत्पादन भी आय बढ़ाने का एक साधन है | एक और सरल उपाय र 
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सीमाओं पर ताड़ के पेड़ लगाना है | एक अध्ययन * के अनुसार एक एकड़ की जोत की सीमाओं 
पर लगभग १00 ताड़ के पेड़ लगाये जा सकते हैं, इन पेड़ों में कृषक को एक वर्ष में लगभग 42500 
रुपये की आय प्राप्त होगी जो आमने सामने वाली जातों के स्वामियों द्वारा आपस में विभाजित की 
जा सकती है । इस प्रकार एक एकड़ वाले कृषक को प्रति वर्ष रु, 5000,/- की वास्तिविक आय 
नगण्य लागत पर प्राप्त हो सकती है | इस योजना का एक और लाभदायक पक्ष यह है कि सूखा 
पड़ने पर भी कृषक को ताड़ के पेड़ से आय प्राप्त होती रहती है । स्पष्ट है कि इस प्रकार की अन्य 
संभावनाओं की तलाश करना चाहिये और उनको प्रयोगिक रुप प्रदान करना चाहिए ताकि नगण्य 
लागत पर छोटे और सीमान्त किसानों की आय में पर्याप्त वृद्धि की जा सके | 


6. महिलाओं के रोजगार स्तर में सुधार 

शासन की विभिन्‍न योजनाओं के बावजूद अध्ययन क्षेत्र में महिलाओं का रोजगार स्तर 
आज भी अच्छा नहीं कहा जा सकता । परम्परागत रीति रिवाज, अल्प आयु में विवाह, कम शिक्षा 
आज भी इनके विकास में वाधक हैं । महिलायें प्रायः अपने घरों में रहकर ही कार्य करना चाहती 
हैं, इस दृष्टिकोण से लघु तथा कुटीर उद्योग महिलाओं के विकास में सहायक हो सकते है 


7. श्रम शक्ति का उचित विदोहन 

अध्ययन क्षेत्र की कुल जनसंख्या में कार्यशील जनसंख्या मात्र 44 प्रतिशत ही है | अध् 
ययन क्षेत्र में रोजगार के अवसरों की संख्या में जिस अनुपात में वृद्धि होती है उससे अधिक अनुपात 
में कार्यशील श्रमशक्ति बढ़ जाती है । इसलिये विकास प्रयासों के धनात्मक परिणाम बढ़ी हुयी 
जनसंख्या की बढ़ी हुयी आवश्कताओं की पूर्ति करने में विलीन हो जाती हैं, और वास्तिविक परिणाम 
शून्य हो जाते हैं | परिणामस्वरुप न तो विद्यमान जनसंख्या को एक न्यूनतम जीवन यापन हेतु 
पर्याप्त उपभोक्ता वस्तुयें प्राप्त हो पाती हैं और न ही बचत के रूप में पूँजी उपलब्ध हो पाती है 
इस प्रकार भावी, रोजगार सृजन के लिये संसाधनों की बचत नहीं हो पाती, इसके साथ-साथ बढ़ती 
हुयी जनसंख्या, रोजगार के सीमित अवसरों के लिये उपयुक्त संख्या से अधिक संख्या में क्‍ 
श्रमिक प्रस्तुत करके प्रत्यक्ष रूप से बेरोजगारी के विस्तार में सहायता प्रदान करती हैं | अतः कम 
पूँजी और श्रम शक्ति का उचित प्रयोग लघु एवं कटीर उद्योगों के माध्यम से संभव है । द 





रोजगार के अवसर 5. पक का तय तय ये ]न्‍ 
अध्ययन क्षेत्र के ग्रामीण क्षेत्र में रोजगार के अतिरिक्त अवसरों का सृजन करने के लिये 
सर्वाधिक महत्वपूर्ण कार्यक्रम ग्रामीण औद्योगीकरण का है । ग्रामीण औद्योगीकरण का अभिष्राय 








48, 
ग्रामीण क्षेत्रों में बड़े उद्योगों की स्थापना करने से नहीं है क्योंकि विपुल श्रमशक्ति और अल्प पूँजी वाले 
इस भू-भाग में पूँजी के न्यून उपयोग पर आधारित लघु और कूटीर उद्योग ही उपयोगी होगें | विशेष 
रूप से ग्रामीण क्षेत्र में जहाँ बड़े उद्योगों के विकास के लिये उपयुक्त अवस्थापना का अभाव है तथा 
हस्तशिल्प और कारीगरी के कार्य करने वालों की संख्या पर्याप्त है वहाँ तो औद्योगीकरण की वहीं 
योजना लाभप्रद हो सकती है जो कृषि एवं ग्रामोद्योग पर आधारित हो | इन उद्योगों 
रोजगार सृजन करने की क्षमता अधिक होती है और दूसरी ओर उनकी परिपक्वता अवधि कम होती 








में ५०4 





एक ओर 


है, जिसके कारण पूँजी का विनियोग होने और उत्पादन प्रारंभ होने के बीच समय का अन्तराल बहुत 





कम होता है | इतना ही नहीं, इन उद्योगों में स्थानीय रुप से उपलब्ध संसाधनों का उपयोग 
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आवश्यकताओं को पूरा करने के लिये किया जा सकता है । इस प्रकार कृषि पर आधारित उद्योग कुटीर 
तथा ग्रामीण उद्योगों में न केवल थोड़ी पूँजी के प्रयोग द्वारा ग्रामीण बेरोजगारों 


प्रदान किया जा सकता है वरन्‌ स्थानीय रुप से उपलब्ध कच्चे माल के समुचित उपयोग द्वारा स्थानीय 





उत्पादक रोजगार 





आवश्यकताओं को भी पूरा किया जा सकता है | इसलिये यदि अध्ययन क्षेत्र में इस प्रकार के उद्योगों 
का एक जाल बिछा दिया जाये तो ग्रामीण क्षेत्रों की बेरोजगार एवं निर्धन जनसंख्या के बड़े हिस्से को 
रोजगार प्राप्त करने तथा अपनी अधिक स्थिति में सुधार करने का अवसर अवश्य प्राप्त हो सकेगा | 
इस संदर्भ में उपयोगी सिद्ध होने वाले कुछ उद्योग-धन्धे इस प्रकार हैं-दुग्ध और दुग्ध पदार्थों का 
उत्पादन, कृषि उपज का उपयोगीकरण व डिब्बा बन्दी, वनीय उद्योग, लकड़ी उद्योग, दस्तकारी उद्योग, 
जैसे- कालीन तथा दरी बुनना, रस्सी बटना, निबाड़ बुनना तथा हाथ कागज उद्योग, साबुन निर्माण, 
कोल्हू तेल, हाथ करघा उद्योग, ईंट निर्माण, बैलगाड़ी के पुर्जों का निर्माण तथा कुटीर और लघु उद्योगों 
के लिये आरक्षित उद्योगों में से उपयुक्त उद्योगों की स्थापना कर ग्रामीण क्षेत्र में रोजगार के. 
अवसरों का सृजन किया जा सकता है | 





9. सहायक व्यवसाय व ग्रामीण विकास : 
अध्ययन क्षेत्र के ग्रामीण क्षेत्र में विद्यमान प्रच्छन्‍न बेरोजगारी, अल्प बेरोजगारी 














लिये सहायक व्यवसाय की व्यवस्था की जाये | इन * '्यव्सायों को अपनाकर 
अपने खाली समय में उत्पादन कार्य कर सकेंगे तथा साथ ही अपनी आय बढ़ाकर अपना जीवन 


सुधार सकेंगे | अतः यह आवश्यक है कि ग्रामीण क्षेत्र में प 
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सलाह तथा विपणन के लिए पर्याप्त मात्रा में ऋण उपलब्ध होना चाहिए, क्योंकि इन सुविधाओं 
अनुपस्थिति में सहायक व्यवसाय पूरी तरह पनप नहीं सकेंगे । 


कूटीर एवं लघु उद्योग तथा उनका विकास :- 

बुन्देलखण्ड में कृषि सहित विभिन्‍न प्रकार के उद्योग लघु एवं कुटीर तथा प्रतिष्ठानों के रूप 
में पायं जाते हैं | इन उद्योगों की स्थापना एवं नियोजन जिला उद्योग केन्द्रों, खादी ग्रामोद्योगों तथा ग्रामीण 
विकास कार्यक्रम के माध्यम से हो रही है । अध्ययन क्षेत्र में विभिन्‍न पंचवर्षीय योजनाओं के अन्तर्गत 
क्रियान्वित कार्यक्रमों में नियोजन प्रक्रिया को ध्यान में रखते हुये क्षेत्र के औद्योगिक विकास को सुदृढ़ करने 
और कुशल एवं प्रशिक्षित युवा बेरोजगारों को रोजगारोन्मुख करने के उददेश्य से उपरोक्त सभी माध्यम, 
' बुन्देलखण्ड क्षेत्र 

















उद्योगों की स्थापना एवं नियोजन का लक्ष्य निर्धारित करते हैं | सारणी क्र. 27 
उद्यमी विशेषताओं को दर्शाया गया है | 


सारणी 2.7 बुन्देलखण्ड में उद्यमी विशेषतायें -4995 


जिला [कुल प्रतिष्ठान | स्वलेखी | गैर कृषि | पजीं. | वार्षिक 
रहित 
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परिवहन द्वारा क्षेत्रीय औद्योगिक विकास हेतु सम्भावनायें :- 
किसी देश के विकास के लिये परिवहन प्रणाली आधारभूत संरचना होती है ।* परिवहन 
विकास की आवश्यकता अन्य क्षेत्रों के आर्थिक विकास की माँग पर निर्भर होती है | आर्थिक विकास 
में कुछ हद तक परिवहन महत्वपूर्ण भूमिका निभाता है | किसी क्षेत्र की आर्थिक संरचना पर परिवहन 
धमनियों का पूर्णतः प्रभाव होता है, जिसमें औद्योगिक स्थिति और बाजारों का स्थानीयकरण निर्दिष्ट 
होता है, परिवहन जल का किसी क्षेत्र में अभिप्राय मानव शरीर में रक्त प्रवाहन के लिये धमनियों और 
शिराओं की तरह होता है ।* वास्तव में परिवहन तंत्र किसी क्षेत्र की वास्तविक भौगोलिक संरचना 
को प्रदर्शित करता है और विकास के स्तर पर मानवीय अंतर्सम्बन्धित होता है | इसलिये उक्त 
कारक एक दूसरे पर निश्चित प्रभावी होता है और मानवीय क्रियाओं को प्रभावित करते हैं । 
कृषि आर्थिकी किसी क्षेत्र के विकास का द्योतक होती है, कोई भी क्षेत्र अपनी जनसंख्या 
की सारी आवश्यकताओं की स्वयं पूर्ति नहीं कर सकता, अपितु दूसरे क्षेत्र से आवश्यक वस्तु 
आयात एवं अपने क्षेत्र से निर्यात करते हैं | अध्ययन क्षेत्र बुन्देलखण्ड उच्च भूमि पर स्थित 
बुन्देलखण्ड खनिजों की दृष्टि से ही नहीं वरन्‌ परिवहन एवं औद्योगिक दृष्टि से पिछड़ा हुआ है । 
जो क्षेत्र की आर्थिकी प्रभावित करते हैं | सामान्य तौर पर यहाँ विभिन्‍न वस्तुओं का आयात-निर्यात 
किया जाता है जिसमें परिवहन महत्वपूर्ण भूमिका निभाता है । किन्तु कृषिगत उत्पादों दालें, चावल, 
तम्बाकू गुड़, शक्कर, खाद्य तेल, फलों में केला, सेब, अंगूर, काजू, किसमिस, संतरा, मुसम्मी आदि 
का आयात किया जाता है जो मुख्य रूप से इन्दौर, कानपुर से खरीदे जाते हैं | अध्ययन क्षेत्र कृषि 
उत्पाद, वनोपज, खनिज पदार्थ, पशु सम्पदा, औद्योगिक उत्पाद का निर्यात आंतरिक एवं बाहय दोनों 
' प्रकार से किया जाता है | कृषि उत्पादन के अन्तर्गत गेहूँ, सोयाबीन, आलू, अदरक, अरबी, पान एवं 
फलों में आम, अमरूद का निर्यात सागर, ग्वालियर, भोपाल, इन्दौर नगरों में किया जाता है । इस 
आयात-निर्यात में परिवहन के साधनों का अभाव बाधक है जिसे दूर किया जाना आवश्यक है । 

















मानव संसाधन(#एश&४ २१६80७२०६७):- 


जनसंख्या वृद्धि:-.......|||््र्र्र्््रः़ ह 
समस्त अन्य मानवीय समस्याओं से बड़ी है जनसंख्या वृद्धि की समस्या | यह 

प्रभावित करती है | सामाजिक जीवन के साथ-साथ मानवीय स्वास्थ्य के साथ 
अप्रत्यक्ष प्रभाव डालती है ।* जनसंख्या वृद्धि से अन्तर्राष्ट्रीय ष्टरिय शंति प्रभावित 
भारतीय स्थिति सर्वाधिक दयनीय है । लगातार बढ़ती जनसंख्या का दबाव भविष्य 
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मानव द्वारा ही गंभीर एवं खतरनाक स्वरुप धारण कर लेगा ।* यदि जनवृद्धि सतत रुप से इसी प्रकार जारी 
रही ता आज से 600 वर्षों में इस पृथ्वी पर सभी संसाधनों पर इतना अधिक दबाव बढ़ जायेगा कि वे बोने 
साबित होंगे तथा कुछ वर्ग मीटर भूमि ही प्रति व्यक्ति के लिए आवास हेतु मिल सकेगी | “ सारणी 
4. 2 में बुन्देलखण्ड की जिलावार जनसंख्सया वृद्धि को दर्शाया गया है । क्‍ 

किसी प्रदेश की जनसंख्या वृद्धि सकारात्मक स्वरुप धारण कर मनुष्य के इतिहास को 
परिलक्षित करती हुई प्रदेश की वर्तमान पर्यावरणीय सम्भावनाओं के लिये जिम्मेदार होती है ।*' 
बुन्देलखण्ड की जनसंख्या वृद्धि स्थानीय भौतिक, समाजिक एवं आर्थिक परिस्थितियों द्वारा पूरी तरह से 
प्रभावित हैं । जहाँ एक ओर सूखा और महामारी ने जनसंख्या वृद्धि को कम किया है तो वहाँ परिवहन 
के साधनों का विकास स्वास्थ्य सुविधाओं में वृद्धि सिंचाई के विकास द्वारा जनसंख्या वृद्धि की दर लगातार 
बढ़ रही है | भारत के अन्य प्रदेशों की तुलना में यहाँ जनसंख्या वृद्धि की स्थिति अधिक चिन्तनीय है | 
क्योंकि यहाँ की जनसंख्या ज्यादा रुढ़िवादी और परम्परागत है | जो जनसंख्या वृद्धि के साथ-साथ 
आवास, रहन-सहन और भोजन पद्धति को भी प्रभावित करती है । सारणी 2.8 में बुन्देलखण्ड में 
जनसंख्या की विविधता को प्रस्तुत किया गया है । द 


सारणी 2.8 बुन्देलखण्ड में जनसंख्या वृद्धि (904-4994) 


दशक जनसंख्या वृद्धि 


4904 से पूर्व 
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सारणी 2.8 के अनुसार अध्ययन क्षेत्र में वर्तमान दशक में जनसंख्या वृछ्ि की दर +23.33 अर्थात 
प्रतिवर्ष +2.33 की दर वार्षिक के रुप में बढ़ रही है | यद्यपि यह वृद्धि 4974-84 के मध्य +26.83 
से घटकर +23.3 प्रतिशत आ गई है । स्वतंत्रता प्राप्ति केक उपरान्त से प्रथम पंचवर्षीय योजनावधि .. 
के प्रारंभ काल से वृद्धि की दर में असीमित और तीव्र वृद्धि जनसंख्या विस्फोट के रुप में हुई है | 4947 
में भारत के विभाजन के परिणाम स्वरुप जनसंख्या वृद्धि +4.8 प्रतिशत होने का प्रमुख कारण 
पाकिस्तान तथा बागलादेश का भारत से विभाजित होना है | इसके पूर्व के दशक में यह वृद्धि 
42.72 प्रतिशत थी एक मात्र दशक ॥94-24 के मध्य जनसंख्या वृद्धि का क्षेत्र में ऋणात्मक होना 
यह सिद्ध करता है, क्षेत्र में इस समयावधि में भारत की भाँति इस क्षेत्र में भी भुखमरी, अकाल तथा 
महामारी का प्रभाव पड़ा था जिसके परिणाम स्वरुप बड़ी संख्या में लोग हताहत हुये थे | शेष समस्त 
दशकों में जनसंख्या में धनात्मक वृद्धि स्पष्टतः हुई है | 


जनसंख्या वितरण (छाइ#079फांणा ण॑?०+पाधागा):- 


बुन्देलखण्ड एक ऐसा भू-भाग है जहाँ प्राकृतिक कारक स्थानीय जनसंख्या के वितरण 
को प्रभावित करने में महत्वपूर्ण भूमिका निभाते है | इनमें अनियमित स्थलाकृति, अपवाह तन्‍्त्र, 
जलवायु के तत्त्व, बाढ़ तथा सूखे की स्थिति, मिद्दी की उत्पादकता, भू-अपरदन के साथ-साथ अन्य 
सामाजिक एवं आर्थिक कारक भी जनसंख्या के वितरण प्रतिरुप को निर्धारित करते है । “ 


अध्ययन क्षेत्र में जनसंख्या वितरण मानचित्र को देखने से स्पष्ट होता है कि यहाँ 
जनसंख्या का वितरण सभी स्थानों पर एक समान नहीं है । उत्तरी भाग की तुलना में दक्षिणी 
भाग विरल जनसंख्या के रूप में आवासित है । इसका प्रमुख कारण उत्तरी बुन्देलखण्ड में समतल 
भू-भाग पर यहाँ यमुना और उसकी सहायक नदियों ने उपजाऊ मिट्टी के जमाव से कृषि कार्य 
में सघनता के कारण जनसंख्या वितरण को सघन बनाया है । वहीं दक्षिणी बुन्देलखण्ड का 
भू-स्वरुप पठारी होने , मिद्ी की पर्त का पतला होने, कृषि कार्य के लिये छोटे-छोटे खेतों का 
पाया जाना तथा अपेक्षाकत आवागमन के साधनों, उद्योगों तथा अन्य आर्थिक सामाजिक कारकों 
के कम विकास पाने से यहाँ जनसंख्या की सघनता कम है तथा बिखरे हुए छोटे-छोटे गाँवों में . 
पायी जाती है । उत्तरी बुन्देलखण्ड में ग्रामों एवं नगरों में जहाँ (जनसंख्या औसतन 2000-5000 
जनसंख्या के बृहत ग्राम्य और 20000 से 50000 तक के नगरीय क्षेत्रों की व्यापकता दिखाई देती 


.. है । वहीं दक्षिण बुन्देलखण्ड में ग्रामों का आकार एवं स्वरुप छोटा होकर 4000-2000 जनसंख्या _ 


आकार में अधिक वितरित है | टीकमगढ़, छतरपुर तथा पन्ना जिलों में यह आकार और भी छोटा 


33. 

दिखाई देता है | इसी तरह नगरों का जनसंख्या आकार भी इन जिलों में 40000 से 20000 की 

जनसंख्या के रुप में अधिकांशतः दिखाई देता है | कुछ नगरों में यह और भी छोटा होकर 

5000-0000 के जनसंख्या आकार में सिमट कर रह गया है । अतः बुन्देलखण्ड की जनसंख्या का 

वितरण प्रधानतः पर्यावरण के प्राकृतिक एवं सांस्कृतिक दोनों कारकों द्वारा प्रभावित होता है । 
बुन्देलखण्ड नगरीय तथा ग्रामीण जनसंख्या वितरण आर्थिक क्रिया कलापों के अनुसार 

विलग किया जा सकता है । यहाँ 49.45 नगरीय तथा शेष जनसंख्या ग्रामीण है । सारणी 2.9 में 


ग्रामीण एवं नगरीय जनसंख्या को दर्शाया गया है | 


सारणी 2.9 
बुन्देलखण्ड में ग्रामीण तथा नगरीय जनसंख्या का प्रतिशत (904-94) 
ग्रामीण जन, नगरीय जन. 


प्रतिशत प्रतिशत 





स्रोत - सेंसस ऑफ इण्डिया 4994 उत्तर प्रदेश एवं मध्य प्रदेश 
उपरोक्त सारणी 29 से स्पष्ट है कि बुन्देलखण्ड में जनसंख्या कोट नगरीयकरण की प्रवृत्ति का 


क्रम अत्यंत धीमा किन्तु सतत रुप से दशक प्रति दशक बढ़ रहा है | केवल 494, 4934 तथा 496॥ के दशकों. 


में यह ऋणात्मक वृद्धि की ओर इंगित करता है | 94, 93। में भारतीय अन्य क्षेत्रों की भान्ति बुन्देलखण्ड 


में भी महामारी, हैजा तथा अन्य प्राकृतिक आपदाओं का प्रभाव नगरीयकरण की प्रवृत्ति पर भी पड़ा । अतः इन 


: दशकों में यह वृद्धि अपेक्षाकृत धनात्मक वृद्धि लगभग 4 प्रतिशत आंकी गई जो अनेक ग्रामीण क्षेत्रों को नगरों . 


.. में प्रत्यावर्तण के परिणाम स्वरुप ही सम्यक हुई है | जबकि 497 में यह वृद्धि मात्र +0.53 प्रतिशत है । 
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54, 
जनसंख्या घनत्व (95079पफ्०ा रण 720/0|860॥) :< 
इकाई क्षेत्रफल पर पायी जाने वाली जनसंख्या के सापेक्षिक अनुपात को जनसंख्या घनत्व 
कहते है । दूसरे शब्दों में जिस क्षेत्र में जितनी जनसंख्या एक वर्ग कि, मी. के अन्तर्गत निवास करती 
है । उसे उस क्षेत्र का गणितीय घनत्व कहते है । वस्तुतः किसी स्थान की जनसंख्या उस स्थान के 
कुल क्षेत्रल का अनुपातिक वितरण होती है | जिसे घनत्व की संज्ञा दी जाती है | + 
. जनसंख्या घनत्व अनेक भौगालिक कारकों से प्रभावित होता है । प्राकृतिक कारकों के 
अन्तर्गत भूमि की बनावट, जल राशियाँ, जलवायु, मिट्टियाँ, खनिज आदि जहाँ एक ओर जनसंख्या के 
घनत्व को बढ़ाने में अहम भूमिका निभाते है वहीं सामाजिक एवं आर्थिक कारक जैसे कृषि एवं सिंचाई, 
: उद्योग धंघें, परिवहन के साधन, व्यापार एवं वाणिज्य, धर्म, जाति, भाषा एवं राजनीति भी जनसंख्या घनत्व 
में अपेक्षित वृद्धि करता है | भारतीय परिवेश की तरह बुन्देलखण्ड क्षेत्र में भी यही समी कारण जनसंख्या 
के अधिक घनत्व के लिये समान रुप से उत्तरदायी है । “ 
सारणी 2.40 बुन्देलखण्ड में जनसंख्या घनत्व 499। 


/जिला| 4904.. | ॥84॥ | 96 99 
दतिया 98 न 
झाँसी 
ललितपुर 






जालौन 

. | हमीरपुर 

| महोवा 

बाँदा 

पन्ना. 

छतरपुर |. हैः 
टीकमगढ़ | 78... 
लहार एवं |. ७6. 


..._ स्रोत- सेंसस ऑफ इण्डिया 99 उत्तर प्रदेश एवं मध्य प्रदेश गा 
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सारणी 2.40 के अनुसार बुन्देलखण्ड क्षेत्र में वर्तमान में (994 की जनगणनानुसार) 232 व्यक्ति प्रति वर्ग 
कि. मी. पाये जाते है । इस में झाँसी जिले में सर्वाधिक 294 तथा सबसे कम घनत्व 442 व्यक्ति प्रति वर्ग 
कि. मी. पन्‍ना जिले में पाया जाता है । झाँसी जिले में नगरीय जनसंख्या में अधिकाधिक वृद्धि होने के 
कारण यहाँ घनत्व अधिक है जबकि पन्ना जिले में वन क्षेत्र, पर्वतीय भू-भाग की अधिकता के कारण 
जनसंख्या का घनत्व न्यून पाया जाता है | 490। में बुन्देलखण्ड में 52 व्यक्ति प्रति वर्ग कि.मी. पाये जाते 
थे । जो बढ़कर 924 में 64, 944 में 94, 964 में 98, 977 में 448, 4984 में 470 तथा 499 में बढ़कर 
232 व्यक्ति वर्ग प्रति कि. मी. हो गये है । 

द सारणी 2.44 में घनत्व के अनुसार क्षेत्रफल तथा जनसंख्या का वितरण (4994) दर्शाया गया 
है | 250 व्यक्ति प्रति वर्ग कि. मी. घनत्व के अन्तर्गत 7.09 प्रतिशत क्षेत्रफल तथा 43.73 प्रतिशत जनसंख्या 
पाई जाती है । 225 से 250 व्यक्ति प्रति वर्ग कि. मी. के अन्तर्गत 20.8 प्रतिशत, 200-225 व्यक्ति प्रत्त 
वर्ग कि. मी. के अन्तर्गत 23.39 प्रतिशत, 475-200 के अन्तर्गत 26.0 प्रतिशत तथा 475 से कम व्य 
प्रति वर्ग कि. मी. में 46.69 प्रतिशत जनसंख्या पाई जाती है | जिसमें क्षेत्रफल का प्रतिशत क्रमशः 


44, 43, 49,60, 29.60 तथा 29.54 प्रतिशत है | 


सारणी 2.4॥ 
घनत्व के अनुसार जनसंख्या तथा क्षेत्रफल का वितरण प्रतिशत (994) 


घनत्व | कुल क्षेत्रफल जनसंख्या 


(प्रति व्यक्ति कि. मी.) 
250 से अधिक | कक 7.09. |. 3.3 


225--250 ह | | (443 द | 20.48 


का प्रतिशत | का प्रतिशत 


200-225 | 49.60 |... 23.39 
. 475-200 | 2960... |. 26.0| 





हम न में 470 तथा 99 में बढ़कर 
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अन्य घनत्व के अन्तर्गत कृषि, कार्यिकी तथा पोषण घनत्व भी उल्लेखनीय है | सारिणी 2.42 में इन घनत्वों 


को दर्शाया गया है । 


कृषि घनत्व में कुल कृषिगत क्षेत्रफल तथा जनसंख्या के सापेक्ष वितरण के अनुपातिक आ६ 


गर को लिया जाता है । बुन्देलखण्ड क्षेत्र में सर्वाधिक कृषि घनत्व बाँदा जिले में तथा सबसे मे दतिया 
जिले में तथा सबसे कम दतिया जिले में पाया जाता है | यहाँ औसत कृषि 272 व्यक्ति प्रति वर्ग कि 
मी. है जो 259 से 309 व्यक्ति प्रति वर्ग कि. मी, के अन्तर्गत पाये जाते है 

बुन्देलखण्ड का कार्यिकी घनत्व 3१4 व्यक्ति प्रति वर्ग कि. मी. है जो सर्वाधिक 384 झाँसी 
जिले में तथा सबसे कम 294 हमीरपुर जिले में पाया जाता है | कल ख़ाद्यान्न उत्पादन क्षेत्रफल तथा 
जनसंख्या के अनुपातिक आधार द्वारा कार्यिकी घनत्व का परिकलन किया जाता है | इसी प्रकार 


बुन्देलखण्ड में औसत पोषण घनत्व 388 व्यक्ति प्रति वर्ग कि. मी. है । जो सर्वाधिक लहार तथा भाण्डेर... 


तहसील में 497 व्यक्ति प्रति वर्ग कि. मी. और सबसे कम हमीरपुर, महोवा तथा दतिया जिलों में पाया जाता 
है । 

यद्यपि बुन्देलखण्ड में जनसंख्या लगातार बढ़ रही है किन्तु अर्थतन्त्र इस क्षेत्र के प्रमुख 
संसाधनों का आधार पर कम है । विभिन्‍न सांख्यिकीय सूत्रों द्वारा बुन्देलखण्ड क्षेत्र की जनसंख्या बहन 


क्षमता का परिकलन किया गया है | सारणी 2.42 के अनुसार बुन्देलखण्ड में औसतन 796 व्यक्ति | 
प्रतिवर्ग कि. मी. तक आवास करते है | जनसंख्या की सर्वाधिक बहन क्षमता बाँदा (043 व्यक्ति प्रति वर्ग 
कि. मी.) इसके उपरान्त जालौन (983 व्यक्ति प्रति वर्ग कि.मी.) पाई जाती है | सबसे कम जनसंख्या द 


बहन क्षमता 406 व्यक्ति प्रति वर्ग कि. मी. दतिया जिले में पाई जाती है | जनसंख्या के विभिन्‍न घनत्वों 
तथा बहन क्षमता को मानचित्र द्वारा प्रदर्शित किया गया है । 
क्‍ ... सारणी 2.2 क्‍ 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र में कृषि, कार्यिकी, पोषण घनत्व तथा कुल वहन क्षमता (4994) 


१00०00॥७७७७७७७७७७७७॥ है 





झाँसी ललितपुर जालौन हमीरपुर महोवा बांदा दतिया टीकमगढ़ छतरपुर पन्‍ना लहार तथा 


भाण्डेर तह, 


कृषि घनत्व 294. 2 


. वार्षिकी घनत्व 384. हे 367 
पोषण धनत्व 47. 
... 5 वहन क्षमता 72.. . हु ए 
हर हे क्‍ बुन्देलखण्ड क्षेत्र- द कषि घनत्व-- 272, कार्यिकी घनत्व-- 34, पोषण घनत्व-- 388, बहन क्षमता-796 क हक 
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क्‍ ३४ 
लिंग संरचना एवं लिंग मूलक अनुपात : 

किसी क्षेत्र में जनसंख्या का समुचित अनुपात आवश्यक होता है अर्थात जितने पुरुष अथवा 
महिलाश्यें जितनी संख्या में जिस क्षेत्र में विद्यमान है उसके संतुलन के लिये उतनी संख्या में उस क्षेत्र 
में महिलायें अथवा पुरुष भी होने चाहिये जो स्वस्थ सामाजिक व्यवस्था के लिये आवश्यक ही नहीं 
अपितु अनिवार्य भी है | इससे सामाजिक परिवेश में असंतुलन की स्थिति निर्मित नहीं होने पाती | अस्तु 


. किसी प्रदेश के लिंगानुपात से तात्पर्य उस क्षेत्र में समान संख्या में पुरुष एवं स्त्रियों का वितरण है | प्रति 


000 पुरुषों पर महिलाओं की मौजूद संख्या को लिंगानुपात कहते है | सभी स्थानों पर यह संख्या एक 
समान नहीं पायी जाती क्योंकि सामाजिक बनावट, रीति रिवाज, धार्मिक व्यवस्था आदि इस अनुपात को 
असंतुलित करने में महत्वपूर्ण भूमिका निभाते है | जिससे वैवाहिक स्तर भी परिवर्तित होता है | * यदि 


लिंगानुपात के विषय पर गंभीरतापूर्वक विचार किया जाये तो भारत जैसे पिछड़े भाग में दहेज प्रथा. 


महिलाओं पर हो रहे अत्याचार, बालिकाओं को दोयम स्तर पर रखा जाना आदि कुछ ऐसे कारण है 


जिससे इस देश में पिछड़ापन आज भी स्पष्टतया परिलक्षित होता है, और बुन्देलखण्ड क्षेत्र इससे . 


कदापि अछता नहीं है | विश्व नारी संगठन एवं स्वास्थ्य संगठन की संयुक्त रिपोर्ट के अनुसार भारत 
में धीरे-धीरे लिंगानुपात घटता जा रहा है | जो भविष्य के लिये गम्भीर चिन्ता का विषय है | वर्तमान 


में सोनोग्राफी जैसा वैज्ञानिक अभिशाप भी लिंगानुपात को घटाने में अपनी महत्वपूर्ण भूमिका निभा रहा है. 
| केवल पुत्र की चाह के कारण पुत्रियों को वह स्थान इस क्षेत्र में आज भी नहीं मिल सका है | 


सारणी 2.43 
भारत, उत्तर प्रदेश, मध्य प्रदेश तथा बुन्देलखण्ड में लिंगानुपात (904-9॥) 


दशक. 4904 १944 924 4944 4954 496।4 ॥94 ॥98॥ 99॥. 
45 946... 944 9382 928 924. 


89. 883 . 89. 874 


3. 90 96 





.. खण्ड 935. 97 922 97... 90| 9॥00 903 873 868 


35 पलायकसाताभानासंदरदाानवाकादाबाबब दा प-0 सात घात चारा पायल पलकद भाप पक दाद पकषन पाकर पर ललकहकपल का “5 3 ७३८+>>०..... - 


... 56.69 प्रतिशत व्यक्ति कृषि पर परोक्ष 


58, 
सारणी 2.43 में भारत, मध्यप्रदेश, उत्तर प्रदेश तथा बुन्देलखण्ड क्षेत्र में (904 से 4994 तक लिंगानुपात 
की स्थिति को दर्शाया गया है । सारिणी से स्पष्ट है कि भारत सहित दोनों राज्यों में 4904 से 997 
के मध्य लिंगानुपात में धीरे-धीरे कमी आयी है । यही स्थिति बुन्देलखण्ड क्षेत्र की है । बुन्देलखण्ड में 
4994 क॑ अनुसार मध्य प्रदेश तथा उत्तर प्रदेश दोनों राज्यों से कम प्रति 4000 पुरुषों पर मात्र 884 महिलायें 
ही पाई जाती हैं | इस क्षेत्र में 4904 में जहाँ 904 महिलायें प्रति 4000 पुरुषों पर पायी जाती थी वहीं 
धीरे-धीरे घटकर आज १997 में 864 ही रह गई है | केवल 492। तथा 494 दो ही दशक ऐसे है जहाँ 
लिंगानुपात में वृद्धि हुई है | यदि नगरीय एवं ग्रामीण क्षेत्र में लिंगानुपात की स्थिति का अवलोकन 
करें तो दोनों में 499 में लिंगानुपात में ज्यादा अंतर नहीं है | 4904 में नगरीय क्षेत्र में जहाँ 954 
स्त्रियाँ प्रति 4000 पुरुषों पर थी तो ग्रामीण क्षेत्रों में 92 थी इस हिसाब से ग्रामीण भागों में नगरीय 
भागों की तुलना में लिंगानुपात के घटने की दर कम है | इसका प्रमुख कारण ग्रामीण क्षेत्रों में. 
अपेक्षाकृत बालिकाओं के स्तर में अपेक्षित सुधार होना है । सोनाग्राफी जैसे वैज्ञानिक प्रणाली से वे 
अभी भी पूर्णतया परिचित नहीं है । भविष्य में आशा की जाती है कि भारत सहित इस क्षेत्र में 
बालिकाओं को प्राचीन काल की भाँति अपेक्षित स्तर प्राप्त हो सकेगा और लिंगानुपात में कमी की प्रवृत्ति 


समाप्त हो सकेगी । 


सारणी 2.44 नगरीय क्षेत्र तथा ग्रामीण क्षेत्र में लिंगानुपात. 








जनसंख्या का व्यवसायिक विभाजन : क्‍ 

यह देखा गया है कि लगभग 75 प्रतिशत बुन्देलखण्ड की जनसंख्या ग्रामीण है । इसमें 

कं _कषिगत कामगारों का प्रतिशत केवल 47.3। है । इसका तात्पर्य यह है कि कुल ग्रामीण जनसंख्या में 

क्ष रूप से निर्भर हैं | जबकि यह जनसंख्या भूमि के उत्पादन में अपना. 
क्तियों का पाया 


हे . कोई योगदान नहीं देती अतः ग्रामीण जनसंख्या में इतनी बड़ी संख्या में अकार्यशील व््या 








मा .._ जाना कृषिगत जनसंख्या हेतु बहुत बड़ा बोझ है 
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स्पष्ट है कि यहाँ की 80.62 प्रतिशत जनसंख्या कामगार कृषि तथा कृषि से सम्बन्धित कार्यों से जुड़े 
हैं | जबकि अन्य सेवाओं में कामगारों का प्रतिशत 0.49 प्रतिशत से 4.52 प्रतिशत के बीच घरेलू उद्योगों 
तथा संरचनात्मक कार्य के बीच पाया जाता है | इसका तात्पर्य यह है कि बुन्देलखण्ड में कृषि के 
उपरान्त घरेलू उद्योग प्रमुख आय का साधन है । इससे यह पता चलता है कि बन्देलखण्ड में अभी 
इनका विकास होना शेष है । कामगारों के वितरण का प्रतिरुप यह दर्शाता है कि इस क्षेत्र में कृषिगत 
जनसंख्या को खनन के क्षेत्र में विनिर्माण उद्योगों में लगाकर कृषि पर पड़ रहे दबाव को कम करके 
आय के साधन को स्थानान्तरित किया जा सकता है । क्योंकि बुन्देलखण्ड में इनके विकास की बहुत 
संभावनायें हैं | इस प्रकार का हस्तान्तरण जहाँ एक ओर कृषि की क्षमता को विकसित करने में 
सहायक होगा वहीं बुन्देलखण्ड के समग्र विकास में भी सहायक सिद्ध होगा | इसी प्रकार कृषि पर 
पड़ रहे भारी दबाव को अन्य संभावित क्षेत्रों में वितरित कर, स्थानीय जनसंख्या के जीवन स्तर को 
. विभिन्‍न रोजगार के अवसर प्रदान कर बढ़ाया जा सकता है । प्राथमिक वर्ग में बढ़ती आश्रितता यह हे 
भी सिद्ध करती है कि गाँ में कलात्मकता तथा हस्त करघा जैसे महत्वपूर्ण कार्यों को सम्पूर्ण आधार 
प्रदान नहीं किया जा रहा है | अतः ग्रामीण निवासी को गाँवों में ही रोजगार प्रदान कर उन्हें आत्म क्‍ 
निर्भर बनाया जा सकता है । तथा गाँवों से हो रहे पलायन को रोकने नगरों में बढ़ रहे जनसंख्या के. 
भारी दबाव को कम किया जा सकता है । पीजी 

कार्यशील जनसंख्या का द्वितीय वर्ग उद्योग विनिर्माण तथा संरचनात्मक कार्यों को दर्शाता. 
है | द्वितीयक वर्ग में बहुत कम अर्थात 8.54 प्रतिशत है | जैसा कि हम जानते है कि जनसंख्या का _ 
द्वितीयक व्यवसाय प्रगति का विकास व प्रगति का आधार होती है | अतः इसे महत्व दिया जाना. 
अपेक्षित है । ० है इन 
. व्यवसायिक संगठन का तीसरा वर्ग विपणन, परिवहन और सार्वजनिक सेवाओं को दर्शाता है 
| बुन्देलखण्ड में इस वर्ग में 0.89 प्रतिशत व्यक्ति कार्य करते है । जो द्वितीयक वर्ग से कुछ अधिक ही 
व्यापार व वाणिज्य प्रादेशिक व्यापारियों के लिये कार्यालयीन सहायक प्रशासक व प्रदाय करता है । यह 
वर्ग प्रमुख रुप से नगरीय क्षेत्रों में ही पाया जाता है | क्योंकि नगरों में चिकित्सालय प्राथमिक विद्यालय 
से लेकर महाविद्यालय प्रशासनिक कार्यालय घरेलू विद्युत प्रदाय केन्द्र, जल आपूर्ति तथा दूरसंचार के केन्द्र 
पाये जाते हैं । मानचित्र में इन्हें दर्शाया गया हैं | कृषि बुन्देलखण्ड की रीढ़ है | कषिगत व अकृषिगत 


.. वर्ग का औसत प्रतिशत यहाँ क्रमशः 80.62 प्रतिशत और 49.38 प्रतिशत है । जो 98 की तुलना में कुछ. 


.... उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड क्षेत्र में अपेक्षाकृत अधिक विकास हुआ है । यही कारण है कि यहाँ | 


. कम है | कषिगत वर्ग के अन्तर्गत कृषक तथा कृषि मजदूर सम्मिलित किये जाते हैं | जो कृषि व उससे 


.. सम्बधिंत कार्यो में सीधे संलग्न हैं । जिसमें 57.83 प्रतिशत कृषक मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड की तुलना में 








। 
| 
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6.39 प्रतिशत से 56.33 प्रतिशत जनसंख्या कृषकों के रुप में दिखाई देती है | उत्तर प्रदेश में नगरीय 
जनसंख्या अधिक पाये जाने तथा अन्य वर्गों में सेवाओं की पर्याप्तता होने के कारण इस क्षेत्र में कृषिगत 
जनसंख्या में कुछ कमी आयी है । झाँसी क्षेत्र में कृषिगत जनसंख्या में कुछ कमी आयी है । झाँसी, 
बाँदा, उरई, महोवा, राठ, कालपी, हमीरपुर, कर्बी, मऊरानीपुर, ललितपुर आदि नगर इसके उपयुक्त 

उदाहरण हैं । द 
मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड में भी कृषिगत जनसंख्या में अपेक्षित कमी आई है । किन्तु कमी 
: बहुत धीमी हो रही है । उत्तरी भाग में मैदानों में विस्तृत होना तथा दक्षिणी भाग का पठारी होना भी इसका 
: प्रमुख कारण है | जोतों के आकार के अनुसार भी यह प्रतिशत छोटा या बड़ा होता रहता है | उत्तर 
प्रदेशीय बुन्देलखण्ड में 56.33 प्रतिशत कृषक 25.79 प्रतिशत कृषि मजदूर 0.89 प्रतिशत खनन, पशुपालन, 
वन्य तथा मत्सयोत्पादन में संलग्न व्यक्ति गृह निर्माण में 0.08 प्रतिशत अन्य निर्माण उद्योग में 4.68 प्रतिशत 


संरचनात्मक कार्यों में 0.59 प्रतिशत व्यापार एवं वाणिज्यिक कार्यों में 355 परिवहन एवं दूर संचार सेवाओं 
में 4.33 प्रतिशत अन्य सेवाओं में 7 प्रतिशत कार्यशील जनसंख्या पाई जाती है | इसी प्रकार मध्य प्रदेश 


स्थित बुन्देलखण्ड क्षेत्र में 64.39 प्रतिशत कृषक 48.94 प्रतिशत कृषि मजदूर 278 प्रतिशत खनन, पशु पालन, 


वन तथा मत्सयोत्पादन 0.24 प्रतिशत गृह निर्माण उद्योग 3.67 प्रतिशत अन्य निर्माण उद्योग, 0.4 प्रतिशत... 


संरचनात्मक कार्य, 2.08 प्रतिशत व्यापार एवं वाणिज्यिक कार्य, 0.39 प्रतिशत परिवहन व दूर संचार तथा 
8.6 प्रतिशत अन्य सेवाओं में कार्यशील जनसंख्या पाई जाती है । उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड की तुलना 
में मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड में कृषकों की संख्या अधिक है, जबकि कृषि मजदूरों की संख्या कम पायी 
जाती है । क्योंकि उत्तर प्रदेश में खनन कर्म कम होता है | अतः कृषि मजदूर इस क्षेत्र में कृषि आर्थिक 
आधार की धुरी है । यहाँ कृषिगत एवं अकृषिगत वर्गों में 80.62 प्रतिशत से 49.38 की विभिन्‍नता पाई जाती 
है । 
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अध्याय -तीन 


बुन्देलखण्ड में यातायात उद्भव, विकास _ 
एवं प्रगति 





- परिवहन का विकास 


- प्राचीन काल (325 ई. पूर्व तक) 

- हिन्दूकाल (325 ई. पू. से 4200 ई. तक) 

- मंध्यकाल (200ई. से 4757 ई. तक) 

- आधुनिक काल (॥75 के उपरान्त से ) 

- यातायात का आधुनिक परिप्रेक्ष्य में क्षेत्रीय विकास. 

- बुन्देलखण्ड में यातायात की प्रगति. ड़ 
- प्रादेशिक परिवहन तंत्र को प्रभावित करने वाले कारक 











बुन्देलखण्ड में परिवहन तन्त्र का इतिहास मनुष्य के बसाव के समय तक प्राचीन है । सर्वप्रथम वह आखेटक 
के रूप में पशुओं को साथ लेकर चलने तथा लकड़ी के दो पहियों का उपयोग किया । अध्ययन के 
सुविधा के लिये क्षेत्रीय परिवहन के इतिहास को चार भागों में बॉटा गया है । क्‍ 

4.. प्राचीन काल (325 ई. से पूर्व तक) 

2... हिन्दू काल (325 ई. से पूर्व से 4200 ई. तक) 

3. मध्य काल (4200 ई. से ॥757 ई. तक) 

4... आधुनिक काल (॥757 के उपरान्त से) 


4. प्राचीन काल (325 ई. से पूर्व तक) : क्‍ 
क्‍ अध्ययन क्षेत्र के परिवहन पर वैदिक कालीन साहित्य में प्रादेशिक मार्गों के साहित्य । 
उल्लेख नहीं मिलता है | पौराणिक काल में वाल्मीक रामायण के अन्तर्गत केवल एक मार्ग प्रादेशि 
महत्व के मार्ग को दर्शाता है | जो अयोध्या से वाल्मीक की कुंटिया तक जाता है जहां से यह म 
उत्तर-पश्चिम होता हुआ दक्षिण की ओर जाता है | दक्षिण की ओर जाते हुए ऋषियों-मुनियों 
बुन्देलखण्ड के इस इस भू-भाग से यात्रा की है जिसमें चेदि देश तथा दर्शार्ण देश का उल्लेख पुर 


क्‍ में मिलता है । 





. 2. हिन्दू काल (325 ई. से पूर्व से 4200 ई. तक) हद, 
... इस काल में देश के अन्य भागों की तरह मौर्य, गुप्त, वर्धन तथा पाल राजाओं का शासन इस 
.... पर भी था । इस काल में बहुत से बौद्ध भिक्षु एक स्थान से दूसरे स्थान की ओर यात्रा करते थे । चीनी 

हक  हवेणसांग ने भी इस क्षेत्र पर दुर्गम मार्गों को सुगम मार्गों में बदलने के लिए राजा से आग्रह किया है । यद्य| 











64. 

धर्म का प्रचार करने के लिये एक राज्य से दूसरे राज्य, एक कस्बे से दूसरे कस्बे की ओर भ्रमण करते 
थे | इतिहास में इन सब बातों का उल्लेख मिलता है कि मौर्य शासक सड़क को बनवाने में तथा उनका 
रख-रखाव करने में विशेष रुचि रखते थे ।' कालिंजर से चन्देरी, गढ़ कुम्हार गुप्तकाल के मार्गों का 
प्रमाण देते हैं | इस काल में बुन्देलखण्उ के दक्षिणी भाग में उच्च सड़क मार्गों का विकास पाया जाता 
था । हबैनसांग * ने लिखा है कि भारत में राजधानी से खजुराहो तक एक मार्म पाया जाता था । यद्यपि 
इस मार्ग का उपयोग सामरिक महत्व का अधिक था । भूमि पर पाये जाने वाले सड़क परिवहन के 
साथ-साथ बुन्देलखण्ड की नदियों में जलमार्ग पाये जाते थे । गुप्तकाल (पांचवी शताब्दी) के उपरान्त 
मध्य भारत में छोटे राज्यों का विकास हुआ । हर्षवर्धन (606३.) के गद्दी पर बैठते ही क्षेत्रीय परिवहन 
(सड़कों) का पुनर्निर्माण हुआ | पालतु पशु तथा बैलगाड़ी ही इस समय परिवहन के प्रमुख साधन थे | 
ग्रीक यात्री मैगास्थनीज ने अपने उद्धरण में लिखा है कि उस समय यहाँ के निवासी ऊँट, घोड़ा, गधों 
को प्रायः परिवहन के रुप में प्रयोग करते थे | स्थानीय धनाढय परिवहन के लिये हाथी का प्रयोग करते 
थे । व्यापारी ऊँट, क्षत्रीय एवं सिपाही घोड़ा व सामान्य लोग गधों व खच्चरों का प्रयोग किया करते थे | *इस 
काल में वस्तुओं के आयात एवं निर्यात का महत्व बहुत अधिक था | तथा इसकी कीमत भी अच्छी बसूल 
की जाती थी । इस काल में क्षेत्र से सोना, वस्त्र तथा नमक का आयात किया जाता था । स्थानीय वस्त्रों 
का निर्यात भी बड़े पैमाने पर होता था धार्मिक यात्रायें एवं सैनिक यातायात उस समय यात्रियों के 


आवागमन के प्रमुख साधन थे |* 


3. मध्य काल (4200 ई. से 4757 ई. तक) : 
यह काल राजनीतिक उतार चढ़ाव का काल था तेरहवी शताब्दी के प्रारम्भ के राजाओं ने. 

दिल्‍ली सल्तनत को बदलकर अपनी सेनाओं का मुख दक्षिण की ओर किया उनकी सेनायें दकन की ओर 
जाते समय झाँसी, टीकमगढ़, सागर जिलों से होकर गुजरी थी रिचर्ड ने अपने उद्धरण में लिखा है कि 
इस मार्ग का अनुसरण मुगल, मराठा तथा कालान्तर में अंग्रेजों ने किया है ये लोग पहले गंगा घाटी से... 
होकर गये दूसरी बार आगरा या दिल्‍ली या फिर इलाहाबाद क्षेत्र के मार्गों से होकर गये | गुजरात क्‍ 
. से मालवा तथा बुन्देलखण्ड पार कर ये दिल्‍ली, आगरा तथा उत्तर भारत के साम्राज्य की ओर गये का 
थे | और वापस होते हुये प्रायद्वीपीय क्षेत्र को पार कर मद्रास की ओर गये ।* इसी भाग से होकर 
व्यापारियों के कारवाँ भी गुजरते थे । झाँसी से सागर जाते समय इस मार्ग पर विंध्ययन की श्रेणियों 
.. में छोटे एवं संकीर्ण दर्रे पाये जाते थे । इब्णेबटूत ने लिखा है कि दिल्ली से दोलताबाद जाते हुये 
द हि वह इन्हीं दरों से होकर गया था | सड़क मार्ग हरे-भरे पेड़ों से दोनों ओर आच्छादित थे | और. 
.. यात्री इस क्षेत्र में आकर कई स्थानों पर विश्राम लेते थे । बुन्देलखण्ड की बाबड़ियाँ इसी समय 
: बनाई गयी थी । तेरवहीं शताब्दी के मध्य के बाद लोधी के आगमन से इस क्षेत्र के परिवहन मार्गों. 
पुनः निर्मित त कि था गया | विकसित सड़कों को ग्वालियर से धौलपुर, आगरा तक बढ़ाया गया | 









65, 
शेरशाह सूरी ने अपने छोटे से शासन काल में सैनिकों के गुजरने के लिये सड़कों का निर्माण कराया | 
अकबर (556-605) ने अपने विशाल राज्य को पन्द्रह सूबों में बॉँटा और इन सूबों को पुनः सरकारों 
में बदला | सरकारों को दस्तूरों में विभाजित किया व दस्तूर को परगनों में बाँटा, वे समी इकाईयां सड़क 
मार्ग द्वारा एक दूसरे से जुड़ी हुई थी उस समय सड़के कच्ची थी एवं नदियों पर पुल नहीं थे । प्रत्येक 
मौसम में चलने वालों का अभाव था | पूरे क्षेत्र का भ्रमण अच्छे मौसम में पालतू जानवरों पर सवार होकर. 
किया जाता था । क्योंकि यात्री या तो पैदल चलते थे या फिर घोड़ा, हाथी अथवा अन्य साधन अपनाते 
थे ।* मार्गों की सबसे बड़ी वाधा डाकू तथा जंगली पशु थे, यही कारण है अकेले लम्बी यात्रायें नही की 
जाती थी ? | वर्षा ऋतु में मार्ग चार महीनों के लिये बन्द हो जाते थे । तथा ग्रीष्मकाल में भी पानी व 
चारे की कमी के कारण लम्बी यात्रायें नही की जाती थी । सूरत से यात्रा करने वाले एक अंग्रेज व्यापारी 
ने लिखा है कि इस क्षेत्र में चार महीने गर्म और चार महीने वर्षा के होते हैं | इन महीनों में इस क्षेत्र 
की यात्रा करना बेहद कठिन है | अतः यह क्षेत्र वाणिज्य के लिये अनुपयोगी है । 


4.आध्ुनिक काल (757 के उपरान्त से) : ः 
सागर संभाग परिवहन की बृद्धि के क्षेत्रीय विरतण प्रतिरुप को समझाने के लिये इस काल 
को दो भागों में विभाजित किया जा सकता है |. 


(क) संक्रमण काल (757 से 4857 तक) 
(ख) क्रान्तिकाल (4857 से 4947 तक) 


(क) संक्रमण काल (#757 से 4857 तक) : क्‍ 
....._ मुगलकाल की समाप्ति के बाद बहुत से बुन्देला एवं मराठा सरदार इस क्षेत्र में आये | 
473 7 में इस क्षेत्र का पश्चिमी भाग मराठों के अधिपत्य में चला गया तथा 4772 में झाँसी क्षेत्र जो जहाँगीर 
. ने विकसित किया था मराठों के अधिष्तय में आ गया * । वर्मा के अनुसार विश्य प्रदेश के बनने से पूर्व 
बुन्देल खण्उ व बघेल खण्ड में परिवहन व संचार के साधनों का इस क्षेत्र में सर्वथा अभाव पाया जाता 
था यद्धपि उस समय सागर, दमोह, पन्‍ना, छतरपुर और शाहागढ़ आदि छोटे-छोटे नगर विकसित हो 
_ चुके थे जो परिवहन के साधनों के अभाव में विकास नहीं पा सके थे तथा कुछ नगर इ्डास की ओर 
: अग्रसर हुये उन्होने अपना वास्तविक स्वरुप खो दिया था और अपनी वृद्धि को लगातार स्थापित नहीं कर. 
सके * | हण्टर (792) जिसने बुन्देलखण्ड (ओरछा, गढ़कुम्हार, पन्‍ना) की यात्रायें की थी ने लिखा है 
कि यह क्षेत्र उत्तर तथा दक्षिण के क्षेत्रों को आपस में 
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5 जोड़ता है " | इस समय चन्देरी एक व्यापारिक... 
. क्षेत्र के रूप में विकसित थी । यहां उत्तम किस्म की साड़ियां तथा बुन्देलो के लिये हथियार जैसे तीर, 


006. 

सत्रहवीं तथा अठारहवीं शताब्दी में इस भू-भाग पर बहुत से नगर बसाये गये तथा सड़क मार्गों से जोड़ा 
गया जो प्रायः कच्चे थे और बरसात के समय आवागमन के लिये अनुपयुक्त थे । अर्सफिन जो कि 
बुन्देलखण्ड का प्रथम कलेक्टर था (806-4807) ने लिखा है कि झाँसी किले के चारों ओर की मुख्य 
सड़कें इतनी ज्यादा खराब है कि इन पर पहिये वाले वाहनों का चलाया जाना मुश्किल है । बेतवा नदी 
. के कुछ भाग में नौकायन अवश्य किया जा सकता है | झाँसी, कालपी तथा कानपुर से बहुत से व्यापारी 
इन्हीं मार्गों से होकर इस क्षेत्र में व्यापार करने के लिये कारवाँ लेकर यात्रायें करते थे | कभी-कभी ये 
नये मार्ग का सहारा भी लेते थे जिससे उन्हें लुटेरों का भय भी नहीं रहता था * | 

ब्रिटिश शासन का प्रभाव बढ़ने के साथ-साथ कई छोटी-छोटी रियासतें समाप्त हुई और 
बड़े राजाओं ने या तो उनका आधिप्तय सविकार कर लिया इस काल में अनेक छोटी-छोटी रियासतों 
को मुख्य मार्गों से जोड़ा गया । ब्रिटिश शासन की अधीनता स्वीकारने के उपरान्त इस क्षेत्र की आर्थिक 
व्यापारिक एवं वाणिज्यिक गतिविधियों ने जोर पकड़ा और 4803 में सम्पूर्ण सागर पर ब्रिटिश शासन का 
साम्राज्य स्थापित हो गया | सन्‌ 4855 में सड़कों के एक रखाव के लिये पी. डब्लू डी. की स्थापना की 
गई । एवं महत्वपूर्ण सड़कों का निर्माण किया गया | इसी समय स्थानीय राजाओं ने व्यापार को बढ़ावा 
देने के लिये अपने यहाँ से पक्की सड़कों का निर्माण प्रारम्भ किया जो अंग्रेजों की देखरेख में होता 
था | इसी काल में सड़कों के किनारे बावड़ियाँ बनवाई | सागर संभाग में टीकमगढ़ तथा छतरपुर जिलों 
की अधिकांश प्रमुख सड़को पर आज भी इन बावड़ियों के अवशेष दिखाई देते हैं | 


2. क्रान्तिकाल (4857-4947) : क्‍ 

657 की प्रथम स्वतंत्रता संग्राम की चिनगारी को देखते हुये परिवहन के साधनों का 
_ विकास कम्पनी के सामने एक ज्वलंत समस्या बन गई अतः ईस्ट इंडिया कम्पनी ने अपने शासन को 
: व्यवस्थित रखने के लिये सड़कों के निर्माण में विशेष रुचि ली । सागर से दमोह, टीकमगढ़ से झाँसी 


टीकमगढ़ से सागर, झाँसी से छतरपुर, छतरपुर से पन्‍ना तथा सागर आदि आज के राजमार्ग इस समय... 


पक्के मार्ग के रुप में विकसित किये गये । ईस्ट इडिंया कम्पनी ने इसी काल में सर्व प्रथम सेन्ट्रल रेलवे 
के मार्ग के रूप में झाँसी से इटारसी रेललाइन, झाँसी से मानिकपुर रेललाइनों का निर्माण कराया। 
:.. सागर-बीना रेललाइन का निर्माण बहुत बाद में हुआ । प्रायद्वीपीय रेलवे मार्ग को उत्तर भारत में बढ़ाते के 

.. समय यहाँ के क्षेत्र की यद्वपि उस समय उपेक्षा की गई किन्तु उत्तर भारत तथा बम्बई की संचार सेवाओं कक 








हैँ 


. को शीघ्रता से पूरा करने के लिये यह मार्ग निर्मित किया जाना आवश्यक था । इन रेलमार्गों से शक 


.... नमक चावल और वस्त्र सागर संभाग की ओर आयात किये जाते थे | खाद्यान तथा अन्य कृषि उपजें 


.. रेलमार्गों द्वारा किया जाता था । इन रेलमार्गों के निर्माण के निम्नलिखित कारण ४ 


.. इस क्षेत्र से निर्यात की जाती थी । इसके अतिरिक्त पशु खाल, महुआ एवं घी का निर्यात भी इन्हीं... 





इस क्षेत्र के सम्पूर्ण कच्चे माल को आहरित कर] 





ब्रिटिश शासकों की यह नीति रही है ' पा ; 
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निर्मित माल इस क्षेत्र में बेचा जाये | डैनियल ने अपने उद्धरण में लिखा है कि भारत में रेलमार्गों का 
विस्तार दोहरी नीति के अनुरुप किया है जिसमें किसी भी कच्चे माल को ब्रिटेन तक पहुंचाना और वहां 
से तैयार की गई वस्तुओं को यहां के बाजारों में विक्रय करना जिससे दोहरी आमदनी हो सके ४ | 

2. स्वतंत्रता के लिये किसी भी विद्रोह का तत्काल दमन करने के लिये । 

3. सैनिक कार्यवाही की आवश्यकताओं की पूर्ति करने के लिये । 

4... ब्रिटिश शासन को सुचारु रूप से चलाने के लिये । 

5. प्राकृतिक त्रासदी में समुचित सहायता पहुंचाने के लिये । 

इसी काल में रेल लाइनों के समान्तर रूप से उत्तर भारत के समान बुन्देलखण्ड में भी सड़क मार्गों 
का विकास किया, सड़कों को पक्का किया गया सागर से छतरपुर, दमोह, जबलपुर, झाँसी, टीकमगढ़ 
की ओर जाने वाली सभी सड़कों का डामरीकरण किया गया | द 


3.2 यातायात का विकास आधुनिक परि्रेक्ष्य में 

किसी राष्ट्र के समग्र आर्थिक एवं सामाजिक विकास में जिस प्रकार कृषि आधारभूत संरचना 
शिक्षा स्वास्थ्य सामाजिक ढांचा उद्योग व्यापार एवं वाणिज्य का विकसित होना अनिवार्य है वहीं इन सभी 
कारकों को विभिन्‍न विकासीय आयाम प्रदान करने के लिये परिवहन तंत्र की भूमिका निर्विवाद एवं 
अतुलनीय है । सभी प्रकार के आवागमन के विकास से समाज में विकास के चिन्ह स्पष्ट दिखाई देने. 
लगते है । वर्तमान में बढ़ रहे औद्योगिक स्वरुप ने नगरीय परिवहन को विकासोन्मुख किया है | इसी 
प्रकार ग्रामीण एवं सदूर स्थित वन्य जिलास्तर पर विभिन्‍न पंचवर्षीय योजनाओं के माध्यम से विकसित क्‍ 
किये गये है । इसे ग्रामीण विकास का नाम दिया जाता है । हाल ही में समाप्त हुई आठवीं पंचवर्षीय... 
योजना सहित योजना काल कई विभिन्‍न चरणों में परिवहन तंत्र के समग्र विकास हेतु विभिन्‍न योजनाओं 
प्रतिपादित की जाती रही हैं | सभी योजनाओं का उद्देश्य परिवहन तंत्र की मूल भूत आवयश्यकत 
अर्थात सड़क परिवहन से प्रारम्भिक चरण से सम्बंधित रहा है | द 

बुन्देलखण्ड अन्य सामाजिक एवं आर्थिक विकास के सूचकों के साथ-साथ परिवहन तंत्र के 
विकास में भी अत्यधिक पिछड़ा रहा है । राष्ट्रीय स्तर पर जागरुक प्रतिनिधियों के अभाव में परिवहन की 
.. विशाल एवं महत्वाकांक्षी योजना इस क्षेत्र में आठवीं पंचवर्षीय योजना तक नहीं पहुँच सकी है | इस भू-भाग.... 

पर केवल वे ही योजनायें क्रियान्वित की गई है जो समस्त राष्ट्रीय स्तर पर अथवा प्रान्तीय स्तर पर परिवहन. 


की मौलिक आवश्यकता के रुप में स्वीकार की गई हैं | यही कारण है कि सड़कों एवं रेलमार्गों का समुचित ० 
. विकास इस क्षेत्र में आज भी अपेक्षित है । ब्रिटिश शासन काल के उपरान्त इस क्षेत्र में परिवहन तंत्र के. की 


.. विकास के रुप में खजुराहों में हवाई अड्डा, कानपुर से खेरागढ़ तथा उरई कालपी बड़ी रेल लाइन को. रे 





8 छोड़कर अन्य रेलमार्गों का विकास नहीं किया गया है । (शेष सभी रेलवेलाइन स्वतन्त्रता प्राप्ति के पूर्व... 





गई थी) आधुनिक परिप्रेक्ष्य में रेलमार्गों के विकास में विद्युतीकरण तथा दोहरी रेललाइन के... है 





68. 
कार्य अवश्य ही इस भू-भाग पर दिखाई देते हैं जैसे दिल्‍ली से भोपाल की ओर झाँसी जंक्सन और झाँसी 


लोकोमोटिव को हटाकर दोहरी रेल लाइन के साथ-2 इस ट्रेक का विद्युतीकरण किया गया है जिसमें 


जिसकी क्षेत्रान्तर्गत लम्बाई दतिया से ललितपुर तक 453 कि. मी. है । आठवीं पंचवर्षीय योजना में झाँसी 
. से कानपुर लाइन पर दोहरे ट्रेक के साथ-साथ विद्युतीकरण का कार्य प्रगति पर है | हाल ही में विगत 
5 अक्टूबर 4998 को स्थानीय सांसद एवं मानव संसाधन विकास मंत्री सुश्री उमा भारती के सतत प्रयासों 
के उपरान्त प्रतीक्षित महत्वाकांक्षी योजना ललितपुर से सिंगरौली रेलवे लाइन का शिलान्यास वर्तमान 
प्रधानमंत्री श्री अटल विहारी वाजपेयी द्वारा खजुराहो में किया गया है । इस योजना के पूर्व होने में यद्यपि 
बहुत समय अपेक्षित है किन्तु इसके विकसित होने से ललितपुर से टीकमगढ़, छतरपुर, खजुराहों से 
होकर महोवा, तथा महोवा से पन्ना, सतना, रीवा से होकर सीधी, सिंगरौली तक जायेगी | इस योजना 
के परिपूर्ण होने के उपरान्त क्षेत्र का समग्र विकास होना प्रतीक्षित है | 

विभिन्‍न योजना कालों में भले ही सड़क मार्गों का उचित रखरखाव न हो सका हो किन्तु 
राष्ट्र के अन्य क्षेत्रों की भांति इस क्षेत्र में भी तेजी से राष्ट्रीय एवं प्रान्तीय मार्गों का मनोनयन किया गया 
है | इस के अतिरिक्त सार्वजनिक निर्माण विभाग के साथ-साथ ग्रामीण विकास एवं सामाजिक वानिकी 


के माध्यम से जिला मार्गों, वन मार्ग एवं पहुंच मार्गों का विकास बड़ी तेजी से हुआ है । समन्वित ग्रामीण... 
विकास योजना के अर्न्तगत चलाये गये काम के बदले अनाज योजना के अन्तर्गत ग्रामीण क्षेत्रों को जो... 


मुख्य सड़क मार्गों से पांच किलो मीटर की दूरी पर स्थित थे उनको पहुंच मार्गों के माध्यम से मुख्य सड़क 


से जोड़ा गया । सामाजिक वानिकी योजना के अन्तर्गत वन ग्रामो को संयुक्त कर वनो की सुरक्षा 


सुनिश्चित की गई । इन योजनाओं से दुरस्त स्थित ग्रामों को पहुंच मार्गों के साथ-साथ अन्य सुविधायें 
भी जैसे सुगम बाजार तक यात्रा सुरक्षा एवं अन्य सुविधायें भी आसानी से उपलब्ध हो सके । 


3.3 बुन्देलखण्ड में यातायात की प्रगति 


. स्वतंत्रता प्राप्ति के उपरांत से विभिन्‍न पंच वर्षीय योजना कालों में आवागमन को सुविधा 
सम्पन्न बनाने और सुगम यातायात सुनिश्चित करने के उद्देश्य से राष्ट्रीय सड़क कांग्रेस की स्थापना _ 
की गई । जिसका प्राथमिक उद्देश्य पिछड़े एवं यातायात के साधनहीन क्षेत्रों तक सड़क मार्गों को. 


उपलब्ध कराना और निर्धारित समयानुसार तीन चरणों में सड़कों का निर्माण उनका डामरीकरण एव 


समुचित वाहनों का आवागमन निर्धारित करना था | उल्लेखनीय है कि बुन्देलखण्ड क्षेत्र योजना के प्रथम... 
.. चरण में सड़क मार्ग की दृष्टि से साधनहीन था | कालपी से होकर ग्रांड ट्रंक राष्ट्रीय राजमार्ग के लिए... 
.. हमीरपुर-कानपुर, झाँसी-कानपुर, झाँसी-खजुराहो तथा शिवपुरी की ओर भी डामर विहीन सड़के फीडर. 

..... सड़कों के रूप में पीछे जाती थीं । अन्य कोई भी राजमार्ग उस समय बुन्देलखण्ड क्षेत्र में नहीं था ॥956... 

गया 





.. में सर्वप्रथम राष्ट्रीय राजमार्ग कमांक 26 का डामरीकरण कर नागपुर से कानपुर तक प्रारम्भ | कैया 





... जो क्षेत्रान्तर्गत कालपी, उरई, झाँसी, ललितपुर होकर सागर की ओर जाता है । इसका अध्ययन क्षेत्र... 


वरलाकाजरर-ाकहतावपादाउटापपवदा कपल दड ८: 


69. 
में कुल लम्बाई 504 कि.मी. है । इस राष्ट्रीय राजमार्ग का फीडर राजमार्ग आगरा-बाम्बे, जो शिवपुरी 
क्‍ होकर गुजरता है, झाँसी से शिवपुरी फीडर मार्ग से जोडा गया । एक अन्य राष्ट्रीय राजमार्ग विलरापों 
से मिर्जापुर 49१9 में प्रारम्भ किया गया । इससे पूर्व वह उत्तर-प्रदेश का प्रान्तीय राजमार्ग था । प्रान्तीय 
राजमार्गों के विकास ने सातवें दशक में तीव्र प्रगति हुई । उत्तर-प्रदेश में प्रान्तीय राजमार्ग कमांक 32 
क्रमांक 47 एवं कमांक 6 जो उत्तरी बुन्देलखंड की सीमाओं में आते हैं | क्रमशः झाँसी से इलाहाबाद, 
कानपुर से झाँसी तथा बाँदा से कानपुर तक विस्तृत है | इसी प्रकार मध्य प्रदेश के अन्तर्गत टीकमगढ़ 
से रीवा, छतरपुर से भोपाल, टीकमगढ़ से झाँसी तथा झाँसी से रीवा के बीच प्रान्तीय राजमार्गों का 
विस्तार पाया जाता है | सातवें दशक के उपरान्त जिला मार्गों का विकास जो जिले की सीमा में ही 
विस्तृत है तथा इनमें आवागमन के विभिन्‍न साधन अनिवार्यतः परिचारित परिचालित होते है जिला मार्ग 
की सज्ञां दी जाती है | 

सारणी 3.4 
बुन्देलखण्ड में पक्की सड़कों का विकास (990-4996) 











जिला 4990-94 | 4995--96 








झाँसी 
ललितपुर 






4856.0 








407.5 






जालौन 





765.4 









हमीरपुर 906.3 






' महोवा 784.7 
बाँदा 


दतिया 







4575.5 







402.5 






टीकमगढ़ । 4022.3 







छतरपुर 4406.0 






पना.... | 944.0 क्‍ 






लहार एवं. |. 











भाण्डेर तहसील | 30१0.. | 






|... योग बुन्देलखण्ड  42038.2 | 2866.2 | 
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द 70, 
वनों के संरक्षण तथा प्राकृतिक सम्पदा के उचित रख रखाव के माध्यम से वन्य सड़कों का निर्माण छ 
पंचवर्षीय योजना के उपरान्त से प्रारंभ किया गया | इसके अन्तर्गत अध्ययन क्षेत्र में पन्‍ना राष्ट्रीय उद्यान, 
ओरछा वन प्रक्षेत्र, जटाशंकर, चित्रकूट आदि वनों में वन्य सड़को द्वारा प्राकृतिक सम्पदा के संरक्षण के 
साथ-साथ क्षेत्र की डकैती की समस्या वन संसाधन का चोरों से संरक्षण तथा पर्यटन केन्द्रों का विकास 
सुनिश्चित किया गया | 4979 के सूखे के उपरान्त बुन्देलखण्ड क्षेत्र में भुखमरी की समस्या से निबटने 
के लिए समन्वित ग्रामीण रोजगार कार्यक्रम के अन्तर्गत ग्रामीण क्षेत्रों में पहुँच मार्गों का निर्माण प्रारंभ 
किया गया । इससे गरीब कृषि मजदूरों को अतिरिक्त कार्य के साथ-साथ काम के बदले अनाज इत्यादि 
प्रदान कर ग्रामीण सड़कों का विकास इस पिछड़े भू-भाग में संभव हो सका । कालान्तर में सातवीं, 
आठवीं पंचवर्षीय योजनाओं में प्राथमिक स्तर पर सड़क निर्माण कार्य को अपनाते हुए सड़कों का विकास 
सतत जारी है | क्‍ 
सारणी 3.2 
बुन्देलखण्ड में कच्ची सड़कों का विकास (4990-4997) 


क्र।|। जिला. | 90-9॥ | 9-92 | 92-93 | 93-94 | 95-9 | 9-9 


झाँसी 
ललितपुर 
जालौन 
हमीरपुर 
महोवा 
बाँदा. 
दतिया 
_ टीकमगढ़ _. 
छतरपुर 
० पन्ना. 


| भाझडेर तहसील | 58... 
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7]. 
परिणाम स्वरुप इस क्षेत्र में सड़क अभिगम्यता के औसत स्तर में क्रमशः कमी आयी है | 954 में पह 
अभिगम्यता 40 से 45 कि. मी. के मध्य थी | जो घटकर 3 से 5 कि. मी. के मध्य रह गई है | आशा 
की जाती है कि आगामी पंचवर्षीय योजनाओं में सदूर स्थित सड़कहीन पिछड़ागांव भी पहुंच मार्गों के 
माध्यम से मुख्य सड़क से संयुक्त हो जायेगा । 


3.4 प्रादेशिक परिवहन तंत्र को प्रमावित करने वाले कारक : 

सम्प्रति यह सर्वमान्य तथ्य है कि परिवहनतंत्र के विकास द्वारा प्रादेशिक स्तर पर आर्थिक 
सामाजिक एवं औद्योगिक स्वरुप भी विकास की ओर अग्रसर होते हैं । प्रत्युत इनके विकास से सड़क 
परिवहन तंत्र भी उत्तरोतर विकास पाता है | अर्थात विकास के सभी कारक परिवहन तंत्र को और 
परिवहन के सभी प्रतिरुप समग्र विकास को पारिसारिक प्रभावित करते हैं | किसी भू-भाग क्‍ के परिवहन 
पर भौतिक, आर्थिक, सामाजिक आदि क्रियाओं का प्रत्यक्ष एवं अप्रत्यक्ष प्रभाव स्पष्ट दृष्टिगोचर होता 
के 
साधन तथा मानव समुदाय प्राकृतिक कारकों के रूप में पूँजी, श्रम तथा रोजगार, अभियांत्रिकी एवं 
मशीनीकरण आदि आर्थिक कारक के रूप प्रभावी भूमिका निभातें हैं | इन कारकों के साथ-साथ परिवहन 





है | इन कारकों में उच्चावच्चा, धरातलीय संगठन, जलवायु , प्रवाह-प्रणाली, खनिज एवं शक्ति 


के विभिन्‍न उपागम जैसे यातायात के स्रोत परिवहन तंत्र को विकसित करने में एक कारक के रूप में 


प्रभावी कार्य करते हैं | स्थानीय परिवहन को विकसित करने के लिये स्थानीय तत्वों के साथ-साथ 


आइरित तत्व भी महत्वपूर्ण होते हैं | यह भी उल्लेखनीय है कि स्थानीय मौसम और जलवायु के तत्व. पु 


उस स्थान के परिवहन स्वरुप को निर्धारित करने में अपना विशेष योगदान देते हैं | 





भौतिक कारक. . सामाजिक कारक. ... आर्थिक कारक | 
+. उच्चावस्था.. 4. उद्योग के २ 5 पुँजी..| 
2. धरातलीय संगठन 2. व्यापार एवं वाणिज्य... क्‍ . 2 श्रम 
3, जलवायु... रा नगरीकरण... . के 5 ... 9. रोजगार 
$ 4. प्रवाह प्रणाली 4 हम 4 अन्य काक. 4. अभियांत्रिकी 
5, खनिज - 5 ... 5“ राजनीति. - .... एवं मशीनीकरण|[... ह 


(अ) भौतिक कारक (श५७८३| १8८०5) 





की समस्त कारकों में भौतिक कारकों की भूमिका परिवहन तंत्र के उद्विकास में सर्वाधिक 
. प्रभावी रहती है । इन कारकों की व्यापकता का अनुमान इसी से लगाया जा सकता है कि तमाम परिवहन क्‍ 
सड़ः ें के निर्माण, रेलमार्गों के विकास एवं हवाई मार्गों के लि आर 





तंत्र इन्हीं के द्वारा संचालित होता हैं 


है ४ 
के लिए धरातलीय बनावट के साथ-साथ भूवैज्ञानिक संगठन, जलवायु तथा अन्य भौतिक क्रियायें 
परिवहन तंत्र को प्रत्यक्ष एवं अप्रत्यक्ष रूप से प्रभावित करती हैं । किसी क्षेत्र की भौतिक स्थितियों के 
अनुसार ही परिवहन तंत्र का स्वरुप प्रतिरृप तथा समग्र विकास निर्भर होता है | 





4. उच्चावन्‍्च (२७॥७०) : 
भौगोलिक दृष्टि से बुन्देलखण्ड उत्तर तथा दक्षिण पठारी एवं मैदानी दो स्पष्ट संरचनाओं 
में विभाजित है | उत्तर से दक्षिण की ओर पठारी सान्द्रता बढ़ती जाती है । उत्तरी एवं दक्षिणी भू-भागों 
को दो स्पष्ट विभाजनों द्वारा परिवहन तंत्र पर उच्चावच्च के प्रभाव कों अलग-अलग विश्लेषित किया जा 
सकता है । उत्तर के मैदानी भू-भाग पर 30 मिनिट से 3 " तक ढाल प्रवणता पायी जाती है । जिससे 
मैदानी खंड की व्यापकता के परिणाम स्वरुप सड़क एवं रेलमार्ग के उद्भव एवं विकास में सापेक्षिक 
सुगमता मिलती है | इसके विपरीत दक्षिणी पठारी भू-भाग पर विन्ध्यांचल पर्वत की विभिन्‍न श्रेणियों ने 
यातायात की सुगमता को बाधित किया है । उत्तर के मैदानी भाग की तुलना में दक्षिणी भू-भाग कठोर 
तथा अनियमित हैं । स्थानीय नदियों ने अपरदन द्वारा स्थानिक उच्चावच्च को अनियमित तथा 
ऊबड़-खाबड़ बना दिया है | परिणाम स्वरुप ढाल की प्रवणता अधिक होने से उत्तर की तुलना में दक्षिणी 
भाग में परिवहन रेखाओं का विकास सड़क एवं रेल परिवहन के रूप में अधिक नहीं हो सका है । 
अनियमित धरातलीय बनावट का प्रभाव अध्ययन क्षेत्र की समस्त सड़को पर स्पष्ट दिखाई देता है | 
बुन्देलखण्ड के सभी दक्षिणी जिलों में ऊपर-नीचे अनियमित सड़कें अधिक पुलों एवं पुलियों युक्त होकर 
पर्वतीय मार्गों पर घाटयुक्त पायी जाती है । देश के उच्च क्षेत्रों की भान्ति इस क्षेत्र में सड़क निर्मित हुई 
है | अतः इस क्षेत्र में सड़क संरचना असमतल एवं असंतोषप्रद कटी जा सकती है । उत्तरी बुन्देलखण्ड क्‍ 
. में झाँसी की गुरसरायं तथा गरौठा तहसील, जालौन जिले की सभी तहसीले, हमीरपुर जिले की मोदहा ._ 
एवं हमीरपुर तहसील, बाँदा जिले की बबेरु, बाँदा तहसीलें, समतल परिवहन तंत्र के रूप में दिखाई देती 
. है, जबकि अन्य सभी तहसीलों में दक्षिणी बुन्देलखण्ड की भान्ति असमतल उच्चावच्च दिखाई देता है द 
... अध्ययन क्षेत्र के परिवहन तंत्र पर उच्चावच्च की व्यापकता का प्रभाव स्पष्ट नजर आता... 
रा. . है । उत्तरी एव दक्षिणी बुन्देलखण्ड को यदि झाँसी से बाँदा जिले की महू तहसील तक विभाजित किया... 
_ जाये तो उत्तरी बुन्देलखण्ड में ढाल प्रवणता की कमी के कारण परिवहन मार्गों का विकास अधिक... 
. दिखाई देता है । इस क्षेत्र में जनसंख्या के साथ-साथ मैदानी भू-भाग पर कृषि, उद्योग, को भरपूर 
.... विकसित करने के लिए परिवहन मार्ग जिसमें सड़क मार्ग उल्लेखनीय है । अध्ययन क्षेत्र के दक्षिणी भाग... 
.. में उच्चावच्च की प्रकति विश्ध्याचंल की विभिन्‍न श्रेणियों, ग्रेनाइट तथा नीस के कठोर पठारी क्षेत्र तथा... 
: उच्च भू-भाग के ढाल के कारण प्रवणता अधिक होने के कारण परिवहन मार्गों का विकास विखंडि ता 
.. दिखाई देता है । इसके अतिरिक्त दक्षिणी भाग में वन क्षेत्र, जलाशय एवं गहरी घाटियां, सड़क तथा रेल... 
.. मार्गों के लिए वाधा उत्पन्न करती है । यही कारण है कि उत्तरी भाग की तुलना में दक्षिणी भाग परिवहन का 
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रेखाओं के विकास में बहुत पीछे रह गया है । अनियमित उच्चचवच्च की इस प्रकृति के कारण स्वतंत्रता 
के 50 वर्ष के उपरान्त भी पन्‍ना, छतरपुर एवं टीकमगढ़ रेलमार्गों से प्रायः अछते हैं | क्योंकि टीकमगढ़ 
जिले में ही (ओरछा, निवाड़ी एवं टेहरका) छतरपुर जिले में (हरपालपुर) पथा पन्‍ना जिलें में कोई भी रेलवे 
स्टेशन नहीं है । उच्चावच्च की इस विषम स्थिति के आधार पर रेलमार्ग की क्षेत्रगत लम्बाई क्रमश 





टीकमगढ़, छतरपुर एवं पन्‍ना जिलों में 24, 08, 0 कि. मी. हैं । 


2. धरातलीय संगठन : 
धरातलीय बनावट एवं संगठन की दृष्टि से बुन्देलखण्ड क्षेत्र दो अलग-अलग संरचनाओं 
में विभाजित है । 200 मी. की उच्चावच्च रेखा पठारों एवं मैदानी भू-भागों को स्पष्ट आकार प्रदान करती 
है । उत्तरी मैदानी भाग के अन्तर्गत दतिया, लहार तथा भाण्डेर तहसीलें, झाँसी जिले की मोंठ तथा 
गरौठा, जालौन, हमीरपुर, महोवा जिले की महोवा तथा चरखारी तहसील, बाँदा जिले की बाँदा, कर्वी, मऊ 
' तहसीलें सम्मिलित हैं | इन सभी मैदानी तहसीलों में रेल एवं सड़क मार्ग तुलनात्मक दृष्टि से विकसित 
अवस्था में परिलक्षित होता है । क्योंकि मैदानी संरचना पर सड़क एवं रेलमार्गों का निर्माण घरातलीय 
संगठन सरलता के कारण शीघ्र एवं आसानी से विकसित हो जाता है । स्थानीय मिटिट॒यां सड़क निर्माण 
में सुविधाजनक होती है और दक्षिणी भू-भाग से ग्रेनाइट तथा अन्य चटटानें बिछाकर उत्कृष्ठ सड़क 
मार्गों का विकास किया गया है | यही कारण है कि उपरोक्त सभी उत्तरवर्ती क्षेत्र में सड़क एवं रेल 
यातायात विकास की ओर अग्रसर है जो स्थानीय कृषि उत्पादों, औद्योगिक इकाइयों एवं विपणन केन्द्रों 
को सुविधा सम्पन्न बनाये हुए हैं । धरातलीय संगठन के प्रभाव के परिणाम स्वरुप दतिया, झाँसी 
मऊरानीपुर, उरई, कालपी, कोंचं, जालौन, राठ, हमीरपुर, मौंदहा, महोवा, चरखारी, बाँदा, मानिकपुर आदि 
नगर एक लाख से अधिक की जनसंख्या वाले बन गये हैं | उल्लेखनीय है कि धरातलीय संगठन द्वारा 
विभिन्‍न प्रकार की निर्माण सामग्री बहुतायत में प्राप्त होती है जो सड़क निर्माण के साथ-साथ आवास. 
व्यवस्था के लिए भी उपयोगी है । बुन्देलखण्ड के इस उत्तरी भाग में भवनों के निर्माण के लिए पत्थर, 
रेत, इंटों के लिए आवश्यक मिट्टी आदि प्रचुरता में उपलब्ध होने के कारण सड़क भागों के साथ-साथ 
. स्थानीय नगरों में भवन निर्माण विकसित अवस्था में पाया जाता है । बे आओ 
क्‍ .. दक्षिणी बुन्देलखण्ड के अन्तर्गत जिला ललितपुर, टीकमगढ़, छतरपुर, पन्‍ना जिलों की सभी. जी 
_तहसीलों तथा बाँदा जिले की नरेनी, बबेरु तथा महोवा जिले की कुलपहाड़, झाँसी जिले की झाँसी ि 
. तहसील सम्मिलित है । कठोर ग्रेनाइट युक्त पठारी भू-भाग के कारण इस क्षेत्र में सड़क एवं रेलमार्गों | 2 
का विकास अपेक्षाकृत कम हुआ है । इस क्षेत्र में ललितपुर तथा आँसी को सम्मिलित न किया जाय तो... 
. समस्त अन्य जिलें जैसे विषम घरातल के साथ-साथ कठोर चट्टानी संगठन के कारण परिवहन तंत्र का 
... विकास आज भी विकासशील अवस्था में है । उत्तर प्रदेश के बुन्देलखण्ड की तुलना में मध्य प्रदेशीय 
क्‍ नवीन योजनओं के प्रतिपादन की बाट जोह रहा है । एकमात्र राष्ट्रीय. 
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पूरे अध्ययन क्षेत्र में उत्तर प्रदेश की सीमाओं से होकर गुजरता है । मध्य प्रदेश की सीमाओं में मात्र आठ 
कि. मी. की लम्बाई ही सम्मिलित है । और कोई भी बस स्टाप नहीं है | अतः स्पष्ट है कि धरातलीय 
संगठन परिवहन मार्गों के विकास में महत्वपूर्ण भूमिका निभाता है | कठोर चट्टानी एवं ऊबड़-खाबड़ 
मार्ग पर सड़क एवं रेलमार्गों का निर्माण प्रायः कठिन होता है | उनके रखरखाव की समस्या ही बनी 
रहती है | अपरदन के कारण मिट्टी कटकर बह जाना और चट्टानों के खिसकने की समस्या तीव्र ढाल 
वाले घाटों पर सदैव बनी रहती है । 


3. जलवायु (७॥78686) : 

जलवायु प्रत्यक्ष एवं अप्रत्यक्ष रुप से अन्य भौगोलिक तत्वों की भांति परिवहन तंत्र को भी 
' प्रभावित करती है । बुन्देलखण्ड की महाद्वीपीय स्थिति होने, मानसूनी जलवायु के अन्तर्गत तीन स्पष्ट 
मौसम होने के कारण समूचे परिवहन तंत्र पर इसका प्रभाव स्पष्ट दिखाई देता है । वर्षा ऋतु में पूरे क्षेत्र 
की सड़कें अपरदन से प्रभावित होकर टूट-फूट जाती हैं क्योंकि मैदानी भागों में अधिक नम जलवायु के 
कारण सड़के धंसकर टूट जाती है जबकि दक्षिणी क्षेत्र में कटाव की समस्या के साथ-साथ नियोजित 
सड़क प्रक्रिया न होने के कारण वे डामर विहीन सी दिखाई देती हैं । क्‍योंकि वर्षा ऋतु में डामर की 
पर्त शीघ्र उड़कर बह जाने से निम्न वर्ती पत्थर ऊपर आ जाते हैं । पन्‍ना, छतरपुर, टीकमगढ़ तथा 
ललितपुर जिलों की सभी सड़कों पर जगह-जगह डामरीकृत सड़कों का टूटा क्रम स्पष्ट दिखाई देखा 
जा सकता है । वर्षा ऋतु में स्थानीय नालें एवं नदियाँ अति वृष्टि के कारण जब उफान पर होती है. 


तो अधिकांश सड़कें टूट जाती हैं | अति गर्मी के कारण भी डामरयुक्त सड़कों पर डामर पिघल जाता. क्‍ 


है, जिससे आवागमन में अवरोध उत्पन्न होता हैं । 


4. प्रवाह-प्रणाली (0॥4॥398 $5५5(0॥) 
बुन्देलखण्ड में बेतवा, धसान, जामुनी, केन, उर्मिला, बाधिन, सिन्ध तथा पैश्वनी नदियां... 

दक्षिण से उत्तर की ओर प्रवाहित होती है । ये सभी नदियां यमुना की सहायक नदियां है । इन नदियों 
पर पुलों का निर्माण न होने से स्थानीय यातायात बाधित होता है । यद्यपि समस्त राष्ट्रीय एवं प्रान्तीय क्‍ 
राजमार्ग सभी नदियों पर सेतूयक्त हो गये हैं | अथवा उनका निर्माण चल रहा है जैसे -धसान नदी पर 
 देवरी बाँध के निकट सेतु निर्माण, बिरमा नदी के निकट परवाड़ी (हमीरपुर) सेतु निर्माण, इसी नदी पर... 
. बिदुनी के निकट तथा दौलह के निकट सेतु निर्माण का कार्य प्रगति पर है । इन पुलों के निर्मित हो जाने... 
के उपरान्त राठ से कानपुर तथा राठ से झाँसी सभी मौसम में सड़क सेवायें संचालित की जा सकेगी |... 
जिला मार्ग एवं अन्य ग्रामीण मार्गों पर पुलों तथा पुलियों का निर्माण बुन्देलखण्ड के सभी जिलों में प्राय 








. अपेक्षित है । क्योंकि सदूर ग्रामीण क्षेत्रों में सड़क अभिगम्यता बढ़ाने के लिए स्थानीय नदी नालों पर पुलों. ाः 


वार्य हो गया है । उत्तर प्रदेश एवं मध्य प्रदेश के सार्वजनिक निर्माण विभागा. 





.. एवं पुलियों का निर्माण आ| 


.. द्वारा समन्वित ग्रामीण विकास के साथ मिलकर इस दिशा में सार्थक कदम उठाये जा रहे हैं।..... | 
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5. खनिज संसाधन (॥॥| (2 50पा०06) : 

यद्यपि खनिज संसाधनों का सीधा प्रभाव सड़क एवं रेलमार्ग पर नहीं पड़ता है किन्तु इनकी 
उपस्थिति वितरण एवं उत्पादन से परिवहन मार्गों का विकास स्वतः होने लगता है । बुन्देलखण्ड में प्रमुख 
खनिजों के अन्तर्गत भवन निर्माण, रेत, पायरोफ्लाइट, डायसफोर, हीरा के उत्खनन की खदानें पायी 
जाती है | राजस्थान से संगमरमर, सिंगरौली से कोयला तथा अन्य खनिज इस क्षेत्र की सड़क एवं 
रेलमार्गों से स्थानान्तरित होते हैं | कटनी से बीना तक रेलमार्ग का विकास एवं उसका विद्युतीकरण, देश 
के विभिनन क्षेत्रों में कोयला तथा पेट्रोलियम और खाना बनाने की गैस इसी क्षेत्र की सड़कों अथवा 
रेलमार्गों होकर गुजरती हैं । यह दुर्भाग्यपूर्ण है अध्ययन क्षेत्र की सड़कों से देश के विभिन्‍न भागों के लिए 
खनिजों का आदान-प्रदान स्थानीय सड़को की कीमत पर होता है | समग्र बुन्देलखण्ड इस समस्या से 
बुरी तरह प्रभावित है | 


(ब) सामाजिक कारक ($50]०४ #४०(०॥8) 

परिवहन का विकास प्राकृतिक तत्वों की तुलना में सामाजिक कारकों (80ंएंक 
78005) से कहीं अधिक निकटता से सम्बन्धित है | अर्थात परिवहन और समाज आर्थिक क्रियाओं को _ 
गति प्रदान करने के लिए पारिस्परिक पूरक की भूमिका निभाते हैं | सामाजिक आवश्यकताओं की पूर्ति हि 
के लिए परिवहन तंत्र का विकास और परिवहन तंत्र समाज के आर्थिक पक्ष को सुदृढ़ करने के लिए एक 


दूसरे से संयुक्त दिखाई देते हैं | अतः प्रादेशिक विकास पर किसी क्षेत्र के परिवहन तंत्र की भूमिका. हि. 


 अतुलनीय है | सामाजिक एवं आर्थिक पक्षों के अन्तर्गत कृषि, उद्योग, व्यापार एवं वाणिज्य विपणन केन्द्र, 
शिक्षा, स्वास्थय अन्य सेवायें आदि सम्मिलित होती है । ये सभी किसी न किसी रूप में परिवहन तंत्र के 
द्वारा प्रभावित होती हैं | विकास की ओर अग्रसर होते हैं | अतः समग्र प्रादेशिक विकास के लिए परिवहन 
तत्र॑ समुचित विकसित होना आवश्यक एवं अपरिहार्य है | 

बुन्देलखण्ड में मानिकपुर, कर्बी, अतंरा, बाँदा, महोवा, हरपालपुर, मऊरानीपुर, निवाड़ी तथा 


झाँसी स्टेशनों से कृषि उत्पाद जैसे गेहूँ, भूसा, चावल, दालें, तिलहन, गुड़ आदि देश के विभिन्‍न भागों. 
की ओर भेजे जाते हैं | इसके साथ ही ललितपुर, दतिया, पूँछ, गुरसरायं, उरई, कोंच, हमीरपुर तथा डर 






मौदहा रेलवे स्टेशनों से भी विभिन्‍न कृषि उत्पादों को जिसमें मसूर, मटर एवं सोयाबीन स्थानान्तरित की... 
जाती है | इन सभी स्टेशनों के माध्यम से रसायनिक उर्वरक क्षेत्र के सभी नगरों से ग्रामीण क्षेत्रों की... 
. ओर सड़क परिवहन द्वारा विक्रय हेतु भेजे जाते हैं । क्‍ कक, 
...... बुन्देलखण्ड के ऐसी तहसीले एवं जिलें जिनमें रेलपरिवहन का आभाव है मुख्य रुप से. ल्‍ 


5 सड़क परिवहन पर ही निर्भर रहते है । इनमें कालपी तहसील, टीकमगढ़, छतरपुर और पन्‍ना जिलों की. क्‍ है 


गरौठा. बबेरु, नरैनी आदि उल्लेखनीय है 





सभी तहसीलें, राठ, मौंठ 





क्‍ 76, 

4. कृषि (#वध्ांप्पा(पा०) : क्‍ 

कृषि का समस्त ढांचा परिवहन की व्यापकता पर केन्द्रित है । बीजों के वितरण, रसायनिक 
उर्वरको का प्रयोग, मशीनीकरण आदि से लेकर कृषि उत्पाद को विपणन केन्द्रों तक पहुँचाने की भूमिका 
परिवहन तंत्र की होती है । बुन्देलखण्ड क्षेत्र में यह कार्य बैलगाड़ी, ट्रेक्टर तथा हाथ ठेला व ट्रकों द्वारा 
भली-भांति पूरा किया जाता है । कृषि उत्पादों के विपणन केन्द्रों से सड़क मार्ग द्वारा देश के विभिन्‍न 
भागों को वितरित किया जाता है, अथवा इन केन्द्रों पर जहां रेलमार्ग की सुविधा है सुदूर स्थित 
बाजारों के लिए भेजा जाता है | रसायनिक उर्वरक प्रायः रेलमार्ग से विभिन्‍न रेलवे स्टेशनों पर भेजे 
जाते हैं, वहां से ट्रकों द्वारा बीज एवं खाद समितियों, ग्राम पंचायतों अथवा संबन्धित विक्रेताओं के पास 
भेजा जाता है | क्‍ 


2. उद्योग (॥0प950795) 

उद्योगों के विकास के पूर्व परिवहन तंत्र की संकल्पना मौलिक उपागम के रुप में उद्योग. 
जगत के सामने प्रस्तुत हुई होगी | क्योकि किसी क्षेत्र के औद्योगिक विकास के लिए परिवहन तंत्र की 
भूमिका अतुलनीय है, क्योंकि उद्योगों के संचालन के लिए कच्चे माल की पूर्ति शक्ति के साधन, मशीने 
और सम्बन्धित औद्योगिक प्रतिष्ठान से उत्पादित माल को परिवहन तंत्र द्वारा एक क्षेत्र से दूसरे क्षेत्र की 
ओर लाया तथा ले जाया जाता है । उद्योगों का प्रारम्भिक स्वरुप परिवहन से प्रारंभ होकर अंततः 
परिवहन द्वारा ही सम्पन्न होता है । अध्ययन क्षेत्र में बी. एच. ई. एल. झाँसी, शर्मायु आयुर्वेदिक भवन... 
दतिया, रानीपुर टेरीकॉट रानीपुर एवं प्रिज्म सीमेंट झाँसी, हस्तशिल्प के अन्तर्गत पत्थर की मूर्तियां 
टीकमगढ़ तथा कारी, ग्रेनाइट टाइल्स, छतरपुर, टीकमगढ़ तथा झाँसी एवं अन्य नगरों जैसे कालपी से 
कागज, अर्तरा से पोहा, कम्बल, दरियाँ, जतारा से चमड़ा आदि सड़क एवं रेलमार्गों द्वारा स्थान्तिरित 





किया जाता है । न ्््ि 
अध्ययन क्षेत्र में कृषि, पशु, वन, तथा खनिजों पर आधारित अनेक छोटे, लघु तथा ग्रामीण _ 
उद्योग भी स्थापित है । जो स्थानीय परिवहन द्वारा स्थानीय मांग की पूर्ति के साथ-साथ अन्य क्षेत्रों को 
भी प्रदाय करते हैं | विभिन्‍न नगरों एवं ग्रामीण क्षेत्रों से खादी वस्त्र, चमड़े के जूते, प्लास्टिक के जूते, . 
लकड़ी का फर्नीचर, हड्डी का चूरा, मत्सय उद्योग आदि इस क्षेत्र से बाहर भेजी जाती है | भारत हैवी .. 
इलेक्ट्रिकल लिमिटिड झाँसी द्वारा टर्बाइन, विद्युत मोटरें, तथा अन्य विद्युत के उपकरण रेल तथा सड़क... 
मार्गों द्वारा आवश्यक ताँबा सहित अन्य कच्चा माल देशी विदेशी क्षेत्रों से भेजा जाता है । 





ः ३. व्यापार (7306 भा 0आाभाा७॥०0७) हि हू ही 
भारत के अन्य क्षेत्रों की भौति व्यापार एवं वाण्जिय के लिए परिवहन तंत्र ही जिम्मेदार है |. 


... इस क्षेत्र में प्रमुख आयात के रुप में सूती एवं टेरीकाट वस्त्र, शक्कर, चाय, तम्बाकू, मशीने, विद्युत... 











है 2 
उपकरण, लोहा तथा लोहे से सम्बन्धित वस्तुए, रसायनिक उर्वरक, डीजल, पेट्रोल तथा रसोई गैस आदि 
विभिन्‍न व्यापारिक केन्द्रों को प्रदान की जाती है । निर्यात के रुप में इस क्षेत्र से गुड़, गेहूँ, सोयाबीन, 
चावल, दालें, तिलहन, चमड़ा, हड्डी, लकड़ी का फर्नीचर, पत्थर तथा लकड़ी की मूर्तियाँ, आयुर्वेदिक 
दवाइयाँ, विद्युत उपकरण, सीमेन्ट, रानीपुर टेरीकाट, खादी वस्त्र आदि अध्ययन क्षेत्र के बाहरी नगरो को 
भेजी जाती हैं | 


4. नगरीकरण (ए४०थ्रांटव0०ा) : 

नगरीकरण एवं परिवहन एक साथ विकसित होते हैं | अतः परिवहन और नगरीकरण को 
किसी भी दशा में भिन्‍न नहीं किया जा सकता | अध्ययन क्षेत्र के सभी छोटे-बड़े नगरों में परिवहन तंत्र 
के विकास की अवस्थायें नगरीय व्यवस्था के अनुरुप दिखाई देती है । रेलमार्ग के निर्माण से साथ 
नगरीकरण भी विकसित होता दिखाई देता है । जैसे प्रमुख रेलवेलाइन भोपाल से दिल्‍ली के मध्य में 
स्थित ललितपुर झाँसी, एवं दतिया नगर, झाँसी से कानपुर लाइन पर स्थित उरई नगर, झाँसी मानिकपुर 
रेलवेलाइन पर स्थित निवाड़ी, मऊरानीपुर महोवा, बाँदा, अर्तरा तथा कर्बी नगरों का विकास केवल सड़क 
मार्गों से जुड़े नगरों की तुलना में अधिक हुआ है | स्थानीय बाजारों की प्रचुरता तथा अन्य भौगोलिक 


कारकों की उपस्थिति के कारण राठ, काँच, कालपी, छतरपुर, पन्‍ना तथा टीकमगढ़ नगर यद्यपि विकसित 


हुए हैं किन्तु इन नगरीय केन्द्रों से रेललाइन निकल जाये तो परिवहन के विकास के साथ-साथ नगरीय 
. विकास की पर्याप्त संभावनायें हैं । 

अध्ययन क्षेत्र का एकमात्र महानगर झाँसी जहॉँ विकास के सभी चिन्ह दिखाई देते हैं 
राष्ट्रीय, प्रान्तीय, राजमार्गों तथा मध्य रेलवे के जंक्सन के रुप में विकसित हुआ है । एकमात्र हवाईमार्ग 
से संयुक्त विश्व प्रसिद्ध खजुराहो जो चंदेलकालीन मंदिरों के लिए जाना जाता है का समुचित विकास 
विदेशी पर्यटन को बढ़ावा देने के लिए किया गया है | यद्यपि यह नगर सड़क मार्ग से महोवा, पन्‍ना तथा 
छतरपुर से सीधे संयुक्त है । क्‍ 

अन्य सामाजिक कारकों के अन्तर्गत शिक्षा, स्वास्थय, श्रम, पूँजी, रोजगार, धार्मिकता 


राजनीतिकरण, पर्यटन आदि सड़क परिवहन द्वारा किसी न किसी रुप में प्रभावित होते हैं अथवा उसे... 


. प्रभावित करते है | स्थानीय परिवहन का उपयोग कर मानव स्थानान्तरण रोजगार की उपलब्धि, शिक्षा 


एवं स्वास्थ सेवाओं की प्राप्ति, पर्यटकों का आवागमन, धार्मिक स्थलों का दर्शन आदि संभव होता है |... 
परिवहन तंत्र के निर्माण उचित रख-रखाव आदि द्वारा श्रम तथा पूँजी का निवेश किया जाता है | अतः . 


परिवहन विभिन्‍न समाजार्थिक क्रियाओं से प्रभावित होकर उनके विकास हेतु अध्ययन क्षेत्र में अहम 
. भूमिका निमाता है ।. हे 
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बुन्देलखण्ड में यातायात का वितरण प्रतिरूप ) 


- रेलमार्गों का वितरण प्रतिरूप 

- रेलवे की प्रगति 

- सड़क मार्गों का वितरण प्रतिरूप 
- सड़कों का वर्गीकरण एवं घनत्व 

- रेल तथा सड़क दक्षता 

- बुन्देलखण्ड क्षेत्र में यातायात दक्षता 








बुन्देलखण्ड के स्थलाकृतिक मानचित्र पर दृष्टिपात करने से अनियमित संरचना युक्‍त 
धरातलीय बनावट पठारी एवं मैदानी स्वरुपों में विभाजित दिखाई देती है । इस धरातलीय बनावट का प्रभाव 
क्षेत्र के परिवहन की वितरण प्रणाली पर स्पष्ट झलकता है । यदि बुन्देलखण्ड को मानिकपुर-झाँसी रेलमार्ग 
द्वारा उत्तरी तथा दक्षिणी बुन्देलखण्ड में विभाजित किया जाय तो उत्तरी भाग में सड़क एवं रेल घनत्व क्षेत्रीय 
आधार पर दक्षिण भाग की अपेक्षा अधिक विकसित हुआ है | सड़क घनत्व के रुप में इस उत्तरी भाग पर 
प्रान्तीय राजमार्गों के साथ-साथ जिला मार्ग आवागमन के साधनों के लिए अधिक सुविधा सम्पन्न हो जाते _ 
है । इसी प्रकार रेल घनत्व के रुप में छः रेलवे मार्ग आँसी-आगरा मार्ग, झआँसी-कानपुर मार्ग, बाँदा-कानपुर 
मार्ग, एट-कोंच मार्ग तथा झँसी-इटारसी मार्ग, इलाहाबाद-जबलपुर मार्ग पाये जाते हैं | जबकि दक्षिणी 
भाग में एक मात्र रेल मार्ग झाँसी-ललितपुर-भोपाल ही पाया जाता है । इसी प्रकार यदि उत्तर प्रदेशीय एवं 
मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड क्षेत्र के परिवहन मार्गों का विश्लेषण किया जाय तो उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड 
मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड की तुलना में सड़क मार्गों की लम्बाई उनके रखरखाव घनत्व, कुल यातायात के 
साधनों की अभिगम्यता, सड़क दक्षता के साथ-साथ रेलमार्गों की सुगमता के लिए अधिक विकसित हुआ 


है | आवागमन के इस वितरण प्रतिरुप में धरातलीय बनावट के साथ-साथ राजनैतिक जागरुकता, कृषि, 


उद्योग, व्यापार तथा वाणिज्य कुल जनसंख्या आदि कारकों का प्रभाव भी वितरण प्रतिरुप दिखाई देता है । 
उत्तर प्रदेश राज्य के अन्तर्गत ललितपुर, झाँसी, जालौन, हमीरपुर, महोबा तथा बाँदा जिला सम्मिलित है | 
क्षेत्रीय विस्तार के साथ-साथ इन जिलों में 300 से 400 के मध्य जनसंख्या घनत्व पाया जाता है । भरपूर. 
कृषि उत्पादन, अपेक्षित औद्योगिक विकास और व्यापार तथा वाणिज्य के सम्यक सुविधायें होने से इस क्षेत्र: 


के राजनैतिक वातावरण में पर्याप्त जागरुकता पायी जाती है । परिणाम स्वरुप सड़क मार्गों की लम्बाई, .... 


: दक्षता में वृद्धि तथा अभिगम्यता बुन्देलखण्ड (जिसमें दतिया, टीकमगढ़, छतरपुर, पन्‍ना जिलें की अजयगढ़, 
पन्‍ना और शाहनगर तहसीलों तथा ग्वालियर जिले की भाण्डेर और भिण्ड जिले की लहार तहसीलें सम्मिलित. 





क्‍ . हैं) में टीकमगढ़ जिले की पश्चिमी सीमा से लेकर पूर्वी सीमा तक अनियमित घरातलीय बनावट जिसमें ह | 
... विश्यांचल पर्वत की विभिन्‍न पहाड़ियों पायी जात जाती है, इसके कारण सड़क मार्गों का विकास सीमित... 
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मात्रा में ही हो सका है । यह दुर्भाग्य पूर्ण है कि मध्यप्रदेशीय बुन्देलखण्ड के इस भू-भाग पर कोई भी 
राष्ट्रीय राजमार्ग स्वतन्त्रता प्राप्ति के 50 वर्ष बाद भी विकसित नहीं हो सका है विगत मई माह 4997 में 
शिवपुरी-वाराणसी का स्तर प्रदान किया गया है | जबकि कालपी से लेकर घुर दक्षिण ललितपुर जिला 
के उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड के संयुक्त रुप में 202 कि. मी. लम्बा राष्ट्रीय राजमार्ग क्र. 26 एवं 27 है । 

इसी अवधारणा के अनुसार यदि उत्तर प्रदेशीय एवं मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड के रेलमार्गों 
का विश्लेषण किया जाय तो उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड में सभी रेलमार्ग विकसित हैं | केवल ओरछा, 
निवाड़ी, टेहरका और हरपालपुर चार रेलवे स्टेशन, झआँसी -मानिकपुर रेलवे लाइन पर तथा दतिया एवं 
सोनागिरी रेलवे स्टेशन झाँसी-आगरा मार्ग पर स्थित हैं | ये सभी रेलवे स्टेशन मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड 
पर केवल अस्तित्व को दर्शाते हैं | उल्लेखनीय है कि उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड के सभी जिला मुख्यालय 
(जालौन छोड़कर) रेलमार्गों से सम्बद्ध हैं | इसके विपरीत मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड दतिया जिला 
मुख्यालय को छोड़कर शेष सभी जिले आज भी रेलमार्ग के आगमन की प्रतीक्षा में हैं । 


4.4 रेलमार्गोां का वितरण प्रतिरुप ( 0इ5070पफांणाब। ?4शाा5 ण रिक्षी॥४9५ 5) : 

बुन्देलखण्ड क्षेत्र में रेलमार्गों का समुचित विकास आज भी अपेक्षित है | उपेक्षित राजनीतिक 
वातावरण, अनियमित धरातल, अपवाह प्रणाली का विषय क्षेत्रीय विस्तार तथा विषमांग ढाल के कारण रेलमार्गों 
के विकास में सदैव वाधा बनी रही । यही कारण है कि स्वतंत्रता की प्राप्ति के पूर्व झाँसी-मानिकपुर, 


झाँसी-आगरा, झाँसी-कानपुर, झाँसी-भोपाल आदि रेलमार्गों का निर्माण हुआ था [ इसके अतिरिक्त... 


सारणी क्र. 4.4 : बुन्देलखण्ड क्षेत्र में वर्तमान रेल प्रतिरुप 


मार्ग का नाम |. कुल लम्बाई (कि. मी.) 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र 


| आगरा-झाँसी-इटारसी 


इलाहाबाद-जबलपुर 
झाँसी-कानपुर 
झाँसी-मानिकपुर 
बाँदा-कानपुर 
| एट-कौंच क्‍ 
|. बुन्देलखण्ड क्षेत्र... 
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केवल अन्य दो मार्ग बाँदा-कानपुर तथा एट-कौंच ऐसे मार्ग हैं जिनका निर्माण स्वतन्त्रता प्राप्ति के 
उपरान्त किया गया है | अन्य किसी रेलमार्ग का विकास इस क्षेत्र में नहीं हो सका है | यद्यपि 
ललितपुर-सिंगरौली और महोवा-खजुराहो रेलमार्ग का निर्माण प्रस्तावित है । 


4. ग्वालियर-झाँसी-बीना मार्ग :- 

अध्ययन क्षेत्र के महानगरीय केन्द्र से वर्तमान समय की सर्वाधिक व्यस्ततम रेलमार्गों में से 
एक है । मध्य रेलवे का यह मार्ग उत्तर-दक्षिण का प्रवेश द्वार है । इस मार्ग के विद्युतीकरण के पूर्व यहाँ 
लोकोशेड तथा रेलवे ऑटोमोबाइल इंजीनियरिंग वर्कशाप पायी जाती थी । इसी रेलमार्ग का प्रमाव है कि 
झाँसी महानगरीय क्षेत्र के विकास के साथ -साथ भारत हैवी इलेक्ट्रीकल्स लिमिटेड की स्थापना यहाँ पर 
की गई । 4975 में इस मार्ग का दोहरीकरण किया गया । झाँसी जंक्शन तथा रेलवे स्टेशन मध्यभारत 
का सबसे बड़ा स्टेशन है | यहाँ रेलवे सुरक्षा गार्ड, रेलवे औषधालय प्रथम एवं द्वितीय श्रेणी के प्रतीक्षालय 
तथा रेलवे कर्मचारी यूनियन के केन्द्र यहाँ पाये जाते हैं | झाँसी रेलवे स्टेशन से इस मार्ग पर प्रतिदिन 
अप तथा डाउन कुल 42 गाड़ियों का आवागमन होता है सर्व सुविधा सम्पन्न होने के कारण सभी गाड़ियां 
इस स्टेशन पर 5 मिनट से 30 मिनट तक रुकती हैं । 





सारणी 4.2 : ग्वालियर-झाँसी-वीना मार्ग के स्टेशन (सोनागिरी से करॉदा तक ) 
दूरी (कि, मी). | स्टेशन का नाम | प्राप्त सुविधायें गाड़ियों की संख्या | 
|. 00 . सोनागिरी जक्सन (म.ठ.च.पू) 06 क्‍ 
4 दतिया 42 
25 करारी  । 
39 क्‍ झाँसी जक्सन (म.ठ.च.पू) 
48 विजौली 
56 | खजराहा 
64....| बबीना च 
|. बसई 
83 |... माताटीला शा 
88 ..._तालबेहट 
99 |... बिजरौंठा 
क्‍08: | जखौरा 
48..| दैलारा... 6 क्‍ 
728. | ललितपु.... |. च 
438... | जैरोन कर अक ः द 
| 445. . जाखलौन . 
|____55 5 बा 6 8 क8अ ० 
........... स्रोत : रेल्वें टाइम टेबिल अक्टूबर 4998...... 
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अध्ययन क्षेत्र में इस मार्ग की लम्बाई सोनागिरी जिला दतिया धौर्रा जिला ललितपुर तक 455 
कि. मी. है । इनमें झाँसी के अतिरिक्त ललितपुर, दतिया और बबीना प्रमुख रेलवे स्टेशन है जहाँ चाय, 


ठहरने की व्यवस्था आदि पायी जाती है । शेष (43) तेरह स्टेशनों पर प्रायः सवारी गाड़ी तथा एक-दो... 


एक्सप्रेस गाड़ियां ही रुकती है | इस मार्ग का विद्युतीकरण (4986) पूर्व हो जाने के उपरान्त गाड़ियों की 
तीव्रता एवं गति में उल्लेखनीय परिवर्तन हुआ है । सारणी क्र. 4.2 में इस मार्ग की अध्ययन क्षेत्र के स्टेशनों 
की दूरी प्राप्त सुविधायें एवं गाड़ियों की आवृति दिखाई गयी है । 
2. आँसी-कानपुर मार्ग :- 

अध्ययन क्षेत्र का दूसरा बड़ा मार्ग दोहरी लाइन युक्त कानपुर-झौँसी मार्ग है | जिसकी 
अध्ययन क्षेत्रान्तर्गत कुल लम्बाई झाँसी से कालपी तक 448 कि. मी. है | आँसी से 48 रेल गाड़ियां इस 
मार्ग पर आती-जाती हैं । स्वतन्त्रता प्राप्ति के पूर्व इस मार्ग का निर्माण होने के उपरान्त 20वीं शताब्दी 
के उत्तरार्द्ध में मार्ग का दोहराकरण तथा विद्युतीकरण किया गया है | इस मार्ग पर झाँसी के अतिरिक्त 
चिरगाँव, मौंठ, एट, उरई तथा कालपी प्रमुख रेलवे स्टेशन हैं | समस्त तीव्र गामी गाड़ियाँ इन स्टेशनों पर 


रुकती हैं | क्योंकि चाय, भोजन तथा ठहरने की उचित सुविधायें रेलयात्रियों को सहज उपलब्ध हो जाती क्‍ 


हैं | आँसी जंक्शन पर प्रथम एवं द्वितीय श्रेणी के वातानुकूलित प्रतीक्षालय हैं | आवागमन की सूचना 
टिकट वितरण तथा समस्त कार्य प्रणाली कम्प्यूटरीकृत है । सारणी क्र. 4.3 में बुन्देलखण्ड क्षेत्रान्तर्गत 


झाँसी से कानपुर मार्ग की क्षेत्रीय दूरी विभिन्‍न रेलवे स्टेशन, सुविधायें तथा आने-जाने वाली गाड़ियों की... 


आवृति दर्शायी गई है । 


सारणी 4.3 : कानपुर-झाँसी मार्ग के स्टेशन (अध्ययन क्षेत्र-कालपी से झाँसी तक) 


| दूरी | स्टेशन का नाम 





जक्शन (म.ठ.च.पू) 


जक्शन (मठ.चपू) 


मिच्पू 





स्वत - रेलवे टाइम टेबिल 998 


_] रेलगाड़ियों की संख्या 
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3. झआाँसी-मानिकपुर मार्ग :- 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र की परिवहन हृदय रेखा झाँसी से मानिकपुर रेलमार्ग है | 30 रेलवे 
स्टेशनों सहित 292 कि. मी. लम्बा आवागमन का महत्वपूर्ण मार्ग है | इस मार्ग का निर्माण अंग्रेजों द्वारा 
4886 में कराया गया था [इस मार्ग के निर्माण से उनका प्रमुख उद्देश्य ईसाई मिशनरियों को शासन 
के आवागमन की सुविधा प्रदान करना था । जो बाँदा, कुलपहाड़, राठ तथा झाँसी में स्थित थी । नौगांव 
सैनिक छावनी को भी इस मार्ग द्वारा हरपालपुर से जोड़ा गया था | इसके अतिरिक्त मध्य रेलवे के 





अन्तर्गत उत्तर से दक्षिण की ओर जाने वाले मार्ग पर इस लाईन द्वारा सहयोग किया जाता था । इस 
मार्ग पर मानिकपुर, चित्रकूट धाम, अतर्रा, बाँदा, महोवा, हरपालपुर, मऊरानीपुर तथा निवाड़ी प्रमुख रेलवे 
स्टेशन है | जिन पर प्रायः सभी गाड़ियाँ रुकती है । मानिकपुर, बाँदा तथा महोवा स्टेशनों पर नाश्ता, 
चाय तथा ठहरने की सुविधा उपलब्ध है । बाँदा से 44 कि. मी. दूर खैरादा जंक्शन पर बॉदा कानपुर 
लाइन विभाजित होती है । अध्ययन क्षेत्र के इस रेलमार्ग का आर्थिक, सामाजिक, धार्मिक तथा 
राजनैतिक महत्व रहा है । क्‍योंकि बुन्देलखण्ड की कृषि उपज का अधिकांश भाग जैसे गेहूँ, (राठ, 
महोवा तथा मऊरानीपुर जिलों से), चावल (बाँदा तथा अतर्रा), तिलहन, गन्ना तथा भूसा देश के अन्य 


भागों की ओर भेजा जाता है । यह दुर्भाग्यपूर्ण है कि क्षेत्रीय विकास में समुचित योगदान देने के... 


उपरान्त भी बुन्देलखण्ड की इस केन्द्रीय रेल-परिवाहिनी का विकास 443 वर्ष के उपरान्त भी नहीं हो... 
सका है, जैसे यह मार्ग भी दोहरेकरण तथा विद्युतीकृत होने की बाट-जोह रहा है । सारणी क्र. 4.4 
में इस मार्ग की दूरी स्टेशन और रेलगाड़ियों की आवृत्ति को दर्शाया गया है । 





दूरी (कि. मी.) क्‍ 


]2 
22 
32 


प्र 


65 
74 
86 
छा 
408 
447 
428 
438 
449 
460 
(72 
48॥ 
492 
200 
208 
2॥ 
224 
233 
245... 
252 
264. 

श्रा 


299 
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सारणी 4.4 मानिकपुर-झाँसी मार्ग 


स्टेशन का नाम प्राप्त सुविधायें 


जंक्शन (म.ठचपू,) 





मानिकपुर | जंक्शन चूठ, 


वहिलापुरवा 
खोह 
चित्रकूटघाम 
शिवरामपुर 
भरतकप 
बदौंसा 
अतर्रा 
खुरहण्ड 
ढिगबाई 


बांदा | जेंक्शन चम.ठ, 


खैरादा च्च 
मटौंध 
कबरई 

बरीपुरा । 
महोबा । च 
चरखारी रोड 

कुलपहाड़ 

वेलाताल 

घुटई ; 
हरपालपुर 

रोरा 

मऊरानीपुर 

रानीपुर रोड 

टेहरका 

मगरपुर 


निवाड़ी _ 


बरुआसागर 
ओरछा _ 


| झांसी 








| गाड़ियों की संख्या 





44 
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4. बाँदा-कानपुर सेन्‍्ट्रल मार्ग :- 

स्वतन्त्रता प्राप्ति के उपरान्त बुन्देलखण्ड क्षेत्र में एकमात्र बड़ा रेलमार्ग विकसित किया 
गया | जिसे बॉदा-कानपुर सेन्ट्रल मार्ग के नाम से जाना जाता है | इस मार्ग की कुल लम्बाई 444 
कि. मी. है | जो अध्ययन क्षेत्र के अन्तर्गत बाँदा, भरुआ, सुमेरपुर तथा हमीरपुर रोड़ तक मात्र 82 कि 
मी. पाई जाती है | इस मार्ग पर दो सवारी गाड़ियाँ तथा एक एक्सप्रेस गाड़ी आती एवं जाती है । 
सारिणी क्रमांक 4.5 में इस भाग की लम्बाई तथा रेलवे स्टेशनों को दर्शाया गया है । इस मार्ग का 
कानपुर नगर के लिए विशेष महत्व है क्योंकि दूध, सब्जियाँ, जानवरों का भूसा, के साथ-साथ गेहूँ तथा 
चावल की पूर्ति इसी मार्ग से की जाती है । इसी रेलमार्ग के कारण भरुआ में औद्योगीकरण का विकास 
बड़ी तेजी से हो रहा है । 


(धर +म+क कट कानपुर सेन्ट्रल 


सारणी 4.5 : बाँदा-कानपुर सेन्‍्ट्रल मार्ग 










स्टेशन का नाम 






बाँदा 





जंक्सन (च.पू) 








खैरादा 


इचौली 







अकौना 






रगौल 







. . इंगौठा 






भरुआ सुमेरपुर 


 जमुना साऊथ 







. दपसौरा 
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हमीरपुर रोड... द 


_ झ्लोत - मध्यरेल टाइम टेबिल 3998.. 
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5. एट-कोंच मार्ग :- क्‍ 

प्रारम्भिक समय में इस रेलमार्ग के निर्माण के पूर्व नियोजकों का विचार रहा होगा कि एट 
से कोंच औरया इटावा होते हुए आगरा तक इस रेल मार्ग का निर्माण किया जाय किन्तु यमुना नदी पर 
कालपी में पुल बन जाने के उपरान्त इस रेलमार्ग का महत्व स्वतः घट गया । 4 कि. मी. लम्बे इस रेलमार्ग 
. पर कोंच कृषि मंडी से कृषि उपजों, सब्जियों आदि को देश के अन्य क्षेत्रों की ओर इस मार्ग के माध्यम 
से भेजा जाता है | सघन जन संख्या वाले क्षेत्र में स्थित होने के कारण सवारी गाड़ियों की संख्या भी 
सरल गाड़ियों के रूप में पायी जाती है । 


सारणी क्रमांक 4.6. एट-कोंच (बड़ी लाइन) मार्ग 








स्रोत कं रेलवे टाइम टेबिल 996 


बुन्देलखण्ड क्षेत्र में रेलवे की प्रगति :- क्‍ 

अंग्रेजो के शासनकाल में कम्पनी सरकार को चलाने के उद्देश्य से और मध्य भारत में 
अनेक स्थानों पर विस्तृत ईसाई मिशनरियों को त्वरित यातायात की सुविधा प्रदान करने के उद्देश्य से. 
प्रारम्भिक काल में तीन रेलमार्गों का विकास इस भू-भाग पर हुआ । कालान्तर में क्षेत्र के पिछड़ेपन और 
.. राजनैतिक जागरुकता के अभाव के कारण रेलों के समग्र विकास से यह क्षेत्र अछता बना रहा । क्योंकि 
गरीब जनसंख्या अपनी उदर पूर्ति के अतिरिक्त अन्य क्रिया कलापों में रेलमार्गों पर अधिक निर्भर क्‍ 
थी । क्षेत्रीय आयात एवं निर्यात नगण्य था । कृषि उत्पादन, औद्योगिक शून्यता आदि के कारण यह भू-भाग 
सदैव रेलमार्गों से उपेक्षित रहा है | परिणामतः 886 के प्रथम रेलमार्ग के बाद 4966 में कानपुर-बाँदा रेलमार्ग 
_ की घोषणा हुई जो १976 में पूर्ण होकर विकास के नाम पर एक मात्र रेलमार्ग निर्मित हुआ । तब से 








.... आज तक स्वतन्त्रता के 50 वर्ष पूर्व होने के उपरान्त भी रेलमार्गों में कोई प्रगति नही हुई है ।.. ह कर क्‍ 


भर नहीं रहती... 
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88. 
यद्यपि 5 मई 998 को खजुराहो से सिंगरौली तथा महोबा से ललितपुर रेलमार्ग की आधार शिला वर्तमान 
प्रधानमंत्री श्री अटल विहारी बाजपेयी द्वारा की गई । इस मार्ग के निर्माण का कार्य फिलहाल अभी प्रारम्भ 
नहीं हो सका है किन्तु भविष्य में शीघ्र निर्माण होने की आशा की जा सकती है क्‍ 
रेलवे की प्रगति से सम्बन्धित विषय को पाँच भागों में विभाजित किया जा सकता है 

4. . रेलमार्ग तथा स्टेशनों की प्रगति । 

2. आवामगमित रेलगाड़ियों की संख्यात्मक प्रगति | 

3. रेलगाड़ियों की गति एवं लम्बवत्‌ परिच्छेदिका में प्रगति । 

4... रेल सुविधाओं में प्रगति तथा प्रस्तावित रेल योजनायें । 

5... प्रस्तावित रेलमार्ग | 

रेलमार्गों के उपरोक्त विश्लेषण से समग्र प्रगति का आधार निकाला जा सकता है | निः:संदेह 

भारतीय रेलों का गौरवशाली इतिहास रहा है और रेल विभाग ने विकास के अनेक उत्कर्षों को प्राप्त किया 
है किन्तु विशिष्ट भौगोलिक बनावट, उबड़-खाबड़ धरातलीय संरचना, आर्थिक पिछड़ापन, असंगठित 
समाज, विकासोन्मुख राजनैतिक समीकरण के कारण बुन्देलखण्ड रेलों की प्रगति के संदर्भ में आज भी 
प्रतीक्षारत है | यद्यपि इन क्षेत्रों के झाँसी, बाँदा, उरई, ललितपुर, कालपी, महोबा, मऊरानीपुर आदि स्टेशनों 
पर प्रगति के तमाम स्पष्ट चिन्ह परिलक्षित होते हैं | जिनमें कम्प्यूटरीकृत सिगनल प्रणाली, आरक्षण 
व्यवस्था, सर्व सुविधा सम्पन्न प्रतीक्षालय, सुविधा सम्पन्न रेलवे स्टेशन के साथ-साथ समी स्थानों के लिए 
तीव्रगामी रेलगाड़ियाँ समयानुसार उपलब्ध रहती हैं | ओरछा, खजुराहो, चित्रकूट धाम आदि पर्यटन केन्द्रों 
ने भी रेलवे स्टेशनों की सुविधा को और अधिक विकसित किया है | विगत दो दशकों के उपरान्त सै 
रेलमार्गों के विद्युतीकृत हो जाने से कोयले से चलने वाले भाप ईंजनों का स्थान डीजल एवं विद्युत ईजनों 
ने ले लिया है । प्लेटफार्मों की लम्बाई बढ़ाई गई है | अनेक नवीन रेलवे स्टेशनों को बढ़ाया गया है । 
गाड़ियों की आवृति के साथ-साथ उनकी गति में 40 से 60 कि. मी. के स्थान पर 400 से 420 कि. मी. 
. की रफ्तार से चलने वाली एक्सप्रेस गाड़ियों ने अभिगमन की सुविधा को उत्तरोत्तर प्रगति प्रदान की है | 
उल्लेखनीय है कि रेलों की गति एवं आवृति में वृद्धि द्वारा उसकी लम्बवत परिच्छेदिका में सतत्‌ प्रगति 





हुई है । प्रारम्भिक काल में जहाँ रेल अधिक समय में कम दूरी तय करती थी वहीं वह वर्तमान समय क्‍ 


में अधिक दूरी कम समय में पूर्ण करती है । राष्ट्रीय एकता की प्रतीक रेलपरिवहन इस क्षेत्र के विकास... 
में समुचित योगदान दे रहा है । जिसे और अधिक विकसित कर प्रगतिशील आधार प्रदान करने की मुख्य... 
रूप से बुन्देलखण्ड क्षेत्र में महती आवश्यकता है | 8 





. सड़क मार्ग :- 


सड़क मार्गों का वितरण प्रतिरूप :- 9 जी 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र में सड़को की वितरण प्रतिरुप अन्तर प्रादेशिक मार्गों के रूप में रेल मार्गों... 





...._ का अनुसरण करता है किन्तु रेलमार्गों की सीमित संख्य 





89. द 
के रूप में अनियमित अवस्था के रूप में दिखाई देता है । सामान्यतः राष्ट्रीय एवं प्रान्तीय राजमार्ग जिला 
मार्ग से संयुक्त होकर सम्पूर्ण क्षेत्र में सड़क मार्ग की यातायात व्यवस्था के परिचालक हैं | इस क्षेत्र मे 
विभिन्‍न भौगोलिक कारक जैसे भूमि की बनावट जल राशियाँ, प्राकृतिक वनस्पति और अन्य सॉस्कृतिक 
कारक इस वितरण प्रतिरुप को प्रभावित करते हुए दिखाई देते हैं | चित्र क्र. 4.2 में बुन्देलखण्ड क्षेत्र के 
सड़क मार्गों को दर्शाया गया है । इस मानचित्र के अनुसार बुन्देलखण्ड के मैदानी एवं पठारी भू-भाग 
परे निम्नानुसार सड़क प्रतिरुप पाये जाते हैं । 


_॥. दुशाखा या फोर्क प्रतिरुप (#0/6 ?&/शा॥) :- 

बुन्देलखण्ड के अनेक जिलों में चिमटानुमा फोर्क प्रतिऱुप दिखाई देता है । इस प्रतिरुप में 
झाँसी से छतरपुर पन्‍ना होते हुए रीवा तथा महोबा बाँदा होते हुए इलाहाबाद तक प्रतिरुप निर्मित होता 
है । इसी प्रकार कानपुर से झाँसी तथा कानपुर से राठ के बीच यह प्रतिरुप पाया जाता है । इस प्रतिरुप 
के अन्तर्गत अध्ययन क्षेत्र के कालपी, उरई, हमीरपुर आदि नगर पाये जाते हैं । 


2. जाला या लैटिस प्रतिरुप ( [800०७ ?7"/शा।) :- 

बेतवा तथा केन के दोआब के मध्य इस तरह के प्रतिरुप स्पष्ट दिखाई देते हैं | मऊरानीपुर 
से 42 कि. मी. पूर्वी क्षेत्र में नौगांव, छतरपुर की ओर तथा इरपालपुर से राठ, महोबा की ओर इस प्रतिरुप 
की सड़कें दिखाई देती है | इसी प्रकार पनवाड़ी से महोबा तथा पनवाड़ी से हरपालपुर, लहार से दतिया, 
लहार से ग्वालियर, दतिया से झाँसी, दतिया से भाण्डेर, बबेरु से बाँदा तथा बबेरु से मऊ आदि इस तरह 
के प्रतिरुप हैं | क्‍ 


3. स्पर्शक प्रतिरुप ( ॥शा80फंक्षा 7स्‍ऑशा)) :- 

क्‍ इस प्रकार के प्रतिरुप उत्तरी बुन्देलखण्ड की सभी तहसीलों जैसे लहार, भाण्डेर, सैंवधा, 
उरई, हमीरपुर, बाँदा आदि तहसीलों में पाया जाता है । दक्षिणी बुन्देलखण्ड में इस प्रतिरुप का वितरण 
ललितपुर, महरौनी, टीकमगढ़, पलेरा, नौगांव तथा लौंड़ी तहसीलों में दिखाई देता हैं । 





4. शिरा प्रतिर्प (रफर्शा) :-...... 8 कप 
.... इस तरह का प्रतिरुप अध्ययन क्षेत्र के उत्तरी मैदानी भाग को छोड़कर नगरीय क्षेत्रों में अधि 

क दिखाई देता है | अध्ययन क्षेत्र के सभी नगरों जैसे झाँसी, बाँदा, मऊरानीपुर, उरई, छतरपुर, टीकमगढ़, 
. महोबा आदि में यह प्रतिरुप पाया जाता है । दक्षिणी पठारी भाग में पन्‍ना तथा अजयगढ़ तहसीलों में गौरीहार, ः 












विभाजित किया जा सकता है 





.. नगरीय संस्कृति तथा नदी नालों के प्रादुर्भा है के कारण तीन भागों में 





झा गय अधिक होने के कारण प्रायः कम विकास ही हुआ ई 
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(अ) अपवाह प्रतिरुप ( 09398 ?३((४॥) :- 

इस प्रतिरुप के प्रभाव के कारण क्षेत्र की सड़कें तथा रेलमार्ग प्रभावित होते हुए दिखाई देते 
हैं । पश्चिमी मध्य मार्ग में धसान, बेतवा, जामुनी आदि नदियों द्वारा सड़क तथा रेलमार्ग को विखंडित 
किया गया है | दन नदियों पर राष्ट्रीय सड़क निर्माण वोर्ड सार्वजनिक निर्माण विभाग उत्तर प्रदेश और 
लोक निर्माण विभाग मध्य प्रदेश द्वारा झाँसी के निकट बेतवा नदी पर, हरपालपुर के निकट धसान नदी 
पर तथा बाँदा के निकट केन नदी पर पुलों द्वारा रेलमार्ग को सुनिश्चित किया गया है । इन्हीं नदियों 
पर ओरछा (बेतवा) तथा सेवारी पुल मऊरानीपुर नगर के निकट सुखनई नदी पर रपटा राजकीय मार्ग 
पर पुराना ब्रिट्रिश कालीन पुराना पुल तथा 4996 में निर्मित नवीनपुल द्वारा सड़क मार्ग को सतत्‌ किया 
गया है | इसी प्रकार बेतवा नदी पर ही राजकीय राजमार्ग पर देवरी बाँध के निकट तथा बाँदा कि निकट 
अत्याधुनिक पुलों का निर्माण राज्य सरकारों द्वारा किया गया है | बिट्रिश काल से लेकर आज तक समस्त 
राजकीय रालमार्गों पर अनेक पुल बनाये गये हैं | जिनमें कालपी के निकट दोहरे पुल का निर्माण 
अभियांत्रिकी शिल्प का विशिष्ट नमूना है | वर्तमान समय में अनेक छोटें-बड़े पुल निर्मित किये गये हैं मु 
जो सड़क तथा रेलपरिवहन की निरंतरता को बनाये रखने में उपयोगी भूमिका निभाते है । 


(ब) आन्तरिक नगरीय क्षेत्रों का प्रादुर्भाव :- क्‍ 
मध्य प्रदेश की तुलना में उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड में जनसंख्या की अधिकता एवं सघनता 
पायी जाती है | जिसमें छोटे-छोटे नगरों एवं कस्बों का प्रादुर्भाव अधिक हुआ है, जो दक्षिणी बुन्देलखण्ड 
की तुलना में अधिक जनसंख्या युक्त पाये जाते हैं । नगरीय सुविधाओं को आधारभूत संरचना परिपूरित 
करने और उनमें अपेक्षित सड़क सुविधा प्रदान करने के उद्देश्य से नगरों का आन्तरिक परिवहन प्रतिरुप 
प्रभावी भूमिका निभाता है | परिवहन की सुविधाओं का प्रत्येक नगर में सुविधासम्पन्न होना अत्यन्त 
आवश्यक होता है । आवासीय अधिकता के कारण सड़कों के निर्माण में बाधा उत्पन्न होती है । यही क्‍ है 
कारण है कि प्राचीन नगर आधुनिक नगरों की तुलना में सकरी गलियों युक्त होते हैं | सघन आवासीय... 
क्षेत्रों में सड़कें सिकुडती जाती हैं । 


(स) धरातलीय बनावट :- मु 
द . परिवहन वित्तरण प्रतिरुप को स्थानीय धरातल बनावट सर्वाधिक प्रभावित करती है | मैदानी 
भू-भागों पर सड़क एवं रेलमार्गों क्‍ का निर्माण आसानी से किया जा सकता है | जबकि पठारी एवं पर्वतीय क्‍ 
. क्षेत्रों पर यह कार्य अधिक कठिन होता है । उत्तरी एवं दक्षिणी भागों में स्पष्टत: दो संरचनाओं में विभाजित... 
. है । उत्तरी मैदानी भाग पर सड़क परिवहन का जाल अधिक विकसित हुआ है । जबकि दक्षिणी पठारी ५ 
.. भाग पर कठोर धरातल के कारण रेलमार्गों के सर्वधा अभाव के साथ-साथ मार्गों पर भी इसका प्र माव 


हें 











9. 
सड़को का वर्गीकरण :- क्‍ 

राष्ट्रीय स्तर पर यातायात को सुगम करने के लिए स्वतंत्रता प्राप्ति के उपरान्त सड़क कांग्रेस 
की स्थापना की गई । जिसका उद्देश्य यातायात को सर्वसुलभ करना रहा है | सड़कों के समुचित विकास 
के लिए विभिन्‍न योजनाओं में अनेक प्रावधान रखे गयें । प्रारम्भिक चरणों में अति यातायात प्रवाह वाली सड़कों 
को ही योजनान्तर्गत क्रियान्वित किया गया किन्तु बढ़ती जनसंख्या के कारण आवागमन की समुचित व्यवस्था 
करने के लिए सड़कों को वर्गीकृत किया गया । जिसके अन्तर्गत राष्ट्रीय राजमार्गों के अतिरिक्त प्रान्तीय 
मार्ग, जिला मार्ग, ग्रामीण सड़कें, वन्य मार्ग तथा पहुँच मार्गों की रचना की गई । राज्य सरकारों को सड़को 
के निर्माण, डामरीकरण तथा उचित रखरखाव के लिए वित्तीय अनुदान प्रदान किये गये । बुन्देलखण्ड क्षेत्र 
में स्थानीय राज प्रशासनों (उत्तर प्रदेश व मध्य प्रदेश) द्वारा इन सड़क कार्यों को सम्पादित करने के लिए 
समुचित निर्देश वित्तीय सहायता सार्वजनिक निर्माण विभाग, राष्ट्रीय सेतु निर्माण विभाग तथा समन्वित ग्रामीण 
योजना के द्वारा यह कार्य प्रारम्भ किया गया । अध्ययन क्षेत्र के दो राज्यों में बंटे होने तथा प्रभावशाली 
राजनीतिक प्रतिनिधित्व न होने के कारण इन सभी सीमावर्ती जिलों में सड़क निर्माण का क्रम सतत न होकर 
विखंडित अवस्था में दिखाई देता है | क्योंकि इन सीमावर्ती क्षेत्रों में नदी नालों पर सेतु बनाये जाने को लेकर _ 
दोनों राज्यों की सरकारों में सदैव विवाद की स्थिति रही और परिणामस्वरुप अनेक महत्वपूर्ण मार्ग जिनमें 
झाँसी से रीवा तथा झाँसी से इलाहाबाद वाया महोबा, बाँदा उपेक्षित प्रक्रिया के शिकार रहे है | अस्तु सड़क 
मार्गों की स्थिति इस भू-भाग पर आज भी विकसित अवस्था में नहीं आ सकी है । यद्यपि छठी पंचवर्षीय... 
योजना के उपरान्त डामरविहीन सड़कों का डामरीकरण, मार्ग की पुलियों तथा पुलों का निर्माण एवं ग्रामीण... 
सड़कों का निर्माण स्थानिक आवश्यकता के अनुसार किया गया है । अध्ययन क्षेत्र में बुहद उद्योगों का सर्वथा 
अभाव होने के कारण सड़कों के समुचित विकास की आवश्यकता ही अनुभव नहीं की गई । अतः सम्पूर्ण 


बुन्देलखण्ड में सड़क मार्ग आज भी उपेक्षित होकर विकास की बाट जोह रहा है | असंख्य अनियंत्रित कारी क्‍ 


वाहन और प्रशासकीय निष्कियता के कारण यहाँ की सड़के टूटी, डामर विहीन, संकीर्ण तथा कहीं-कहीं पर 
स्वच्छ मौसम के समय ही उपयोग के लिए रह गई हैं । स्वतन्त्रता प्राप्ति से आज तक बुन्देलखण्ड क्षेत्र 
में सड़कों की लम्बाई निम्न सारणी द्वारा दर्शाया गया है | क्‍ 
. सारणी 4.7 : बुन्देलखण्ड क्षेत्र में सड़कों की लम्बाई (पक्की सड़कें) 
क्‍ ।सड़को की लम्बाई कि. मी. मे | 
.. राष्ट्रीय राजमार्ग... हक 8 _ 202,5 कि. मी. 


सड़क मार्ग प्रतिशत |. ह 








. प्रान्तीय राजमार्ग हि |. 4665.7 कि. मी. . 
| जिला मार्ग |. 5644.3 कि. मी 
..._ स्थानीय सड़के (वन्य सड़को सहित)| . 9595.0 कि. मी 
है का महक 5 ॥ 0 अटह6ह कि मी 
बन्देलखण्ड.......[ 2590 किमी... 





92. 
सारणी क्र. 4.7(ब) : बुन्देलखण्ड में रेलमार्गों कीलम्बाई 


हि _ लाई (के के मे 


झाँसी-मानिकपुर लाईन 
बाँदा-कानपुर लाईन 








झाँसी-कानपुर लाईन 

भोपाल-झाँसी-ग्वालियर लाईन 
कौची-एट लाईन 
इलाहाबाद-जबलपुर 


_ किलकल - छिकेन [| 









योग सड़क मार्ग 24597 कि. मी. 400 प्रतिशत 
योग रेल मार्ग 7540 कि. मी. . _00 प्रतिशत 
हवाई मार्ग खजुराहो (नियमित उड़ान) 0॥ 
झाँसी सामरिक महत्व 04 





4. राष्ट्रीय राजमार्ग (४&॥078| ।9॥४४8५५) :- द 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र में कहने को दो राष्ट्रीय राजमार्ग हैं । किन्तु इन दोनों राष्ट्रीय राजमार्गों 

की स्थिति स्थानीय सड़को की भाँति है । इन दोनों मार्गों को राष्ट्रीय राजमार्ग या मानक स्तर प्रदान करने 
के अतिरिक्त न तो यह बहुत चौड़े तथा कहीं-कहीं पर उखड़ी हुई अवस्था में आज भी पाये जाते है। 
मार्ग क्र. 20 जो लखनऊ से शिवपुरी लगभग 20 कि. मी. लम्बा है अध्ययन क्षेत्र में कालपी, उरई, झाँसी, 
नगरों को जोड़ता है । इसी प्रकार राष्ट्रीय राजमार्ग क्रमांक 27 जिसका विस्तार झाँसी से नागपुर के 
मध्य है । अध्ययन क्षेत्र में इस मार्ग पर झाँसी, तालबेहट, ललितपुर आदि नगर पाये जाते हैं | विगत फरवरी 
4999 में सड़क कांग्रेस की अनुशंसा पर इस क्षेत्र के प्रमुख मार्ग झाँसी से रीवा को राष्ट्रीय राजमार्ग का स्तर. 
प्रदान किया गया है | इस रेलमार्ग को 75 क्रमांक का आंबटन वर्तमान समय मे किया गया है । क्‍ 


.. 2. प्रान्तीय राजमार्ग (9080 ।90995) 
बुन्देलखण्ड के प्रत्येक जिला मुख्यालयों से प्रान्तीय राजमार्गों का प्रादुर्भाव हुआ है । अर्थात ही 
... सभी जिला मुख्यालय किसी न किसी प्रान्तीय सड़क मार्गों से संयुक्त है | इस पिछड़े भू-भाग पर यद्यपि ग 
ा प्रान्तीय राजमार्गों की पर्याप्त संख्या तथा लम्बाई पायी जाती है किन्तु सीमावर्ती जिलों में ये राजमार्ग 


.... अनेक समस्याओं से ग्रसित है जैसे डामरीकरण का अभाव, टूटे पुल तथा पुलियाँ, सँकरी तथा एक वाहन. | 


93, 

सड़कें तथा दस्यु प्रभावित समस्या आदि के कारण सभी प्रान्तीय राजमार्ग उपेक्षित, अनियोजित तथा 
सुविधाविहीन होकर रह गये हैं | सारणी क्र. 4/ में प्रान्तीय राजमार्गों को लम्बाई सहित वर्गीकृत किया 
गया है । बुन्देलखण्ड क्षेत्र में छोटे-बड़े अनेक प्रान्तीय राजमार्ग पाये जाते हैं | इसमें महानगर झाँसी से 
झाँसी, बाँदा, उरई, हमीरपुर, महोबा, छतरपुर तथा टीकमगढ़ होकर निकलने वाले प्रान्तीय राजमार्गों का 
विशेष भौगोलिक महत्व है । यद्यपि सभी प्रान्तीय राजमार्ग किसी न किसी जिला मुख्यालय से संयुक्त 
है तथा इनका व्यापक विस्तार अध्ययन क्षेत्र के बाहरी भाग में स्थित महानगरीय क्षेत्रों की ओर किया 
गया है | 

बुन्देलखण्ड क्षेत्र के उत्तर प्रदेश एवं मध्य प्रदेश की सरकारों ने अनेक भागों को प्रान्तीय मार्गों 


का स्तर प्रदान किया है | ये सभी प्रान्तीय मार्ग सभी जिला मुख्यालयों के साथ-साथ स्थानिक नगरों से. 


आबद्ध होकर राज्य की राजधानियों से जुड़े हैं | इन सभी राजमार्गों को राष्ट्रीय राजमार्गों से विभाजित होते 
हैं प्राथमिक स्तर पर पोषक मार्गों के रुप में प्रान्तीय राजमार्ग का स्तर प्रदान किया गया है | यद्यपि. 
अधिकांश प्रान्तीय राजमार्ग मार्ग की चौड़ाई, पुल तथा पुलियों के निर्माण और उचित रखरखाव के अभाव... 
के कारण मानक स्तर पर खरे नहीं उतरते किन्तु बढ़ती हुई जनसंख्या की इस आधारभूत आवश्यकता को 
सतत्‌ रखने में इस पर से गुजरने वाले वाहनों द्वारा यातायात के प्रवाह को बल देते हैं | उत्तरी बुन्देलखण्ड 
में सभी प्रान्तीय राजमार्गों की स्थिति दक्षिणी बुन्देलखण्ड की तुलना में बहुत अच्छी है अर्थात ये मानक स्तर. 
के लगभग निकट मानी जा सकती है | इसका प्रमुख कारण मैदानी क्षेत्र के विकास के साथ-साथ अपवाह 
प्रणाली का आयताकार अथवा वृक्षाकार प्रतिरुप में दूर-दूर तक विस्तृत होना है । दक्षिणी क्षेत्र में पठारी ३ 
भूमि पर नदी नालों की अधिकता के कारण सड़क मार्गों का निर्माण कम चौड़ा अनियमित संरचनायुक्त 
ऊँचा-नीचा पाया जाता है । बुन्देलखण्ड क्षेत्र में ही पन्‍ना, सागर तथा छतरपुर की ओर विश्य्यन की 
पहाड़ियों ने इन मार्गों के समुचित विकास में अनेक स्थानों पर बाधा उत्पन्न की है | जिससे पर्वत पदीय हे 
प्रदेश में मार्गों के निर्माण के लिए घाटयुक्त सड़क संरचना का निर्माण किया गया है | इसके विपरीत ऊँचाई 
वाले भू-भागों पर सड़क मार्ग की चौड़ाई मानक स्तर के अनुसार बनाई गई है । प्रान्तीय राजमार्गों को अधिक 
से अधिक संख्या में विकसित करने तथा विभिन्‍न मार्गों के मानक स्तर के अनुरूप दोनों राज्यों के. 
सार्वजनिक निर्माण विभागों (पी. डब्लू डी.) द्वारा अनेक प्रावधान रखे गये हैं | उल्लेखनीय है कि बुन्देलखण्ड क्‍ 
के आज भी ऐसे अनेक सड़क मार्ग हैं जो वर्षा ऋतु में कट जाते हैं और इन पर आवागमन बहाल करने... 
में बहुत कठिनाई होती है । हे | पा  म 
क्‍ बन्देलखण्ड क्षेत्र से 47 प्रान्तीय राजमार्ग गुजरते हैं जिनमें झाँसी महानगर से होकर ग्वालियर... 
की ओर, शिवपुरी की ओर जाने वाले प्रान्तीय राजमार्ग की स्थिति सबसे अच्छी मानी जा सकती है । दो 
. महानगरों तथा दतिया, डबरा, टेकनपुर एकेडमी होने के कारण इस मार्ग पर यातायात प्रवाह सर्वाधिक पाया _ हर 
.. जाता है । इसी प्रकार झाँसी छतरपुर, पन्‍ना, महोबा, कानपुर, बाँदा, कानपुर, राठ, छतरपुर-सागर, राठ-महोबा, 





......_ बॉदा-इलाहाबाद आदि पर सर्वाधिक संख्या में यातायात प्रवाह पाया जाता है 





94. 
3. जिला मार्ग ( छां506 २०४०) :- क्‍ 
बुन्देलखण्ड के प्रत्येक जिलों में जिलान्तर्गत स्थानीय मार्गों का विकास जिला मार्गों के रूप में 
किया गया है | ये जिला मार्ग अपने ही जिले के अन्दर की सीमाओं में विकसित हुए हैं । ऐसे ग्रामीण भू-भाग 
जो किसी राष्ट्रीय या प्रान्तीय राजमार्ग पर प्राप्य नही है उन्हें जिलामार्गों के माध्यम से यातायात सड़क मार्ग 
की सुविधा प्रदान की गई है | विगत तीन दशकों से विभिन्‍न पंचवर्षीय योजनाओं के द्वारा जिला मार्गों का निर्माण 
बड़ी तीव्रता से हुआ है । यद्यपि सभी जिला मार्ग पक्की सड़कों के रूप में विकसित किये गये हैं किन्तु अधि 
कांश मार्गों पर पुल तथा पुलियों के अभाव के कारण अधिकांश मार्ग मौसमी मार्गों के रूप में यातायात को सुगम 
बनाने में सहायक होते हैं | निम्न सारणी 4.8 में बुन्देलखण्ड क्षेत्र की कच्ची तथा पक्की सड़कों को जिला मार्गों 
की वर्तमान स्थिति को दर्शाया गया है | 
सारणी 4.8 : बुन्देलखण्ड की सड़कें (4996-97) 


दतिया 
टीकमगढ़ 
छतरपुर 
पन्ना 
. झाँसी 
ललितपुर 
. _जालौन 
: हमीरपुर 
महोबा 
बाँदा 
लहार एवं 


भाण्डेर क्षेत्र 





...स्रोत- कार्यालय परिवहन आयुक्त सागर तथा झाँसी से साभार 
रेल एवं सड़क दक्षता ( दाठशा०८५ ० २॥॥ & २०४०५ ॥5907) 


किसी क्षेत्र के आर्थिक विकास में परिवहन तंत्र की भूमिका महत्वपूर्ण होती है | क्योंकि क्‍ 
वस्तुओं का आदान-प्रदान यात्री प्रवाह तथा सम्पूर्ण आवागमन रेल तथा सड़क परिवहन मार्गों की दक्षता... 
पर निर्भर करता है । परिवहन दक्षता से तात्पर्य किसी प्रदेश के आन्तरिक एवं बाद्दा परिक्षेत्र में आवागमन. “ 


काका कलवाकपरलढाधरचरेदा- तकलीफ -तघता 7 पद वादा दया पटल फट: रिपयपपर गया: "एपिपाहिं पतन के ॥ धूल गया "पति लिन 0तनरिननरे न ++ प्रिभिनत + 7५ >> जन -+०--- -++ +---+-- ------ - थे 


। है कफ 
की प्रणाली को समुचित तथा सुगम करना है । आवागमन प्रणाली आयात-निर्यात एवं वस्तु और 


यात्री प्रवाह प्रदेश के अन्तर्गत विस्तृत परिवहन जाल की प्रक्रिया पर केन्द्रित होता है । स्थानीय 
जाल के समुचित विकसित होने अवरोध विहीन होने पुल-पुलियों सहित होने तथा सतत प्रवाह के 
द्वारा दक्षता सतत प्रवाही वातावरण को जन्म देती है इस हेतु यह आवश्यक है कि मार्ग समुचित 
विकास के अनुरुप हों । 

द बुन्देलखण्ड क्षेत्र में सड़क तथा रेल परिवहन यातायात प्रवाह की अधिकांश कार्यप्रणाली को 
पूरा करते हैं | रेलमार्गों का अधिक से अधिक विकसित होना और सड़क मार्गों का मानक स्तर से कम चौड़ा 
होना उनमें गढ़ढे तथा पुलों का न होना इस बात के द्योतक हैं कि इस भू-भाग पर अभी भी परिवहन दक्षता 
का विकास मानक स्तर पर नहीं हुआ है । यही कारण है कि यह दक्षता समी क्षेत्रों में समान विकास के 
आधार को स्पष्ट नहीं करती क्योंकि रेलमार्ग प्रायः सीमित अवस्था में है | सड़क मार्ग उचित रख रखाव न 
होने के कारण गढ़्ढों युक्त तथा कम चौड़ाई के है जिससे क्षेत्रीय एवं स्थानीय यात्री प्रवाह इस परिवहन के 
मार्गों के उपयोग के लिए बाध्य है | कुल प्रान्तीय राजमार्गों में भी सतत प्रवाह की अवस्था सड़क के मध् 
य में गर्तीय स्थिति के कारण, स्थानीय दक्षता को प्रभावित करती है | इस क्षेत्र में राष्ट्रीय राजमार्ग से लेकर 
. स्थानीय मार्गों तक प्रायः सभी में उबड़-खाबड़ गर्तीय क्षेत्र, वर्षा ऋतु में जलमग्न सड़के इसकी दक्षता को 
अक्षम करते हैं । यद्यपि राष्ट्रीय राजमार्गों में यह स्थिति स्थानीय मार्गों की तुलना में बहुत कम होती है 
किन्तु अन्य भागों में यह स्थानिक स्तर पर प्रायः सभी सड़कों में देखी जा सकती है । बुन्देलखण्ड क्षेत्र प्रायः 
इसी समस्या के कारण अपेक्षित विकास प्राप्त नहीं कर सका है | यहाँ की सड़के 40 टन से अधिक भार 
वहन करने की क्षमता नहीं रखती है तथा पुल-पुलियों के टूटे होने अथवा न होने के कारण इनमें सड़क 
दक्षता का प्रायः अभाव पाया जाता है | ऐसी विषम परिस्थिति के कारण इस क्षेत्र में परिवहन दक्षता निम्न 
यातायात विकास की ओर इंगित करती है । परिवहन दक्षता पर ग्रामीण स्थानीय जिला मार्गों आदि की 
सड़कों पर डामरीकरण न होने अथवा मानक स्तर पर न होने के कारण बहुत बुरा प्रभाव पड़ा है | जिससे 
इस क्षेत्र की सड़कें दक्षीय स्थिति में दिखाई देती है और इन सड़कों को सामान्यतया अदक्ष सड़के कही जानी... 
चाहिए क्‍योंकि यदा-कदा दुर्घटना ग्रस्त वाहन यत्र-तत्र इन सड़को पर दिखाई देते हैं । क्‍ 


. वायु मार्ग एवं जल मार्ग 


क्‍ यद्यपि बुन्देलखण्ड क्षेत्र में एक हवाई अड्डा खजुराहो में स्थित है जो प्रायः विदेशों से आने वाले. 
हक पर्यटकों के लिए ही उपयोगी है | इसका प्रमुख कारण यह है कि दिल्ली से आगरा होते हुए खजुराहो और न्‍। 
.. खजुराहो से बनारस होते हुए काठमांडू की ओर नियमित उड़ान अप तथा डाउन सेवाओं के लिए की जाती हे 
.. है । जिसमें प्रायः विदेशी पर्यटक ही यात्रा करते है इनमें राष्ट्रीय पर्यटकों का बहुत न्यून प्रतिशत होता है । हे 


... उसमें भी अध्ययन क्षेत्र के पर्यटकों का सर्वथा अभाव देखा जाता है | इसके अतिरिक्त एक उड़ान बाम्बे से 


.. चलकर इंदौर, भोपाल होते हुए खजुराहो एक दिन के अंतराल से आती-जाती है । इस उड़ान में भी प्रायः... 


.... प्रतिष्ठित एवं सुविधामोगी राजनयिक, प्रशासक एवं धनाड्यवर्ग के लोग यात्रा करते हैं।..... 
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| बुन्देलखण्डक्षेत्र | 


90. 
जल परिवहन दक्षता का प्रभाव भी स्थानीय नागरिकों को अपनी आर्थिकी के कारण उपयोगी होता है | यद्यपि 
यमुना, बेतवा और केन नदियों में जल परिवहन के लिए केवल वर्षा ऋतु में अनुकूल वातावरण मिलता है और 
हमीरपुर से कालपी तक विभिन्‍न बजरे वर्षा ऋतु में आवागमन को सुविधा सम्पन्न बनाते है किन्तु इन नाविकों 
को शासकीय सुविधाओं के न मिलने के कारण यह सुविधा इस क्षेत्र से विलुप्त होती जा रही है । 


बुन्देलखण्ड क्षेत्र में यातायात घनत्व (भा5एणा 0शाआं५) :- 
बढ़ती जनसंख्या के अनुरूप यातायात के साधनों को विकसित करने के लिए मध्य प्रदेश तथा 
उत्तर प्रदेश राज्यों की सरकारों द्वारा अनेक प्रयत्न किये गये, किन्तु जनसंख्या विस्फोट, सरकारी लाल 
फीताशाही और समुचित श्रेणी के अभाव में समस्त प्रयास बौने साबित हुए हैं | यही कारण है कि बुन्देलखण्ड 
क्षेत्र में औसत यातयात घनत्व मात्र 450. 2 कि. मी. है, अर्थात जनसंख्या और उपलब्ध सड़क एवं रेल 
यातायात की औसत क्षेत्रीय लम्बाई प्रत्येक जिले के आधार पर आंकलित करने पर मात्र 450 किलो मीटर 
प्रति जिला आती है, जो इस क्षेत्र के सड़क तथा रेल परिवहन की न्यूनता को स्पष्ट परिलक्षित करती है । 
परिवहन तथा जनसंख्या के औसत आधार पर यह घनत्व 775 तथा क्षेत्रफल एवं यातायात के औसत अनुपात. 
के आधार पर 2.94 आंकलित किया गया है, जो वास्तव में दोनों ही कारकों के आनुपातिक आधार द्वारा. 
न्यूनतम है | सारणी 4.9 में बुन्देलखण्ड में यातायात घनत्व को दर्शाया गया है. | हे 
सारणी 4.9 : बुन्देलखण्ड क्षेत्र में यातायात घनत्व 4997 


जनसंख्या समंक 4994 पर आधारित है ) 
नाम जिला यातायात जनसंख्या घनत्व यातायात क्षेत्रफल घनत्व | परिवहन का 


अनुपात | प्रतिशत | औसत घनत्व 


4000. | .002 3.]4..|. .208 
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बुन्देलखण्ड क्षेत्र में यातायात दक्षता :- 

सड़क दक्षता के मापन के लिए सड़क संयोजन की स्थिति ज्ञात की जाती है । इसे ज्ञात 
करने के लिए संयोजन का माप कुल वाहन तथा परिवहन जाल के समस्त संरचनात्मक ढाँचें के 
आनुपातिक आधार को ज्ञात किया जाता है । वस्तुतः सड़क संयोजन का माप सड़क पर चलने वाली 
समान जटिलताओं की ओर इशारा करता है । जिसमें सड़क वाहन वृद्धि प्रति मिनट प्रति 
घंटा / प्रतिदिन के अनुपात से गुजरने वाले वाहनों की संख्या के आधार पर सड़क की वास्तविक स्थिति 
और उसका समय-समय पर विकास एवं वृद्धि सम्मिलित है | अध्ययन में रेखाचित्र के माध्यम से कुछ 
बिन्दु तथा परिवहन रेखाओं को सांराश रूप में सड़क संयोजन की स्थिति को वास्तिविक स्वरुप प्रदान 
किया गया है । इस रेखा चित्र में रेखाओं तथा बिन्दुओं को युग्म रेखा तथा वृद्धि ध्रुव कहते हैं । 
इस ग्राफ के आधार पर यह कहा जा सकता है कि अध्ययन क्षेत्र न्यूनतम परिवहन रेखाओं द्वारा 
वर्तमान तक संयोजित है । इस प्रकार के माप वास्तव में किसी प्रदेश के भी मौलिक आर्थिक तथा अन्य 
विकास के पिछड़ेपन को इंगित करते हैं ल्‍॥ इस प्रकार ग्राफ सिद्धान्त को क्षेत्र के परिवहन जाल अ६् 
ययन में अपनाने से क्षेत्रीय संयुग्मता के माप को निम्न लिखित सूचकांको के द्वारा विकसित एवं 
अविकसित स्थिति स्पष्ट करने में सहायता मिलती है और सड़क दक्षता का सीधा परिकलन किया 


जाता है । 


सड़क दक्षता :- मे द रा 
क्‍ सड़क संयोजन के सूचकांको द्वारा सड़क दक्षता को ज्ञात किया जाता है । यह दक्षता 
बीटा, गामा तथा एल्फा सूचकांको द्वारा निम्नानुसार ज्ञात की जाती है | 
एल्फा सूचकांक :“- 

.... इस सूचकांक में परिवहन जाल के वास्तिविक तथा अधिकतम संभव जाल की संख्या 
को प्रदर्शित किया जाता है | हक पर अमर 
सूत्र के अनुसार- 0६ 5 ७-५+॥/ 2(५-5) अर्थात 27-25+4/ 2(25-5) 53/4050-075 


जहॉ ४ <- वाहनों का आवागमन अर्थात संख्या . 
.. € +- परिवहन दक्षता 
0 ८-८ इकाई क्षेत्र में अधिकतम परिवहन जाल 


... बीटा सूचकांक :- जे | ही कप ध् 
..... कल वाहनों की संख्या में सड़क की लम्बाई से भाग देने पर बीटा सूचकांक निम्नलिखित 


.. सूत्र के माध्यम से ज्ञात किया जाता है ।.... क्‍ 


98. 


) 5 सूचकांक 
5 +- मार्ग पर चलने वाले वाहनों की संख्या 
४५ ८-5 सड़क मार्ग की लम्बाई 
अथवा 
इकाई क्षेत्र में बीटा सूचकांक ज्ञात करने के लिए निम्नलिखित सूत्र का आनुपातिक आधार लिया जा सकता है | 
जहाँ £| ८ वाहनों की इकाई क्षेत्र में वाहनों की संख्या(प्रतिदिवस) 
४८ इकाई क्षेत्र में सड़क मार्गों की कुल लम्बाई 


क्षेत्रीय विकास की दृष्टि से ) 
उदाहरण के लिए- 3 ८ 27/25 5 4.08 
गामा सूचकांक :- क्‍ 
यह सूचकांक इकाई क्षेत्र की सड़क दक्षता को परिवहन जाल के दोनों किनारों (परिवहन 
सेवायें एवं सड़क मार्गों की स्थिति) के आपसी अनुपात से जो अधिकतम अंक प्राप्त होते है. उन्हें गामा 
सूचकांक कहते है ।......ऱ रा 
अर्थाता ॥5 6(९॥०2 क्‍ 
. वास्तविक क्षमता (वाहन धारण करने की ) 


९ 
67]5/ >> अधिकतम क्षमता (वाहन धारण करने की ) 
किसी परिवहन जाल के निर्धारण में संक्षेप में योजनाविद अनुसार प्रत्येक केन्द्र (नगर) वृद्धि करता है 


जिससे उसकी आनुपातिक संलग्नता में कृत्रिम वृद्धि होती है | परिवहन जाल के लिए दो अलग-अलग 


स्थानों से सड़क परिवहन संलग्नता एवं दक्षता द्वारा उपयोग में आने वाले दो सूचकांक को दर्शाया 
जाता है | है द 
अतः प्लाण्ट के अनुसार--/- 6/3 (४-2) 
उदाहरण के लिए -.. 27 /3(25-2)527/69 5 0.39 0 39% 
किसी परिवहन जाल के निर्धारण के लिए संक्षेपतः किसी परिवहन केन्द्र (बस स्टाप/ रेलवे 

स्टेशन) प्रत्येक बसाव साव क्षेत्र पर प्रभावशीलता दर्शाता है | जिससे उसकी परिवहन संलग्नता लगातार बढ़ती 
जाती है | यह परिवहन जाल के दो बिन्दुओं द्वारा (केन्द्रों द्वारा) उपयोग में आने की तीव्रता प्रदर्शित करती है । 
इसलिए गामा सूचकांक परिवहन संलग्नता को नियामानुसार आंकलित किया जाता है |... 

क्‍ लि, यो उि आडिए ः 

॥5 दा * उठ) परिवहन दक्षता 

उपर्युक्त सूत्रानुसार एक सैट पर तिर्यक क्षेत्र अन्तर्सम्बधित होता है तो परिवहन संलग्नता परिवर्तित 

हो जाती है । किन्तु एक से अधिक केन्द्र (बस स्टाप/रेलवे स्टेशन) संयुक्त होकर आयत के रूप में प्रस्तुत होते 


हे हैं तो यह संलग्न स्पष्ट परिलक्षित होती है । सांख्यिकी के अनुसार गामा सूचकांक का गणितीय मूल्य सदैव 0 
और ; से लेकर 4 के मध्य आंकलित किया गया है | जो वास्तिविक रूप में उसके प्रतिशत अनुपात का द्योतक है 


बललाएमहनकरकालनतपतत हा इचप जनक का नये चर पपिदापाद एव अध्काय एप्प फल गा: 


99, 
बुन्देलखण्ड जैसे पिछड़े भू-भाग पर परिवहन संलग्नता परिवहन प्रदेशों के आधार पर 
आंकलित की गई है । जो निम्नानुसार है - 
/5-0०0.45 अर्थात 42 प्रतिशत (झांसी, जालौन, दतिया जिले) 
3- १50.40 अर्थात 40 प्रतिशत (महोबा, बांदा जिले) 
(- ॥5८०0.36 अर्थात 5 प्रतिशत (ललितपुर, हमीरपुर,. जिले) 
(2- १5८0.32 अर्थात 32 प्रतिशत ( टीकमगढ़ जिला) 
5 - १८"०0.30 अर्थात 30 प्रतिशत (छतरपुर तथा पन्‍ना जिले एवं लहार तथा 
भाण्डेर तहसीलें) 

. उपरोक्त विवरण द्वारा स्पष्ट है कि बुन्देलखण्ड क्षेत्र में 30 से 45 प्रतिशत के मध्य परिवहन 
संलग्नता (गामा सूचकांक) पायी जाती है । जिसमें 45 प्रतिशत उत्तरी-पश्चिमी क्षेत्र अर्थात झआँसी 
'दतिया, तथा जालौन जिलों में पायी जाती है जहां रेलवे तथा सड़क मार्गों का विस्तार समुचित हुआ 
है । झाँसी केन्द्र की नगरीय परिवहन संलग्नता केवल शत-प्रतिशत विकास की द्योतक है । इसी 
प्रकार जालौन तथा दतिया जिलों में रेल तथा सड़क मार्गों के समुचित विस्तार के कारण यह परिवहन 
संलग्नता विस्तृत दिखाई देती है । क्‍ 

परिवहन संलग्नता का न्यून प्रतिशत टीकमगढ़, छतरपुर तथा पन्ना जिलों के अतिरिक्त _ 
लहार तथा भाण्डेर तहसीलों में दिखाई देती हैं इस क्षेत्र की धरातलीय बनावट परिवहन मार्गों के विस्तार... 
में अवरोधक का कार्य करती है | लहार तथा भाण्डेर क्षेत्र दस्यु क्षेत्र होने से यहां संलग्नता 30 से 32 
प्रतिशत के मध्य ही है । कक क्‍ 

बुन्देलखण्ड क्षेत्र के सभी भू-भागों पर परिवहन संलग्नता का प्रतिशत बढ़ाने के लिए 
निम्नलिखित उपाय अपेक्षित है - 


।.. कोई भी आवासीय क्षेत्र (अधिवास) 5 किलो मीटर से अधिक की दूरी पर स्थित नहीं होना... 
चाहिए।.  त 
2... प्रत्येक 500 से अधिक जनसंख्या युक्त अधिवास को सड़क मार्ग से संयुक्त होना चाहिए ।. 


3... प्रत्येक विशिष्ट केन्द्र (यथा औद्योगिक, वाणिज्यिक, बन क्षेत्र तथा पर्यटन केन्द्र) शत-प्रतिशत कम 


..... परिवहन संलग्नता के अन्दर होने चाहिए 
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00. 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र (म. प्र)में परिवहन जाल का 
स्थानिक वितरण एवं नियोजन, उत्तर भारत भूगोल 
पत्रिका, गोरखपुर अंक 25 


विकासशील देशों की आर्थिक भूवैन्यासिक संगठन में 
परिवहन की भूमिका, उत्तर भारत भूगोंल पत्रिका अंक 
40, संख्या (3-4 दिसम्बर) गोरखपुर 
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अध्याय -पॉँच 


परिवहन अभिगम्यता एवं यातायात प्रवाह 


- अभिगम्यता की प्रकृति एवं प्रकार 

- रेल अभिगम्यता 

- सड़क अभिगम्यता 

- रेल तथा सड़क संयोजन 

- यातायात प्रवाह 

- यातायात प्रवाह की प्रकृति 

- माल यातायात प्रवाह 

- रेल एवं सड़क यातायात प्रवाह में प्रतिद्वन्द्चिता 





वकानकगानारंगना॒लव- रे पसाइाकहताउ कप, करन दाद पक पघक तन कह वपराट दाप- ५ ५ उनामना-नया>३>ज<2 ०5 +ज५ 2 ०... हु 


उस स्थान से जहाँ समय, उर्जा और पूँजी का न्यूनतम व्यय हो और सापेक्ष अथवा भौतिक 
आधार पर परिवहन के साधनों का अधिकतम उपयोग किया जा सके अभिगम्यता कहलाती है । दूसरे 
शब्दों में उस स्थान से जहाँ कम से कम समय में हम आवागमन हेतु वाहनों को पकड़ते हैं या वह बस 
स्टेन्ड अथवा रेलवे स्टेशन जो भी निकटतम हो यात्री के लिए न्यूनतम समय अथवा दूरी प्रस्तुत करती 
है अभिगम्य दूरी कहलाती है | अभिगम्यता के निम्नलिखित तीन नियम होते हैं- 
4... कम से कम समय में किसी स्थान से आवागमन हेतु बस अथवा रेल पकड़ना । 
2... न्यूनतम दूरी तय कर वाहन प्राप्त करना । क्‍ 
3. बिना पूँजी अथवा कम से कम पूँजी द्वारा यात्रा हेतु मुख्य वाहन प्राप्त करना । 
अभिगम्यता को दूसरे शब्दों में डिग्री आफ ट्रान्सपोर्टशन सर्विस कहते हैं | अभिगम्यता का 
आंकलन निम्न लिखित सूत्र द्वारा किया जाता है | 
_॥( 5 |/0/0 क्‍ 
जहाँ. ((- अभिगम्यता 
_[- रेल अथवा सड़क मार्ग से दूरी / लम्बाई 
0-5 जनसंख्या 
(0+> स्थानीय जनसंख्या द्वारा तय की गई दूरी 


. जनसंख्या दूरी से तात्पर्य जहाँ से वह व्यक्ति सड़क अथवा रेलवे सेवायें प्राप्त करता है | जैसे क्‍ 


| 


कोई ग्राम 5 कि. मी. से 45 कि. मी. तक की दूरी पर स्थित है तो वह दूरी जनसंख्या दूरी के रुप में जानी 


जाती है । इसे निम्न लिखित सूत्र द्वारा ज्ञात किया जाता है । 


क्‍ (गए है 
.. जहाँ... / स्थान की औसत दूरी, ?5 कूल यात्रियों की संख्या जा 
._ यदि अभिगम्यता अधिक होगी तो यातायात घनत्व भी अधिक होगा |... 








अभिगम्यता के प्रकार :- 
4. भौतिक अभिगम्यता :- 

वास्तव में अभिगम्यता किसी क्षेत्र के सामाजिक एवं आर्थिक विकास की सूचक होती है । 
और परिवहन तंत्र की प्रभावशीलता को ज्ञात करने में सहायक होती है । बुन्देलखण्ड क्षेत्र में भौतिक दृष्टि 
से प्रचलित ग्रामीण विकास कार्यक्रमों के कारण कोई भी स्थान अभिगम्यताहीन नहीं रह गया है किन्तु 5 
कि. मी. की मानक दूरी को अनुकूलतम अभिगम्यता दूरी कहा जा सकता है | जिसमें एक व्यक्ति पैदल 
चलकर आसानी से रेल अथवा सड़क वाहन प्राप्त करने की स्थिति में होता है | इस सीमा के उपरान्त 
अथवा 5 कि. मी. से अधिक की दूरी को भौतिक अभिगम्यताहीन कहा जायेगा । यद्यपि किसी व्यक्ति विशेष 
द्वारा तय की जाने वाली भौतिक अभिगम्यता उसके व्यक्तिगत चयन वाहन की उपलब्धता और परिवहन 
की कीमत द्वारा आवागमन के लिए की जाती है । 

बुन्देलखण्ड क्षेत्र में रेल परिवहन का समुचित विकास न होने के कारण रेल द्वारा भौतिक. 
अभिगम्यता दूरस्थ सीमा को दर्शाती है । रेल द्वारा 5 कि. मी. से अधिक की दूरी वाला अभिगम्यताहीन 
क्षेत्र कुल क्षेत्रफल का 84.09 प्रतिशत है । बुन्देलखण्ड में परिवहन प्रदेशों के आधार पर समान दूरी 
(आइसोग्रोम) की रेखायें 4, 8, 46 और 24 कि. मी. के विस्तार से रेलमार्गों की अभिगम्यता को दर्शाती है | 
इन समान दूरी की रेखाओं को बुन्देलखण्ड में 83880.8 वर्ग कि. मी. (84.09 प्रतिशत) 5 कि. मी. या उससे. 
अधिक दूरी का अभिगम्यता होने कुल क्षेत्रफल पाया गया है | तुलनात्मक दृष्टि से बुन्देलखण्ड का 
: उत्तरी-पूर्वी क्षेत्र दक्षिणी-पश्चिमी बुन्देलखण्ड रो अधिक अभिगम्यताहीन है | जिसमें उत्तरी-पूर्वी .. 
बुन्देलखण्ड का 83.40 प्रतिशत और दक्षिणी-पश्चिमी बुन्देलखण्ड 79.0 प्रतिशत अभिगम्यता हीन है |. 
उपरोक्त विश्लेषण से यह निष्कर्ष सामने आता है कि अध्ययन क्षेत्र का केवल 48.94 प्रतिशत भू-भाग 
 रेलमार्ग द्वारा अभिगम्य है | अतः यह आवश्यक है कि रेलमार्गों से पिछड़े बुन्देलखण्ड में रेल परिवहन... 
को तीव्र एवं प्रभावी करने के लिए नये रेलमार्गों का निर्माण शीघ्र किया जाना चाहिए । यदि बुन्देलखण्ड 
क्षेत्र की उत्तरी एवं दक्षिणी आँसी-मानिकपुर रेलवे लाइन के द्वारा विभाजित कर देखा जाय तो उत्तरी 
बुन्देलखण्ड का 25.8 प्रतिशत और दक्षिणी बुन्देलखण्ड का 22.39 प्रतिशत भू-भाग रेल अभिगम्यता को... 
दर्शाता है । उत्तरी बुन्देलखण्ड के हमीरपुर जिले में 43.94 प्रतिशत और दक्षिणी बुन्देलखण्ड के छतरपुर 
जिले में 38.03 प्रतिशत भौतिक अभिगम्यता पायी जाती है | कि. 


2. सापेक्ष अभिगम्यता द द 
के सापेक्ष अभिगम्यता का आंकलन निकटवर्ती बस स्टॉप अथवा रेलवे स्टेशन की दूरी से किया... 
..._ जाता है | आवागमन का जो भी स्थान समीपस्थ आवाद ग्राम के लिए होता है उसकी न्यूनतम दूरी सापेक्ष 


......  अभिगम्यता कहलाती है । यह अभिगम्यता किसी व्यक्ति द्वारा यातायात की आवश्यकता उसकी आर्थिक 
...._ स्थिति तथा कार्य की तीव्रता द्वारा प्रभावित होती है |... का हा 
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प्रादेशिक केन्द्र की सम्बद्धता द्वारा इस अभिगम्यता का मूल्यांकन किया जाता है | भौतिक 
अभिगम्यता यात्री और माल के प्रवाह की वह श्रंखला है जिसमें एक केन्द्र से दूसरे केन्द्रों की ओर नगर 
और कर्बों से महानगरों की ओर अथवा महानगरों से छोटे केन्द्रों की ओर दोनो दिशाओं की ओर प्रवाहित 
होती है | इस अभिगम्यता में बृहद केन्द्रों की जनसंख्या अपने चारों ओर कार्य से प्रभावित होकर तथा 
चारों ओर के छोटे केन्द्रों की जनसंख्या आवश्यकता की पूर्तियों के लिए आवागमन करती है | अध्ययन 
क्षेत्र में सापेक्ष अभिगम्यता स्थानीय नगरों में तथा उनके चारों ओर स्पष्ट दिखाई देती है । सापेक्ष 
अभिगम्यता सर्वाधिक झाँसी, बाँदा, उरई, महोबा, राठ, ललितपुर, कर्बी, मऊरानीपुर, मानिकपुर, अतर्रा, 
छतरपुर, टीकमगढ़, पन्ना, दतिया और निवाड़ी केन्द्रों में पायी जाती हैं | क्योंकि इन केन्द्रों में महत्वपूर्ण 
. बाजार तथा शासकीय एवं निजी कार्यालय स्थापित है और परिवहन तथा उससे सम्बन्धित सड़क तथा 

रेलमार्ग की सीधी सेवायें अपने चारों ओर के क्षेत्र को प्रदान करती है | 


. 3. शुद्ध अभिगम्यता :- 

रेल तथा सड़क की संयुक्त अभिगम्यता की दृष्टि से बुन्देलखण्ड क्षेत्र का 72.5 प्रतिशत 
 भू-भाग अभिगम्य है | 20 प्रतिशत भू-भाग स्थाई रुप से अभिगम्यताहीन है और 7.5 प्रतिशत भू-भाग 
अनुकूल मौसम में अभिगम्य है । क्षेत्र की शुद्ध, अभिगम्यता का जिले वार उत्तरी एवं दक्षिणी बुन्देलखण्ड 


में सारणी क्र. 5.4 दर्शाया गया है | 


सारणी क्र. 5.4 : शुद्ध अभिगम्यता (4998 तक प्राप्त आकड़ों पर आधारित ) 


स्थाई अमिषम्यताहीन_प्रतिशत_|निसनी अभि प्रतिशत_ 
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04. 


दक्षिणी बुन्देलखण्ड 






क्षेत्र क्षेत्रफल 





अभिगम्य क्षे.। प्रतिशत | अभि. क्षे 


ललितपुर 


टीकमगढ़ 
छतरपुर 
पन्ना 


सम्पूर्ण बुन्देलखण्ड क्षेत्र की शुद्ध अभिगम्यता 





क्षेत्रफल- 54237.7 

अधिगम्य क्षेत्रफल- 36549.0 (67.40) 
स्थाई अभिगम्यताहीन क्षेत्रफल- 9056.0 (6.70) 
मौसमी अभिगम्य क्षेत्रफल- . 8624.7 (45.90) 





उक्त सारणी क्रमांक 5.4 के अनुसार बुन्देलखण्ड क्षेत्र में शुद्ध अभिगम्य क्षेत्र 36549 वर्ग कि 
मी. अर्थात 67.40 प्रतिशत है । जिसमें दतिया, झाँसी, जालौन, हमीरपुर, बाँदा, महोबा तथा लहार एवं भाण्डेर 
क्षेत्र के उत्तरी बुन्देलखण्ड में 20224 वर्ग कि. मी. (74.63 प्रतिशत) और ललितपुर, टीकमगढ़, छतरपुर तथा 


पन्‍ना जिलों में दक्षिणी बुन्देलखण्ड में 6325 वर्ग कि. मी. (62.78 प्रतिशत) अभिगम्यता पायी जाती हैं । उत्तरी 
बुन्देलखण्ड में सर्वाधिक अभिगम्य क्षेत्र 79.99 प्रतिशत क्षेत्र है जिस पर नगरीकरण का प्रभाव स्पष्ट दिखाई. 
देता है रेलमार्गों एवं सड़क मार्गों के पर्याप्त विकसित होने के कारण इस जिले में शुद्ध अभिगम्यता सर्वोच्च . हे 
स्तर का दर्शाती है | मध्य रेल का मण्डल कार्यालय तथा राष्ट्रीय राजमार्ग क्र. 25 एवं 26 भी इसी जिलें 
के अन्दर से गुजरते हैं परिणाम स्वरुप औद्योगिक विकास भी अध्ययन क्षेत्र के इस एक मात्र महानगर में द 

. पर्याप्त हुआ है । उत्तरी बुन्देलखण्ड में सबसे कम शुद्ध अभिगम्यत्ता दतिया जिले में तथा लहार एवं भाण्डेर 

कक रे तहसीलों में पायी जाती है । मध्य प्रदेश के उत्तरी-पूर्वी भाग में वीहड़युक्त होने के कारण यहाँ सड़कों . 
मा .. तथा रेलमार्गों का विकास अपेक्षाकृत कम हुआ है । यद्धपि दतिया जिला उत्तर प्रदेश से संयुक्त है किन्तु हे 
पारी क्षेत्र पर अवस्थिति के कारण एक मात्र रेलमार्ग तथा एक प्रान्तीय राजमार्ग यहाँ पाया जाता है | 


05. 
इसी प्रकार दक्षिणी बुन्देलखण्ड की शुद्ध अभिगम्यता का परिकलन किया जाये तो यहाँ सर्वाधिक 
अभिगम्यता का परिकलन (69 प्रतिशत) जिला टीकमगढ़ में और सबसे कम पन्ना जिले में (58 प्रतिशत) 
पायी जाती है | उल्लेखनीय है कि उत्तरी तथा दक्षिणी बुन्देलखण्ड की भौगोलिक संरचनाओं में व्यापक 
अंतर दिखाई देता है । उत्तरी क्षेत्र तुलनात्मक दृष्टि से मैदानी भू-भाग पर स्थित है जबकि दक्षिणी 
भू-भाग पठारी होने के कारण और विश्याचंल पर्वत की विखंडित पहाड़ियों के यत्र-तत्र प्रसारित होने के 
कारण अभिगम्यता युक्त क्षेत्र में परिवहन मार्गों का विकास कम हुआ है । 

... शुद्ध अभिगम्यता के रुप में आंकलन करने पर तीन प्रकार के विभाजन किये जाते हैं । 
जिसमें अभिगम्य क्षेत्र, मौसमी अभिगम्य क्षेत्र तथा स्थाई अभिगम्यताहीन क्षेत्र सम्मिलित होते हैं. समंग्र 
बुन्देलखण्ड का 46.70 प्रतिशत भू-भाग स्थाई अभिगम्यताहीन क्षेत्र है | जिसमें उत्तरी बुन्देलखण्ड का 45.68 
प्रतिशत तथा दक्षिणी बुन्देलखण्ड का 7.80 प्रतिशत भू-भाग आता है । दुर्गम पहाड़ी, गहरी नदी, घाटियों 
ने दक्षिण बुन्देलखण्ड को अधिक अभिगम्यताहीन बनाया है | स्थाई अभिगम्यताहीन क्षेत्र का जिलेवार 
विश्लेषण करने पर उत्तरी क्षेत्र के दतिया जिले के (म. प्र. राज्य) सर्वाधिक स्थाई अभिगम्यताहीन क्षेत्र 
34.04 प्रतिशत है | जिले की पहुंच तथा सिन्ध नदियों ने ऊबड़-खाबड़ तथा बीहड़ युक्त क्षेत्र के निर्मित 
करने के कारण यहाँ एक तिहाई से अधिक भू-भाग अभिगम्यताहीन पाया जाता है । इसी क्षेत्र में सबसे 
कम स्थाई अभिगम्यताहीन क्षेत्र महोबा जिले में 9.34 प्रतिशत है इसके उपरान्त 2 प्रतिशत हमीरपुर तथा 
2.99 प्रतिशत जालोन जिलों में स्थाई अभिगम्यहीनता पायी जाती है । दक्षिणी बुन्देलखण्ड के ललितपुर 


जिले में 42 प्रतिशत तथा टीकमगढ़ जिले में 44.4 प्रतिशत सबसे कम स्थाई अभिगम्यताहीन क्षेत्र आकलन 


से प्राप्त हुआ है | जबकि इसी भू-भाग पर पन्‍ना जिले में 22 प्रतिशत और छतरपुर जिले में 20 प्रतिशत 
स्थाई अभिगम्यहीनता सबसे अधिक पायी जाती है | स्थाई अभिगम्यताहीनता क्षेत्र का भौगोलिक विश्लेषण 
करने पर यह स्पष्ट होता है कि पन्‍ना तथा छतरपुर जिले (दक्षिणी बुन्देलखण्ड) तथा दतिया एवं 
 लहार-भाण्डेर क्षेत्र उत्तरी बुन्देलखण्ड सर्वाधिक इस वर्ग में पाये जाते हैं | तथा सभी क्षेत्र मध्य प्रदेश राज्य 


के जिले तथा तहसीलें हैं | अर्थात उत्तर प्रदेश राज्य के जिलों की तुलना में मध्य प्रदेश राज्य में अभिगम्य 
क्षेत्र कम तथा अभिगम्यताहीन क्षेत्र अधिक पाया जाता है | इसके लिए यहाँ की स्थलाकृति प्रमुख रुप... 


से उत्तरदायी है | 


बुन्देलखण्ड में वर्षा ऋतु आने पर अनेक सड़क मार्ग आवागमन से अवरुद्ध हो जाते हैं और वर्षा... 
. ऋतु समाप्त होते ही पुनः यातायात के लिए प्रचिलित होते हैं | इसे मौसमी अभिगम्यता कहा जाता है |. 

. बुन्देलखण्ड के समग्र भू-भाग का 8624.7 वर्ग कि. मी. (5.90 प्रतिशत) भू-भाग मौसमी अभिगम्य होता 

है । जिसमें उत्तरी बुन्देलखण्ड का 42.69 प्रतिशत तथा दक्षिणी बुन्देलखण्ड का 44.42 प्रतिशत भू-भाग 

. सम्मिलित है । अर्थात उत्तरी क्षेत्र की तुलना में दक्षिणी क्षेत्र मौसम की प्रतिकुलता से अधिक प्रभावित होता... 

क्‍ रा _ है अथवा यहाँ की सड़को पर स्वतंत्रता प्राप्ति के 52 वर्ष बीत जाने के उपरान्त समुचित पुल एवं पुलियों का. 
.. निर्माण नहीं हो सका है । उत्तरी बुन्देलखण्ड की 





झाँसी तथा दतिया जिलों में क्रमशः 5 एवं 7.02 प्रतिशत 
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मौसमी अभिगम्यता क्षेत्र पाया जाता है | जबकि लहार तथा भाण्डेर तहसीलों में 49.04 प्रतिशत सर्वाधिक 
मौसमी अभिगम्यता दिखाई देती है । दक्षिणी बुन्देलखण्ड के ललितपुर, छतरपुर तथा पन्ना जिलों में 20 
प्रतिशत एक समान मौसमी अभिगम्यता पायी जाती है | जबकि टीकमगढ़ जिले में 47.99 प्रतिशत कुछ 
कम प्रतिशत में मौसमी अभिगम्यता युक्त क्षेत्र पाया जाता है । उपरोक्त शुद्ध अभिगम्यता के क्षेत्रीय वितरण 
प्रतिरुप को प्लेट क्रमांक 5.4 में दर्शाया गया है । 


रेल अभिगम्यता (&00£5598॥॥75 8४7२6॥ 5) :- 

बुन्देलखण्ड क्षेत्र में रेलमा्गों का विकास बहुत कम हुआ है । स्वतंत्रता प्राप्ति के उपरान्त 
केवल दो रेलमार्ग कानपुर से बाँदा तथा उरई से कोंच के बीच प्रारंग किया गया | इसके अतिरिक्त अन्य 
सम्पूर्ण भू-भाग पर कोई रेलमार्ग प्रारंभ नहीं हो सका । यद्यपि ललितपुर से सिंगरौली रेलमार्ग की आठवीं 
पंचवर्षीय योजना में आधारशिला रखी गई है किन्तु अभी निर्माण कार्य प्रारंभ करने में बहुत अधिक समय 
लगने की सम्भावना है । सम्पूर्ण बुन्देलखण्ड की रेल अभिगम्यता का प्रतिशत बहुत कम है । मात्र 
47.45 प्रतिशत क्षेत्रफल कि. मी. या उससे कम अधिगम्यतायुक्त पाया जाता है । अर्थात 82.75 प्रतिशत 
भू-भाग रेलमार्गों द्वारा अभिगम्यताहीन बना हुआ है । उत्तर प्रदेशीय एवं मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड के 
अभिगम्यतायुकत क्षेत्रों का अलग-अलग विश्लेषण किया जाये तो मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड की तुलना में 


उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड रेलमार्गों द्वारा अधिक विकसित है । यहाँ 5 कि. मी. के अन्तराल का रेल... 


अभिगम्यतायुक्‍त क्षेत्र27.53 प्रतिशत पाया जाता है | जिसमें झाँसी जिले में 40 प्रतिशत तक अभिगम्यता .. 
. पायी जाती है | इस भू-भाग पर हमीरपुर तथा ललितपुर जिलों में यह अभिगम्यता मात्र 8 प्रतिशत है । क्‍ 
उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड के रेल अभिगम्यता युक्त आंकड़ों के अनुसार 5 से 40 कि. मी, के अंतराल में 
32.08 प्रतिशत क्षेत्रफल 0 कि. मी. या उसके अंतराल के अंतर्गत 40.40 प्रतिशत क्षेत्रफल पाया जाता है |. 
. 5 से 40 कि. मी. के अंतराल में रेल अभिगम्यता महोबा जिले में (36 प्रतिशत) सर्वाधिक तथा हमीरपुर एवं 
ललितपुर (29 प्रतिशत) सबसे कम पायी जाती है ॥ अर्थात यह स्पष्ट है कि झाँसी और बाँदा जिले रेल. 
परिवहन की दृष्टि से विकसित एवं हमीरपुर तथा ललितपुर जिले अविकसित क्षेत्रों में आते हैं । क्‍ 
... भध्यप्रदेशीय बुन्देलखण्ड की रेलपरिवहन की दृष्टि से अभिगम्यता एवं विकास अत्यन्त 8 के 


दयनीय स्थिति को दर्शाता है | यहाँ यह अभिगम्यता मात्र 6.79 प्रतिशत पायी जाती है | शेष 93.24... 
प्रतिशत भू-भाग पर रेलअभिगम्यता शून्य है । इस भू-भाग पर रेलमार्गों की अविकसित होने का सबसे... 
द .. मुख्य कारण यहाँ की स्थलाकृति एवं भू-आकृतिक संरचना की विषमता का पाया जाता है । इस के हे 
अतिरिक्त क्षेत्र के निवासियों का जागरुक न होना, राजनीतिक इच्छाशक्ति की कमी, शासकीय तंत्र द्वारा. 


हे क्षेत्र के विकास के प्रति अनाकर्षण अधिक होना है । यही कारण है कि टीकमगढ़, छतरपुर और पन्ना... 


.. जिलों में 40 प्रतिशत से भी कम भू-भाग पर 5 कि. मी. के अतंराल की समदूरस्थ रेखा पायी जाती है. की 


। केवल दतिया जिला एकमात्र विकसित है जहाँ 30 प्रतिशत तक यह अभिगम्यता पायी गई है |. 
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दतिया जिले में ही 40 कि. मी. से अधिक दूरी की समदूरस्थ रेखा वाला 40 प्रतिशत भू-भाग अभिगम्यता हीन 
पाया जाता है | शेष जिलों, तहसीलों में यह क्षेत्र 65 प्रतिशत अभि, से अधिक अभिगम्यताहीन है । 

यदि इसके मध्यवर्ती क्षेत्र का आंकलन किया जाय तो मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड में 26.84 प्रतिशत क्षेत्र 5 से 
0 कि. मी. रेलमार्ग द्वारा अभिगम्य है | जिसमें 35 प्रतिशत अभिगम्यता लहार तथा भाण्डेर तहसीलों में 
सर्वाधिक और 22 प्रतिशत छतरपुर जिले में सबसे कम पायी गई है | उल्लेखनीय है कि पन्‍ना जिले की 
समस्त तहसीलें तथा लहार एवं भाण्डेर तहसीलों में 5 कि. मी. के अंतराल की रेल अभिगम्यता शून्य है । 
_ अर्थात अभी तक इन क्षेत्रों में रेलमार्ग का कोई परिचय नहीं हो सका है । 


सारणी 5.2 : रेल अभिगम्यता (998 तक प्राप्त आंकड़ो पर आधारित) 
उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड 


4592.42 5) | 2047.05 


423453... | (29) | 27.07 
2599.3 ) 

4057.0 ._ 4057 
4489.2 | 





मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड 






प्रादेशिक क्षेत्रीय क्षेफ्तल क्षेत्रफल . | $%कि 
विन्यास वस्तु स्थिति | 0-5 कि.मी. के | प्रतितत | 5-0 किमी. के। प्रतिशत सि अधिक 

क्‍ अन्तराल में अन्तराल में अन्तराल 
644.40 
4244.52 
494.44 
224.85 
















660.49 









84) | 43892.08 





24643... | 673.48 


(5339) |. 
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सड़क अभिगम्यता (२०३७ 8&०००५७॥०॥५) :- 

सामाजिक एवं आर्थिक दृष्टि से पिछड़े बुन्देलखण्ड क्षेत्र में रेल मार्गों के अविकसित होने के 
कारण सड़क मार्ग ही एक मात्र आवागमन का प्रमुख साघन है किन्तु यह दुर्भाग्यपूर्ण ही कि इस क्षेत्र में. 
सड़को का विकास मानक स्तर के अनुरुप नहीं हो सका है । यद्यपि राष्ट्रीय मार्ग, राज्य मार्ग, जिला मार्ग 
तथा स्थानीय मार्गों का विकास विगत दो दशकों में पर्याप्त हुआ है किन्तु वर्तमान सड़कों पर वाहनों के अति 
दबाव के कारण वे स्तरहीन हो गई है । सड़क अभिगम्यता के आंकलन से यह बात स्पष्ट होती है कि 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र का 50 प्रतिशत से अधिक भू-भाग 5 कि. मी, युक्त क्षेत्र के अन्तर्गत पाया जाता है । 
मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड पर रेलों की भांति स्थानीय स्थलाकृति का प्रभाव स्पष्ट फीलक्षित हुआ है । परिणाम 
स्वरुप उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड की तुलना में यह अभिगम्यता घटकर 42.97 प्रतिशत रह गई है । जो उत्तर 
प्रदेशीय बुन्देलखण्ड में 66.09 प्रतिशत है । क्षेत्रफल की दृष्टि से यद्यपि दोनों (उत्तरी एवं दक्षिणी) भू-भाग 
समान है | 


(क) उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड क्षेत्र में सड़क अभिगम्यता :- द 

उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड में सम्पूर्ण अध्ययन क्षेत्र का 54.56 प्रतिशत भू-भाग सम्मिलित है 
- जिसमें 5 कि.मी. के अंतराल में मध्य में 66.09 प्रतिशत सड़क अभिगम्यता 5-40 कि, मी. के अंतराल में 25. 
67 प्रतिशत तथा 40 कि.मी. या उससे अधिक के अंतराल में 8.53 प्रतिशत सड़क अभिगम्यता पायी जाती. 
है | सड़क अभिगम्यता पर नगरीय क्षेत्रों का प्रभाव स्पष्ट दिखाई देता है और उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड 
में झाँसी तथा जालौन जिलों में नगरों का विकास अधिक हुआ है | यही कारण है कि इन दोनों जिलों में 
5 कि.मी, के अन्दर का अभिगम्य क्षेत्र 79 प्रतिशत है । शेष जिलों में इससे कम यह अभिगम्यता पायी जाती 
_ है | जो सबसे कम 52 प्रतिशत ललितपुर जिले में है | 5 से 40 कि.मी. के अंतराल की सड़क अभिगम्यता 
युक्त सर्वाधिक भू-भाग 32 प्रतिशत महोबा तथा 30 प्रतिशत ललितपुर जिले में पाया जाता है । जालौन, 
. हमीरपुर तथा झाँसी जिलों में यह अभिगम्यता 48 से १9 प्रतिशत है । इसी प्रकार ॥0 कि. मी. से अधिक 
के अंतराल की सड़क अभिगम्यता के अंतर्गत उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड में सर्वाधिक 48 प्रतिशत अभिगमनयता 
ललितपुर जिले में तथा 2 प्रतिशत अभिगम्यता झाँसी और 3 प्रतिशत जालौन तथा महोबा जिलों में पायी जाती... क्‍ 
हैं | क्‍ क्‍ का 


(ख) मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड क्षेत्र में सड़क अभिगम्यता :-........ हो 
मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड में कुल अध्ययन क्षेत्र का 45.44 प्रविशत भू-भाग सम्मिलित है जिसमें. 


5 कि.मी. के अंतराल युक्त सड़क अभिगम्यता 42.97 प्रतिशत पायी जाती है । अर्थात वास्तविक रुप से मात्र... 


43 प्रतिशत भू-भाग ही सड़क अभिगम्यता युक्त पाया जाता है । दतिया जिले में यह अभिगम्यता 74. 


पल प्रतिशत पायी जाती है । शेष क्षेत्र में यह अभिगम्यता 50 प्रतिशत से कम है | सबसे कम 5 कि.मी. क्षेत्र... 


09, 

की सड़क अभिगम्यता 97 प्रतिशत पन्ना जिले में और 38 प्रतिशत छतरपुर जिले में पायी जाती है | इसका 
प्रमुख कारण दतिया जिले का अधिकांश भू-भाग मैदानी तथा पन्‍ना एवं छतरपुर जिले का अधिकांश भू-भाग 
' अनियमित होना है । 5 कि.मी. से 40 कि. मी. के अंतराल की सड़क अभिगम्यता युक्‍त क्षेत्र के अंतर्गत 
34.0 प्रतिशत भू-भाग सम्मिलित किया जाता है जिसमें छतरपुर जिले में 36 प्रतिशत और लहार तथा 
भाण्डेर तहसीलों में 35 प्रतिशत यह अभिगम्यता पायी जाती है | इसी प्रकार 40 कि. मी. से अधिक के 
अंतराल युक्त क्षेत्र की सड़क का अभिगम्यता औसतन 27.42 प्रतिशत है जो सर्वाधिक पन्‍ना जिले में 
पायी जाती है । सारणी क्र 5.3 में सड़क अभिगम्यता दर्शायी गई है । 


सारणी क्र. 5.3 : सड़क अभिगम्यता (4998 तक प्राप्त आंकड़ो के आघार पर) 
उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड 


प्रादेशिक 
। विन्यास 


क्षेत्रफल । 
| &-/0 किमी के | 
प्रतिशत । अन्तराल में 


| टीकमगढ़ 
छतरपुर 
पन्ना 
लहार तथा 

| भाण्डेर तह. 
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वायु परिवहन अभिगम्यता (8०००३५॥0॥09 0 #॥॥२०७(७३) :- 

अध्ययन क्षेत्र में आवागमन के लिए एक हवाई अड्डा खजुराहो पर्यटन स्थल में 4974 से 
कार्यरत है । यद्यपि इस परिवहन का स्थानिक परिवहनगम्यता के लिए विशेष महत्व नहीं है किन्तु 
अंतराष्ट्रीय पर्यटन स्थल पर विदेशी पर्यटकों तथा सुविधा सम्पन्न स्थानिक अति महत्वपूर्ण व्यक्तियों के 
लिए वायु परिवहन का एकमात्र केन्द; रेल तथा सड़क मार्गों की अभिगम्यता की तरह यह भी वायुपरिवहन 
अभिगम्यता दर्शाता है | खजुराहो हवाई अड्डा छतरपुर से 32 कि. मी. की दूरी पर स्थित है यहाँ से 
प्रतिदिन दो उड़ाने आती एवं जाती हैं | जिसमें प्रति उड़ान औसतन 450 व्यक्ति अध्ययन क्षेत्र में आते 
-जाते है । यदि 50 कि.मी. की समदूरस्थ रेखा को वायु-परिवहन के लिए अभिगम्य माना जाय तो पन्‍ना 
तथा छतरपुर (मध्य प्रदेश) तथा बाँदा एवं महोबा (उत्तर प्रदेश) के जिले तथा महत्वपूर्ण नगर इसकी सीमा 
के अंदर स्थित पाये जाते हैं | 50 से 400 कि. मी. की मध्यस्थ सम दूरस्थ रेखा के अंतर्गत टीकमगढ़, 
सागर, झाँसी, हमीरपुर तथा राठ नगर इसके अंतर्गत आते हैं । क्‍ 

खजुराहो पर्यटक केन्द्र पर वायुपरिवहन द्वारा विदेशी पर्यटक दिल्ली, आगरा होते हुए 
वाराणसी एवं काठमाण्डू (नेपाल) की यात्रा करते है | और प्रतिदिन एक उड़ान दोनो ओर को आती-जाती 
है । इसी प्रकार मुम्बई, इन्दौर, भोपाल होते हुए आगरा, दिल्‍ली, जयपुर की ओर प्रतिदिन आवागमन की... 
दो उड़ाने इस हवाई अड्डे पर वायु परिवहन अभिगम्यता को आंशिक रुप से प्रस्तुत करती है | यद्यपि _ 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र में झाँसी तथा सागर दो अन्य हवाई अड्डे स्थित हैं किन्तु इनका उपयोग केवल सैनिक 
. गतिविधियों तथा सामरिक महत्व के रुप में ही किया जाता है । यात्री परिवहन के लिए हवाई अडडे पूर्णतः. 
प्रतिबन्धित है । क्‍ हा 


रेल एवं सड़क संयोजन (00॥70#7800॥ ०07२७॥ & २०००५) :- हि 
बुन्देलखण्ड के ट्वि-धरातलीय प्रकृति के भौगोलिक क्षेत्र में रेल तथा सड़क परिवहन का 

भौगोलिक संयोजन उत्तरी एवं दक्षिणी क्षेत्र में धरातल की बनावट एवं स्वरुप पर विकसित होता हुआ 
निर्मित है | दोनों तरह के परिवहन संयोजन की प्रकृति मैदानी एवं पठारी क्षेत्रों के मिलान विन्दु पर सड़क. 
एवं रेल परिवहन संयोजन एक जैसा प्रतीत होता है । लगभग यही स्थिति अध्ययन क्षेत्र के पश्चिमी में 
दतिया से ललितपुर तक कालपी से झाँसी तक एक जैसी प्रकृति की दिखाई देती है । परिवहन मार्गों की. 
इस एकरुपता के कारण यातायात प्रवाह बहुत बड़ी संख्या में इन दोनों कारकों के द्वारा अभिगम्य 
होता है । बुन्देलखण्ड के पश्चिमी भाग में राष्ट्रीय रेलमार्ग का जोनल केन्द्र है तथा राष्ट्रीय राजमार्ग 
. के 25 एवं 26 झाँसी से कानपुर तथा झाँसी से सागर की ओर जाते हैं । पूर्व से पश्चिम की ओर 
... झाँसी से इलाहाबाद रेलमार्ग दोनों ओर उत्तर तथा दक्षिण में दो प्रान्तीय राजमार्ग झाँसी से छतरपुर, 
.. पन्‍ना होते हुए रीवा की ओर तथा मऊरानीपुर से महोबा, बाँदा होकर इलाहाबाद को जाते हैं | इन 
.. दोनों मार्गों के संयोजन से मध्य रेल के मध्यवर्ती परिवहन को पर्याप्त संयोजक बल प्राप्त होता है ।. | 


]][. 
अर्थात यात्री प्रवाह, माल कृषि उत्पाद को पर्याप्त बल एंव सुविधा प्राप्त होती है | एक अन्य रेलमार्ग 
जो बाँदा से कानपुर की ओर जाता है इस रेलमार्ग के साथ बाँदा, महोबा, मौदहा एवं घाटमपुर होते 
हुए कानपुर की ओर जाता है | जो इस रेलमार्ग के साथ संयोजन की स्थिति निर्मित करता है | 
सड़क एवं रेल संयोजन के प्रमुख केन्द्रों के अंतर्गत झाँसी, मऊरानीपुर, हरपालपुर, महोबा, बाँदा, 
अर्तरा, चित्रकूट (कर्बी) तथा मानिकपुर बुन्देलखण्ड क्षेत्र के मध्य भाग के तथा दतिया, गुरसराय॑ं, 
उरई, कालपी, पश्चिमी भाग के एवं मौदहा, घाटमपुर, हमीरपुर रोड़ उत्तरी मध्य भाग के प्रमुख 
संयोजन केन्द्र है | उल्लेखनीय है कि यहाँ के दक्षिण भाग एक मात्र रेल्वेमार्ग ललितपुर होते हुए 
भारत के दक्षिण की ओर जाता है । जिसमें बबीना, तालबेहट तथा ललितपुर प्रमुख रेल एवं सड़क 
संयोजन के केन्द्र स्थल है । 

द .. प्रस्तावित रेलमार्ग महोबा से चलकर खजुराहो होते हुए पन्‍ता, सतना की ओर निर्मित 
हो जाने के उपरान्त अध्ययन क्षेत्र में खजुराहो भविष्य में तीनो परिवहन अर्थात रेल, सड़क एवं वायु 
परिवहन का संयोजक केन्द्र होगा और बुन्देलखण्ड के दक्षिणी भाग में टीकमगढ़, छतरपुर एवं पन्‍ना 
नगर इसके प्रमुख नगरीय केन्द्र सड़क एवं रेल परिवहन संयोजक के रुप में निर्मित हो सकेंगे | 
किन्तु यह परियोजना आज भी कागजी कार्यवाही में है | कब तक पूर्ण हो सकेगी ? इस हेतु प्रश्न 
चिन्ह स्वतंत्रता प्राप्ति के 50 वर्ष बीत जाने के उपरान्त भी यथा स्थान पर लगा हुआ है । 


यातायात प्रवाह (74॥0 60५/) क्‍ क्‍ 
परिवहन की प्रायोगिक प्रक्रिया यात्री एवं वस्तुओं के एक स्थान से दूसरे स्थान की ओर 

प्रवाहित होती है | जो मानव और वस्तु स्थानान्तरण के स्वरुप, प्रकार, आकार और घनत्व को 
प्रभावित करता है | रेल तथा सड़क मार्गों के साथ-साथ वायुयानों द्वारा मानव और वस्तुएं उद्देश्य 
परक एवं सकारण आवश्यकतानुसार पहुँचती हैं | मानव का प्रवाह अपनी आवश्यकताओं के अनुरुप 
जैसे सामाजिक कार्यों, धार्मिक उददेश्यों के अतिरिक्त व्यक्तिगत एवं शासकीय आधार पर निश्चित 
होता है | विपणन का आधार भी इसमें महत्वपूर्ण भूमिका निभाता है | जबकि वास्तुगत प्रवाह 
कच्चेमाल की दुलाई से लेकर कृषि उत्पादों को बाजार तक आवश्यकता की वस्तुओं के मांग क्षेत्रों क्‍ 
. तक उपयोगी वस्तुओं को बाजारों तक तथा अन्य सामाजिक आर्थिक एवं राजनीतिक कारणों से 
वस्तुओं का स्थानान्तरण मशीनों के माध्यम से किया जाता है । क्‍ कफ 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र में यातायात प्रवाह की प्रकृति सड़क एवं रेलमार्गों पर केन्द्रित है इसमें. हे 

90 प्रतिशत से अधिक यात्री एवं माल यातायात का प्रवाह सड़कों द्वारा तथा लगभग 40 प्रतिशत यही 
... प्रवाह रेलमार्गों द्वारा संभव है | यातायात की भूतलीय प्रकृति पर विभिन्‍न वाहनों के रुप में दिखाई... 
* देती है, जिसे निम्नलिखित मॉडल द्वारा दर्शाया गया है पा द का 


2. 
प्रादर्श क्र. 4 
बुन्देलखण्ड में प्रचलित सड़क परिवहन के साधन (स्रोत) 
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]3. 

उपरोक्त प्रादर्श के अनुसार सड़क यातयात की प्रकृति को दो भागों में विभाजित किया जा 
सकता है जो वास्तुगत प्रवाह अर्थात बोझा ढोने तथा मानव स्थानान्तरण के यातायात सुविधा सम्पन्न 
साधनों की ओर इंगित करते है | विगत दो दशकों से मानव सवारी वाहनों में क्रान्तिकारी परिवर्तन होने 
से दो पहिया तथा दो से अधिक पहिया वाहनों में भारी विस्तार हुआ है । इसी भारी विस्तार के कारण 
ग्रामीण क्षेत्रों से लेकर महानगरों तक दो पहिया वाहनों के अतंर्गत मोटर साइकिल, स्कूटर तथा छोटी 
मोपेड गाड़ियाँ बड़ी संख्या में स्थानान्तिरित दिखाई देती है | किसी प्रकार चार पहिया वाहनों में भी तीव्र 
वृद्धि हुई है और जीप, मिनीकार, छोटे ट्रक, छोटी बसें इत्यादि के साथ-साथ यातायात प्रवाह के लिए भारी 
ट्रकों के साथ-साथ यात्री प्रवाह के लिए सुविधा सम्पन्न बसों का आविर्भाव इस क्षेत्र में दिखाई देता 
है । इन वाहनों के साथ-साथ स्थानीय जनसंख्या में सतत्‌ वृद्धि होने के कारण परम्परागत वालों जैसे 
माल-दुलाई के लिए गधा, खच्चर, बैलगाड़ी हाथढेला आदि में कोई कमी नहीं आती है, तदानुसार स्थानीय 
नगरों में तीन पहिया वाहनों के रुप में आटो रिक्शा के अलावा मानव कथित साइकिल रिक्शा भी बड़ी 
संख्या में प्रचलित हैं | यद्यपि मशीनीकरण के बहुधाधिक प्रयोग से परम्परागत यातयात के साधनों पर 
विपरित प्रभाव स्पष्ट परिलक्षित होता है जिसमें बैलगाड़ी के स्थान पर ट्रेक्टर ट्राली, मानवकर्षित रिक्शा के 
स्थान पर टेम्पों तथा टैक्सियां परिवहन का आधार बन गई हैं । घोड़े द्वारा की जाने वाली तांगा या टमटम 
की सवारी रखरखाव की दृष्टि से अधिक खर्चीली होने के कारण धीरे-धीरे पीछे छूटती जा रही है और 


बहुत संभव है कि भविष्य में इसका प्रयोग पूर्णतः बंद हो जायेगा | सारणी क्रमांक 5.4 में बुन्देलखण्ड क्षेत्र . 
के वाहनों की संख्या की 4980 से 999 तक वाहन वृद्धि दर्शायी गयी है जिसमें केवल पंजीकृत वाहन... 


अर्थात ट्रक, बस, टैक्सी, दो पहिया वाहन, कार तथा जीपें और ट्रेक्टर सम्मिलित किये गये हैं । 
सारणी क्र. 5.4 : बुन्देलखण्ड क्षेत्र मे वाहन बृद्धि (979--999) 
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यातायात प्रवाह की प्रकृति (4क४प॥७ 0॥4व0 #॥0५0/) :- 
हु बुन्देलखण्ड क्षेत्र में यातायात की प्रकृति राष्ट्रीय परिवेश से पूर्णतः प्रभावित है । इसका दो 
प्रदेशों में विस्तार होने तथा स्थलाकृतिक विभिन्‍नता होने के कारण और जनसंख्या के दबाव के अनुसार 
ग्रामीण एवं नगरीय यातायात प्रवाह में आवागमन के साधनों की व्यक्तिगत आपसी सीमितता के अनुसार 
निर्मित होती है | यहाँ किराये पर चलने वाले तीन पहिया और चार पहिया वाहनों की संख्या भी सीमित 
होती है । सड़क मार्ग से सीधे संयुक्त न होने के कारण इन वाहनों का ऐसे ग्रामीण क्षेत्रों तक पहुँचना 
संभव नहीं होता | अतः ग्रामीण परिवेश में परिवहन की प्रकृति प्रभावित होकर आम साधन तथा संबन्ध .. 
गें पर स्पष्ट निर्भर करती है । किये गये सर्वेक्षण के अनुसार ग्रामीण क्षेत्रों में आवागमन का सर्वसुगम साथ... 
न दो पहिया वाहन के अतिरिक्त कृषि माल ढोने वाले ट्रेक्टरों द्वारा किया जाता है, जो बड़ी तेजी से इस 
क्षेत्र में आवागमन के साधन के रुप में विकसित हो रहे हैं | उत्तरी तथा दक्षिणी बुन्देलखण्ड में ट्रेक्टरों 
की संख्या भिन्‍न होती है । उत्तरी बुन्देलखण्ड की स्थलाकृति दक्षिणी बुन्देलखण्ड की तुलना में मैदानी 
होने के कारण औसतन परिमाप 20 से 25 ट्रेक्टर पाये जाते हैं तथा गाँव का आकार तथा आयतन 
_ जनसंख्या तथा क्षेत्रफल की दृष्टि से दक्षिणी बुन्देलखण्ड से बड़ा होने के कारण स्थानीय ट्रेक्टर आवागमन 
का प्रमुख साधन बन गये है । इस क्षेत्र में ट्रेक्टर ट्राली के साथ एक सिलेन्डर डीजल इंजन की 'जुगाड़' 
बनकार उन ग्रामीण क्षेत्रों मे जहाँ यातयात के अन्य साधन नहीं है यात्री एवं माल यातयात का प्रवाह 
स्थानीय ग्रामीणों द्वारा निकटतम नगरीय अथवा परिवहन केन्द्र तक लाने एवं ले जाने के रुप में किया 
जाता है । यद्यपि 'जुगाड़' कोई पंजीकृत वाहन नहीं है और न ही उसका स्वरुप आवागमन के लिए बनाया 
गया है किन्तु ग्रामीण जनसंख्या की इस आधारभूत संरचनात्मक आवश्यकता को पूरा करने के लिए केवल 
उत्तरी बुन्देलखण्ड के बाँदा, हमीरपुर, महोबा और जालौन जिलों में ये बहुतायत रुप से प्रचलित सुगम 
आवागमन के साधन बन गये हैं | सामान्यतः इस साधन में 20 से 25 व्यक्ति आसानी से यात्रा करते हैं 
और इनका यात्रा किराया भी बहुत अधिक नहीं होता है | 

दक्षिणी बुन्देलखण्ड में ग्रामीण यातायात प्रवाह इस प्रकार के साधनों से विकसित नही है |. 
इसका प्रमुख कारण जनसंख्या आयतन में अपेक्षाकृत कमी, स्थालाकृतिक विषमतायें और मध्यप्रदेश शासन _ 
द्वारा अधिक संख्या में जीपों को ऋणानुदान देकर परिवहन को परोक्ष रुप में सुविधा सम्पन्न बना दिया. 
है ये जीपें स्थानीय यातायात प्रवाह की आवश्यकताओं का पूरा करने के लिए एक तहसील से दूसरी 
तहसील के एक केन्द्र से दूसरे केन्द्र तक यात्रियों को लाने एवं ले जाने का कार्य तो करती ही है साथ. 
. ही साथ धार्मिक स्थलों की ओर यात्रा करने वाले शादी-विवाह के लिए तथा अन्य आवश्यक कार्यों के 
लिए देश के सदृरवर्ती क्षेत्रों के लिए भी आवागमन सुलभ कराने में अपना सहयोग देते हैं |. 
क्‍ .. नगरीय यातायात प्रवाह- इस क्षेत्र में अधिकांशत: निजी दुपहिया वाहनों द्वारा संचालित: 
होता है किन्तु बाहर से आने वाले यात्रियों के लिए नगरों में अपेक्षित स्थानों में ले जाने के लिए तीन, 
. पडिया वाहन जैसे रिक्शा, आटोरिक्शा, टेम्पों, टॉक्सियां स्थानीय माल एवं यातायात को सुगम बनाते हैं | 





]]5, 
झाँसी नगर इस क्षेत्र का सबसे बड़ा नगर है, यहाँ टेम्पो, टैक्सी तथा आटो रिक्शा बहुत बड़ी संख्या में 
पाये जाते हैं | जो स्थानीय यातयात को पूरा करने में महत्वपूर्ण सहयोग देते हैं | एक अनुमान के अनुसार 
इस नगर में इन वाहनों द्वारा एक से डेढ़ लाख व्यक्ति प्रतिदिन बस स्टैंड से रेलवे स्टेशन की ओर अथवा 
शहर के एक क्षेत्र से दूसरे क्षेत्र की ओर प्रवाहित होते हैं | कमोवेश यह स्थिति इस क्षेत्र के दतिया, उरई, 
कालपी, बाँदा, महोबा, छतरपुर, पन्‍ना तथा टीकमगढ़ और ललितपुर नगरों में दृष्टिगोचर होती हैं । किन्तु 
यात्रियों की प्रवाह संख्या में स्थानीय अंतर स्पष्ट प्रतीत होता है | 


सारणी क्र. 5.5: बुन्देलखण्ड क्षेत्र में नगर आकार के आधार पर यात्री यातयात प्रवाह 


दैनिक यातायात प्रवाह 


5,000-40,000 
40,000-45,000 
45,000-20,000 
20,000-30,000 


40,000--80,000 


(45.5 %) 


(20.75 %) | 


242 
| (6.68 %) 

498 

| (3.66 %) 

| 234 

5) | (6.45 %) 
० 

%) | (7.5 %) |. 





स्रोत- व्यक्तिगत सर्वेक्षण पर आधारित _. 


| 342 


(46.52 %) | 
| 348 
(47.84 %) । 


269 


(44,92 %) 


246 


(8.98 %) : 
| 328 
(8.9 %) 





((375 ५%) | 


544 । 
(42.96%) 


| 846 


(9.55 %) 
742 | 
(4778 %)। 


(044 %)। 


| 980 


(23.48 %)| 


659... |. 
(579 %)| , 





95२0 ९ ॥ एरा 0४ 0.6॥,४५ 7२ ४ 





हल कार > कह 





290 )।३० 5: ८ /((५॥॥३ ७ 





गा एा,09 





3९ ॥२५4॥| ,५ 











...ि। औ. |..।.4 


| 
::४2/0 6 अल 


५... 
है ० 5 ३५ 
कं $ 9 $# के के हे ४७ है ॥ 
2 आफ नि: )6 0 ]6 3०2 
#7 % ७. ४: $ बम हि. सका “काका वन 
नम सु । आई । | “४ जड़े 
लता “| | आदि । | । ५3900 
#” | के | है 
2 । ये । ।. # 39 ॥$ है| # 
सीकर ट्द्् 5 ॥ अी * 
हा ॥ -5॥ है #? (मा, ८ आह /“ 
| बी है | है कई || कमा. 
(4 | 88. थ था मा जमे #. | हा 
आशा बहाः् अचार १ का पि 
है #२ ज्कक पर छा हि 
| ९ | | || हर | ४४ हे | ३ |. 
>> िन भा क" । | आन मी 
ही न न हू 
बल बज अब बा बाबा बब7॥ 26687 बन 





॥ कि काका 
«॥ थे के हि कि ?" 2 ही। 0 शमी है | 
अं कि की कक, हे हि 
का 
| / (ह | ॥ अ_ं | | | | की रत च्कमरन  । ।। ॥क यह को हो के ।॥ 'पी हे $ २ के | 
$ मी! मी व" वा हा है कै # | # हे व | को हो भा ही कु कक ५ 
अंक्षक्ष व्य कक का आम ० |) जे 
जहा हता॥।॥॥॥॥॥॥ | है. औ हि" # कि व | 
० हैँ 
क्र | $ ३. कक #$ [“] शनि '+ ०0 | । .] 
शिकार पारत+5 2७०० र5८ कप सता उह 5 आम सर लिल डिक मिली लक ँ अलााहिग 7 हुई हि # $ $# | #॥ है $ ४#४ के कै 
।६ का 0 अकिक ० 2 3 हे *<) 
का] .. ..322२2उदममयाकजत स2सरकराए(मानकाा+2सक-ाल पफादापारन के कि के के ह# क्र के के के कक ह के ओके 
कद त्ाओ कक. % के के # क# के ॥ह के के के के कक हे हे $# के # के के के औ के के के के के हे कक कम 
4०... सहमओ। # ७ 8 $ $+ ७ $ $ ॥ + ह | कई ९४ ४ ५ «» $॥ ६४ ९ ०0४७३ ०*५५  * *+ + ५०४ 
[ .......।...| औ। # के $ 9 # #. ह# # के # क के $ के # 9 $# $ # हक के ह#& कह है है के क है 
की | है. ३ $ के ॥ के है हक # ३ # $ है के के | क # $ कै # है # $# हे | के है #े 
के 
हे | हक क के $ के $ है $+ 9 फके $ 2 22206 50 0 2 
ड़ बे अल कक. के मे 9 हे कक हक हे # के # के $ के के क $क 4 $% के $ $क $ # | 8 ७ | कक # () [6 20 कि, है 
46 शाह शििड के. कक के . ह 8 कछ # $+ क# $ ९६ 8. $# # कक $ के $ कऔओ के के क हक के औ हैं के के #% के है| ।] क  ] हे |! ५ 4 
4. | क्र है न] के ? औ्रंड फऔ॑ $# ह। ह है] क्र के क# क्र क्र क्र ॥। | क्र व क्र अर ह कक क्र $ | 0, ६] 
। कै । «| । क कक #+ के कू $ # $६ $ $ ७ +क हैं कै हे के के # के ३ के के के के के के क# कि को के के 
५ | औ ह। हर के है] ॥ #  # # क# $. के क्र कही क् कर के ॥ हू $# # के के. हक कक # ] क्र # के हक 
है] मक 
मे] अल्यह (कल आ पक रक आकर (८० 5775 कक 5 वश /€८0 4६7 ६॥२७ 
श्ऐ रत] । क्‍ 8 क$ # 7 /ँ लि 28 | रा ५ « 9 #& 7 कक 
हा । हा | क ५ बे । कूकानका 
हे | _ #/ । हे कि ही 0 है। 
कर ॥ कह $ &७ $#$# $.. ४ क औी 
| $ * कक. के ] 7 
* कल हि ६ का श्र *<ु 
]॒ # $ ९८ व 





पक कम अं: कन्या] कक का मे... + ५ # फेक... कम कनफराकननकाननयाकफममाप- 83 कील कक सडक सक सना पा अपराध ++८त ५ .3-५५३७ कफ सनक ससआ+ 'नाबाकाक, कर २» अाभकससका'. हरी, 


७8/०५/२५४०" “नी कित 


आा2 








6. 

माल यातायात प्रवाह (50045 ॥4#॥0 6॥0५/॥ :- 

आर्थिक एवं सामाजिक दृष्टि से इस पिछड़े भू-भाग पर आवागमन का जाल भी बहुत पिछड़ा क्‍ 
हुआ है | रेल मार्गों की कमी के कारण बृहद उद्योगों का विस्तार बुन्देलखण्ड में दिवास्वपन की तरह 
दिखाई देता है | तमाम पिछड़े आर्थिक तंत्र के उपरान्त भी इस भू-भाग पर सामाजिक एवं आर्थिक. 
क्रियाक्लाप रुढ़िवादी एवं परंपरागत साधनों के साथ विकास की ओर अग्रसर हो रहे है | किन्तु विकास . 
की गति अत्यन्त क्षीण होने के कारण विकास के चिन्ह सभी स्थानों पर एक जैसे नहीं है | माल यातायात. 
इस भू-भाग पर सड़कों द्वारा किया जाता है | रेल मार्गों की भूमिका अत्यन्त सीमित हैँ। सारणी क्र. 
5.5 में बुन्देलखण्ड माल यातायात प्रवाह को दर्शाया गया है । क्‍ 


सारणी 5.6 : बुन्देलखण्ड में माल यातयात प्रवाह 


कृषि उत्पाद उन्नत बीज, अच्छी किस्म के सोयाबीन, गेहूँ, चावल, मटर, मसूर | 
चावल, फल आलू, अदरक, मिर्च, सब्जियां, ग्रीष्म| 
कालीन फल, गुड़, गन्ना, तम्बाकू | 








वरेली फर्नीचर, प्लाइवुड 
कार्डवुड 


सीमेंट, चूना एवं कलई 
कोयला एवं पेट्रोलियम, 
रंग, खनिज, नमक 


वनोत्पाद 






तेंदूपत्ता, जड़ीबुटियां, सागौन फर्नीचर| 
गाँद, खैर, आचार हे 






पायरोफ्लाइट, डायसफोर, ग्रेनाइट | 
पत्थर की सिल | 





खनिज उत्पाद 








: पशु उत्पाद चमड़ा, हड्डियां तथा दूध 






जलोत्पाद मछलियां, कमल की जड़, सिंगाड़ | 






मशीनें, ट्रेक्टर, जीपें, 
कलपुर्जे, गार्डर, सरियां 
सरीया, लोहे की शीट 





इंजीनियरिंग उत्पाद 





बी. एच. ई. एल. के उत्पाद 






रसायनिक उर्वरक, नमक, 
शक्कर, कास्टिक सोडा 


_रसायनिक उत्पाद शक्कर _ गज 








अन्य उत्पाद 


दवाईयां 










..._ एलोपैथी,, होम्योपैथिक, 
दवाइयां, रबड़, प्लास्टिक. 
... का सामान, निर्माण उद्योग 
__ रसायन 


स्रोत- व्यक्तिगत सर्वेक्षण पर आधारित... 
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[7. 
उपरोक्त सारणी के अनुसार बुन्देलखण्ड में कृषि उत्पाद जिनमें गेंहूँ, सोयाबीन, गुड़, मटर, मसूर और गन्ना 
मिर्च, आलू, अदरक तथा सब्जियां प्रमुख रुप से निर्यात की जाती हैं | खनिज उत्पादों में पायरोफ्लाइट 
तथा डायस्फोर, वनोत्पादों में सागौन की लकड़ी और उससे निर्मित फर्नीचर, तेंदूपत्ता और जड़ी बुटियां, 
आचार आदि उन स्थानों को प्रवाहित किये जाते हैं | बुन्देलखण्ड में जलाशयों की अधिकता के कारण 
इनमें मत्स्य उत्पादन बड़ी मात्रा में किया जाता है तथा इनमें विभिन्‍न भागों की ओर स्थानीय मछली भेजी 
जाती है । इसके अतिरिक्त बी. एच. ई. एल. झाँसी, वैद्यनाथ आयुर्वेद भवन झाँसी, शर्मायु आयुर्वेद दतिया, 
गुआफा, राठ से आयुर्वेद औषधियां, पशु उत्पाद के अंतर्गत चमड़ा एवं हड्डियां, रानीपुर टेरीकाट, पत्थर 
की मूर्तियां आज निर्यात की जाती हैं | शेष सभी वस्तुएं जिनमें कपड़ा, शक्कर, नमक, मिट्टी का तेल, 
डीजल, पेट्रोलियम, कोयला, फल, इजी. निर्माण का सामान, रासायनिक, औद्योगिक सामान एवं अन्य 
वस्तुयें इस क्षेत्र में लायी जाती हैं | क्‍ 
रेल एवं सड़क यातयात प्रवाह में प्रतिद्वन्दिता :- क्‍ 
बुन्देलखण्ड जैसे पिछड़े भू-भाग पर रेल तथा सड़क मार्ग के मध्य कार्य प्रतिद्वन्दिता स्पष्ट _ 
परिलक्षित नहीं होती है | क्‍योंकि रेलमार्गों की सीमितता के कारण अधिकांश यात्री एवं माल यातयात 
प्रवाह सड़क मार्ग पर ही केन्द्रित होता है | स्थानीय सड़कों की हालत अत्यधिक यातयात प्रवाह के दबाव 
के कारण उत्पन्न जर्जर दिखाई देती है । किन्तु झाँसी, ललितपुर, मऊरानीपुर, महोबा, बाँदा, उरई, अतर्रा 
और कालपी रेलवे स्टेशनों पर रेल तथा सड़क यातायात में प्रतिद्वन्दिता होना स्वाभाविक ही है | सुदूर 
स्थानों की ओर यात्रा करने वाले यात्री अपने गंतव्य स्थान की ओर रेल द्वारा यात्रा करते हैं | कराये गये 
सर्वेक्षण के अनुसार झाँसी रेलवे स्टेशन से प्रतिदिन लगभग 40 से 50 हजार यात्री, मऊरानीपुर में 3 हजार 
यात्री, ललितपुर से 5 हजार यात्री, महोबा से 5 हजार यात्री, बाँदा 40 हजार यात्री, उरई 6 हजार यात्री 
आवागमन आवागमन करते हैं जबकि इन्हीं केन्द्रों से सड़क मार्ग द्वारा बहुत बड़ी संख्या में यात्रियों का _ 
आवागमन होता है | एक अनुमान के अनुसार ललितपुर से 40 से 45 हजार, झाँसी से 4 लाख से. 
अधिक, मऊरानीपुर से 20 से 25 हजार, महोबा से 30 से 40 हजार, बाँदा से 50 से 60 हजार तथा उरई 
से 40 से 50 हजार यात्री प्रतिशतता यात्रा करते पाये गये हैं । क्‍ 
अध्ययन क्षेत्र में पन्‍ना, छतरपुर, टीकमगढ़, राठ, हमीरपुर, लहार, भाण्डेर आदि केन्द्रों में रेल 
परिवहन का सर्वथा अभाव होने के कारण सड़क यातयात एक मात्र यातायात का साधन होने से इन केन्द्रों 
पर कोई रेल प्रतिद्वन्दिता दिखाई नहीं देती । अध्ययन के क्षेत्र में एक मात्र हवाई अड्डा खजुराहों में स्थित 
है यहां से प्रतिदिन चार उड़ाने की जाती हैं | जिनमें लगभग 4000 व्यक्ति आते-जाते रहते हैं किन्तु रेल 
अथवा सड़क की प्रतिद्वन्दिता का प्रभाव इस पर कदापि नहीं है 
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| विकसित, विकासशील, अविकसित | 
प्रतिचयनित ग्रामों का अध्ययन . 


- चयन के आधार 
- विकसित ग्राम 

- विकासशील ग्राम 
- अविकसित ग्राम 








अध्ययन क्षेत्र (बुन्देलखण्ड) का विस्तार उत्तर प्रदेश एवं मध्य प्रदेश दोनों राज्यों के क्रमशः 
ललितपुर, झांसी, जालौन, हमीरपुर, बाँदा, महोबा (उ. प्र.) तथा दतिया, टीकमगढ़, छतरपुर, पन्‍ना आदि 
जिलों के साथ ग्वालियर जिले की भाण्डेर तथा भिण्ड जिले की लहार तहसील (म. प्र.) के साथ संयुक्त 
होने के कारण बहुत विशाल स्वरुप में प्राप्त है | इस विस्तृत स्वरुप के कारण यहाँ के कुल 40 जिलों 
में से तीन-तीन ग्रामों के विकसित, विकासशील और अविकसित ग्रामों के रुप में प्रतिदर्थ ग्राम के द्वारा 
चयनित किया गया है । प्रतिदर्श ग्रामों के चयन का आधार विकसित ग्रामों के रुप में उन ग्रामों का 
अध्ययन इस प्रकार किया गया है कि जिन पर प्रमुख सड़क एवं रेल मार्गों का प्रभाव स्पष्टतः परिलक्षित 
हुआ है । ये ग्राम मौलिक रुप से सड़क से एक किलो मीटर की दूरी पर स्थित हैं तथा इनमें आधार भूत... 
संरचनात्मक विकास के चिन्ह जैसे शिक्षा, स्वास्थ्य पेयजल आपूर्ति, बैंक एवं सहकारी समितियाँ, विस्तार. ह 
सेवायें, संचार सेवायें, साप्ताहिक, बाजार आदि सर्वथा विद्यमान हैं | इन सुविधाओं माध्यम से ग्रामों में अधिक एवं रा 
सामाजिक विकास स्पष्ट प्रतिपादित होता है | विकासशील ग्रामों का प्रतिचयन प्रतिदर्श या संदर्श के... 
. रुप में इस प्रकार किया गया है कि जो पाँच किलो मीटर से कम की दूरी पर सड़क अथवा रेलवे स्टेशन... 
से अवस्थित पाये जाते हैं तथा किसी पहुँच मार्ग के द्वारा मुख्य यातायात से संबद्ध है । इन ग्रामों में... 
आर्थिक एवं सामाजिक विकास की प्रक्रिया किस प्रकार की है ? जैसे आधारभूत सुविधाओं का विकास... 
किस प्रकार वितरीत हुआ है ? तृतीय प्रतिचयन का आधार जिसके अन्तर्गत आज भी सड़क इसके लिए... 


दुरुह स्वपन के रुप में बनी हुई है जो कम से कम 5 किलो मीटर या उससे अधिक की दूरी पर प्रमुख 


आवागमन के मार्ग से दूरस्थ स्थित है अविकसित ग्राम हैं । अध्ययन क्षेत्र के समस्त 40 जिलों में 40 ग्राम... छ 
.... विकसित, 0 ग्राम विकासशील तथा 40 ग्राम अविकसित श्रेणी में उपरोक्तानुसार विभाजित किये गये हैं | हा 
.. इन ग्रामों को क्रमशः सहज प्रवेश गम्य, प्रवेश गम्य तथा अप्रवेश गम्य की संज्ञा दी गयी है जो विकास... 


क्‍ द क्‍ तथा पिछड़ेपन के वर्तमान स्वरुप को निर्धारित करते हैं । 


.. वर्तमान परिपेक्ष्य में ग्रामीण क्षेत्रों की आर्थिक और सामाजिक दोनों स्वरुपों में विभाजित करने हर 
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की आवश्यकता निर्विवाद है विभिन्‍न पंचवर्षीय योजनाओं के माध्यम से ग्रामीण विकास को उन्नत करने 
और राष्ट्रीय विकास के साथ संयुक्त करने के लिए सतत्‌ प्रयास केन्द्र तथा राज्य शासन द्वारा निरंतर 
किये जा रहे हैं । किन्तु तीव्र रुप से बढ़ती हुई जनसंख्या की मौलिक आवश्यकताओं की प्रतिपूर्ति करने 
के लिए अधिकांश धन राशि, समय और संस्थान निवेश, ग्रामीण परिवहन जैसे मूलभूत सुविधाओं को मुहैया 
कराने में अभी भी अक्षम सिद्ध हुआ है । यद्यपि केन्द्रीय सरकार ने प्रत्येक ग्राम को सड़क द्वारा संयुक्त 
करने के लिए बहुत बड़ी राशि प्रत्येक योजना काल में उपलब्ध करायी गई है किन्तु सरकारी तंत्र में व्याप्त 
भ्रष्टाचार, अनियंत्रित वितरण प्रणाली, आवश्यकता के विपरीत राशि का आंवंटन और निम्न स्तर तक राशि 
के न पहुँच पाने के कारण यातायात के साधनों अभाव आज भी बुन्देलखण्ड के पिछड़े भू-भाग पर स्पष्ट 
दिखाई देता है जो प्रत्यक्ष और परोक्ष रुप से संतुलित विकास को निर्मित करने में प्रभावशाली भूमिका 
निभाने में असमर्थ हो रहा है | यह विडम्बना ही है कि प्राथमिक अनिवार्यता के रुप में किये जाने वाले 
कार्य अथवा आवागमन के लिए प्रदत्त अनुदानों का समुचित उपयोग अन्य क्रियाकलापों पर व्यय कर दिया 
जाता है और ग्रामीण विकास के चिन्ह प्रत्येक ग्राम में एक जैसे दिखाई नहीं दे रहे हैं । 


ग्रामीण क्षेत्र एवं विकास की संकल्पना :- 
ग्रामोदय के माध्यम से स्वतंत्रता प्राप्ति के पूर्व महात्मा गांधी ने ग्रामीण विकास का स्वरुप क्‍ 
इस आधार पर संजोया था कि ग्रामों में प्राप्त संसाधनों द्वारा ग्रामों का विकास किया जाये किन्तु ग्रामीण. 
संसाधनों का विदोहन छोटे नगरों और कस्वों के संसाधनों का विदोहन बढ़े नगरों में और वृहद नगरों के. ल्‍ 
संसाधनों का शोषण महानगरों ने किया है । इस प्रकार महानगर लगातार विकसित होते गये । इसके... 
विकास में ग्रामीण क्षेत्रों में भारी संख्या में जनसंख्या को आकृष्ट किया और ये वर्तमान जनसंख्या बम के. 
रुप में प्रतिस्थापित हो गये । ग्रामीण क्षेत्रों से प्रवासित इस जनसंख्या ने महानगरों में झुग्गी-झोंपड़ियों 
और गन्दी बस्तियों को जन्म दिया | इसी कारण यह कहा जा रहा है कि "॥॥७॥० 
॥0 9॥9775 0. 9॥975 88 06५७॥०2॥9 ॥ |४९॥४08५" द 
ः उपरोक्त कथन का तात्पर्य यह है कि ग्रामीण क्षेत्रों में विकास या तो नहीं हुआ है अथवा... 
... होने की स्थिति में नगण्य है इससे स्थानीय जनसंख्या का पलायन रोजगार की तलाश में निरंतर बढ़ता... 
.. जा रहा है | ग्रामीण क्षेत्रों में निर्मित रोजगार के साधन जैसे जवाहर रोजगार योजना, ट्रायसेम, डवाकरा . 
. आदि ग्रामीण जनसंख्या को उनके गाँव में ही रोजगार मुहैया कराने में अक्षम सिद्ध हुये हैं |... क्‍ 
अतः वर्तमान समय में प्रत्येक हाथ को काम प्रत्येक मुँह को भोजन देन के समान है | इसमें . द ल्‍ 
ग्रामीण क्षेत्रों से महानगरों की ओर न केवल जनसंख्या का पलायन रोका जा सकता है बल्कि ग्रामीण ._ 








... क्षेत्र अपने ही संसाधनों द्वारा अपनी आवश्यकताओं को पूरा करने में सक्षम हो सकेगें | इस हेतु यह... 


हे ... आवश्यक है कि प्रत्येक गांव को सड़कों से जोड़ा रा ४ 





जोड़ा जाये । चूँकि भारत में श्रमिकों की कमी नहीं है और 
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[20, 
सड़कों का चहुँओर अभाव है अतः इन श्रमिकों सड़क निर्माण के साथ रोजगारोन्मुख करना इस समय की 
प्राथमिक आवश्यकता है। इसमें आवागमन के साधनों के विकास के साथ-साथ ग्रामीण क्षेत्रों की सुरक्षा, 
अनेक लोगों को काम तथा बाजार जैसी आवश्यकताओं का विकास स्वतः ही होने लगेगा । 


' प्रतिदर्श ग्रामों का अध्ययन :- 

... जैसा कि पूर्व में उल्लिखित है कि बुन्देलखण्ड के प्रत्येक जिले से एक विकसित, एक. 
विकासशील तथा एक अविकसित ग्राम था प्रतिचयन सुगम प्रवेशगम्य, प्रवेशगम्य तथा अप्रवेगम्य ग्राम के 
रुप में किया गया है | इस प्रकार 40 ग्राम विकसित (जो सड़क अथवा रेल मार्ग पर स्थित है), 40 ग्राम 
विकायशील (जो सड़क अथवा रेल मार्ग 5 किलो मीटर पर स्थित है) 40 ग्राम अविकसित (जो सड़क से 
5 किलो मीटर से अधिक दूरी पर स्थित है) का अध्ययन किया गया है । 


चयन का आअधार :- द 

बुन्देलखण्ड में ग्रामीण जनसंख्या का लगभग 85 प्रतिशत सामाजिक परिवेश ग्रामीण 
पर्यावरण द्वारा आवासित हुआ है | जहाँ विकास के चिन्ह विगत 50 वर्षों की सतत्‌ ग्रामीण परियोजनाओं 
का परिणाम है । यद्यपि ग्रामीण विकास को सम्यक विकसित करने में तीव्र बढ़ती जनसंख्या, भ्रष्टाचार 
तथा क्रियान्वयन की दूषित प्रक्रिया ने बुरी तरह से प्रभावित किया है । फिर भी ग्रामों में कृषि संसाधनों 
की प्रचुरता तथा विकसित मानव संसाधन ने स्वतः रोजगार प्रदान किये हैं, जो प्रत्येक ग्रामीण क्षेत्र में कम 
या अधिक अथवा असमान वितरण के रुप में परिलक्षित होते है | परिवहन प्रणाली ने ग्रामीण विकास को 
विकसित करने में अहम भूमिका निभाई है उन ग्रामों में जहाँ प्रारम्भिक काल में सड़क एवं रेल मार्ग मिल 
चुके हैं वहाँ विकास के चिन्ह सड़क मार्ग कई स्वरुप धारण कर चुके हैं । किन्तु वे ग्राम जहाँ आज भी 
सड़क नहीं पहुँच सकी है ऐसे ग्रामों में आधारभूत संरचनाओं का विकास नगण्य दिखाई देता है यह भी _ 
उल्लेखनीय है कि सड़कहीन ग्राम वे ग्राम है जो धरातलीय संरचना के विषम भू-भाग के पार अथवा वन्य 
ग्राम के रुप में पाये गये है | इन ग्रामों में राजनीतिक चिन्तन की विकासोन्मुखी प्रवृति के अभाव के कारण... 
भी समुचित परिवहन तंत्र का विकास नहीं मिल सका है । इसी संकल्पनात्मक पृष्ठ भूमि को अंतस्थल में. 
रखते हुए जिले के ग्रामों का चयन किया गया है जिनकी प्रभावशाली रुपरेखा निम्नलिखित है"... हर 


4. विकसित ग्राम वे ग्राम हैं, जिनमें सड़क मार्ग अनिवार्य रुप से पाया गया है इन ग्रामों में दैनिक... 

.. साप्ताहिक अथवा द्विसाप्ताहिक बाजार निर्धारित दिवस में लगते हैं | नल, बिजली, प्राथमिक शिक्षा के... क्‍ 
.. अतिरिक्त हाईस्कूल, प्राथमिक स्वास्थ्य केन्द्र, सहकारी समितियां, खाद एवं बीज गोदाम, आरक्षी केन्द्र, .. 
रे : संचार सेवायें आज नियमित रुप से सुविधा सम्पन्न हैं |... आन कह 
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2. विकासशील ग्राम वे ग्राम है जिनमें प्रमुख सड़क होने के अतिरिक्त पहुँच मार्ग द्वारा इनका 
सीधा सम्पर्क निकटवर्ती शहर से संयुक्त है तथा आधारभूत संरचनात्मक विकास के चिन्ह इन सभी में पाये 
जाते है जो प्रमुख सड़क से एक से पांच किलो मीटर की दूरी पर स्थित होते हैं । 

3. अविकसित अथवा अप्रेश्य गम्य ग्रामों का चयन सड़क मार्ग से 5 किलो मीटर से अधिक की 
दूरी की अवस्थिति के आधार पर किया गया है यहाँ आधारभूत सुविधाओं की सर्वथा कमी पायी जाती है 
क्योंकि सड़क मार्ग से सीधे सम्पर्क न होने के कारण इन सुविधाओं का विकास नहीं हो सका है । 

4... सड़क मार्ग के प्रभाव के कारण विकसित ग्रामों में सर्वाधिक साक्षरता पायी जाती है तथा 
अविकसित ग्रामों में आवागमन के साधनों की कमी के कारण अपेक्षाकृत कम है | विकासशील ग्रामों में 
यह प्रतिशत दोनों के मध्य पाया जाता है । 


5. तीनों प्रकार के ग्रामों के प्रतिचयन कृषि विकास अत्यन्त महत्वपूर्ण भूमिका निभाता है क्योंकि 
विकसित ग्रामों में कृषक अधिक जानकार होते हैं । वे प्रायः विकसित कृषि को अपनाने, कृषि में जोखिम _ 
उठाने की क्षमता रखने तथा नगद राशि प्रदान करने वाली कृषि को शीघ्र अपनाने में समर्थ होते हैं जैसे- 
विकसित ग्रामों के कृषक निजी सिंचाई के साधन के साथ-साथ रासायनिक उर्वरकों का प्रयोग, मशीनों 
का प्रयोग तथा उन्‍नत किस्म के बीजों का चयन कर दो फसलीय शस्यतीद्रता एवं विविधता द्वारा फसल 
प्रतिरुप में परिवर्तन कर अधिक से अधिक उत्पादन करने में सक्षम होते हैं | विकासशील एवं अविकसित 
ग्रामों में यह प्रक्रिया अपेक्षाकृत कम पायी जाती है । 

6. विकासशील ग्रामों में बाजारगत सेवाओं का विकास सड़क मार्ग की प्राथमिक सुविधाओं के 
रुप में आवश्यकता के अनुरुप अधिक संख्या में प्राप्त होता है जैसे चाय-पान की दूकानों की संख्या में 
तीव्र वृद्धि, वस्तुओं के क्रय-विक्रय के लिए किराना तथा उच्च दुकानों में अभिवृद्धि आदि |... ल्‍ 

7. सामाजिक विकास की दृष्टि से यातायात साधनों में स्वतः वृद्धि होने लगती है यही कारण... 
है कि यहाँ के आवासीय पक्के मकानो को बनवाने, सुविधा सम्पन्न करने में सजग होते हैं | विकसित ग्रामों.._ 
में 60 से 70 प्रतिशत तक पक्के मकानों के साथ-साथ बिजली, नल, पक्के शौचालय, कुकिंग गैस तथा... 
टेलिफोन जैसी सुविधाओं से सुसज्जित होते हैं | विकासशील ग्रामों में यह सुविधा आर्थिक विकासयुकत क्‍ 
.. परिवारों में ही पायी जाती है । जबकि अविकसित ग्रामों में इनका अभाव होता है |. क अत, 


. 4. विकसित ग्राम (0९५४९।/०००५ ५॥॥७६०७) छ् 
क्‍ बुन्देलखण्ड क्षेत्र में दस ग्रामों का चयन उपरोक्त प्रतिचयन के आधार पर किया गया है जिसे... 


.... सारणी क्रमांक 6. में दर्शाया गया है | है के $. 
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4. तारगवाँ :- 

दतिया जिले के दतिया-सेंधवा मार्ग पर तारगवाँ गांव स्थित है । इस गांव का कुल क्षेत्रफल 
424. वर्ग हैक्टेयर है | जहां 4986 व्यक्ति आवासित पाये जाते है | इसमें 4063 पुरुष तथा 930 महिलायें 
हैं | जहाँ कुल परिवारों की संख्या 252 हैं, कुल मकान 325 जिसमें 475 पक्के तथा तीन से अधिक कमरों 
वालें हैं | 440 मकान कच्चे तथा शेष कच्चे एवं पक्के हैं | इस विद्युतीकृत ग्राम में बस स्टाप के 
साथ-साथ एक खाद एवं बीज वितरण केन्द्र, 0+2 शिक्षा केन्द्र, नल तथा कूुँआ युक्त पेयजल आपूर्ति, 
उप स्वास्थ्य केन्द्र, द्वि साप्ताहिक बाजार, सहकारी समितियां, ग्रामीण विकास बैंक, पांच चाय एवं पान की 
दुकाने तीन आटा चक्कियां और १5 अन्य दुकानें हैं | सड़क मार्ग से सीधा सम्बन्द्ध होने के साथ यहाँ 
के सामाजिक एवं आर्थिक परिवेश में व्यापक प्रगति हुई है | लगभग 25. 3 प्रतिशत व्यक्ति शिक्षित हैं 
| 7 परिवारों के पास टेलीफोन तथा टेलीविजन पाये जाते हैं | जल एवं तार विभाग का स्थानीय 
कार्यालय, पंचायत भवन, सामुदायिक केन्द्र भी इस गांव में पाया जाता है । प्रतिदिन गांव के 400 व्यक्ति 
दतिया एवं अन्य स्थानों को बसों द्वारा यात्रा करते हैं | गांव में कृषि विकास के चिन्ह भी स्पष्ट नजर 
आते है जिनमें 20 ट्रेक्टर, 45 थ्ेशर, 40 विद्युत मोटरें, 42 डीजल पम्प हैं | 


2. बरुआसागर :- 
झाँसी जिले के पूर्व में राष्ट्रीय राजमार्ग क्रं, 75 पर स्थित बरुआसागर एक अत्यन्त विकसित _. 

ग्राम है यहाँ सड़क मार्ग के साथ-साथ रेल मार्ग की सुविधा भी को प्राप्त है तथा धार्मिक स्थल के रूप 
में इस ग्राम की पहचान बहुत प्रचलित है | सड़क तथा रेल मार्ग से गुजरने वाले यात्रियों के लिए अदरक, 
सिंघाड़े तथा सब्जियाँ इस गाँव के लोग प्रायः बेचते हैं । यद्यपि पूर्ण सुविधा सम्पन्न होने के कारण इस 
गाँव में दैनिक बाजार, पशु बाजार के स्थापित केन्द्र, स्थानीय पर्यटक, इस गाँव में सैर करने आते- जाते 
. रहते हैं । गाँव में लगभग 44 हजार व्यक्ति जिनमें 52.8 प्रतिशत पुरुष शेष महिलायें पायी जाती हैं | इस _ 
ग्राम में सभी आधारभूत सुविधायें अपेक्षा से अधिक दिखाई देती है अतः इसे नोडल विलेज के रुप में जाना. 
जाता है | क्योंकि इन्टरमीडियेट कालेज, तीन हाई स्कूल, एक नवोदय विद्यालय आठ मिडिल स्कूल तथा _ 
अनेक प्राथमिक स्कूल, प्रतिदिन 4000 से 4200 व्यक्ति झाँसी तथा मऊरानीपुर की ओर यात्रा करते हैं । क्‍ 
लगभग 70 प्रतिशत तीन कमरों से अधिक के मकान हैं । प्राथमिक स्वास्थ्य केन्द्र 
एवं बीज वितरण केन्द्र, इलाहाबाद बैंक, भूमि विकास बैंक, कृषि विकास के रुप में 50 से अधिक ट्रेक्टर 400 क्‍ 
श्रेसर तथा अनेक डीजल एवं विद्युत पम्प पाये जाते हैं | इस गाँव में सामाजिक एवं आई 
रे केन्द्र के साथ-साथ रेल तथा सड़क परिवहन के कारण भरपूर विकसित अवस्था में पाया जाता है हु 
. उल्लेखनीय है कि इस गाँव में दो शीतलन केन्द्र भी झाँसी महानगर के निकट स्थित होने के कारण हुआ... 
है | इस गाँव में दो स्टोन क्रेशर तथा अनेक छोटी-छोटी औद्योगिक इकाईयां स्थापित हैं 
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3. जगमन्नपुर :- 

राष्ट्रीय राज मार्ग क्रमांक 26 पर स्थित यह गाँव जालौन तथा उरई के बीच में स्थित 
है | इस गाँव की कूल आबादी 6795 है । जिसमें 53 प्रतिशत पुरुष तथा शेष महिलायें हैं । इनमें 
35.2 प्रतिशत व्यक्ति साक्षर है । राष्ट्रीय राज मार्ग पर स्थित होने के कारण इस गाँव का विकास तेजी... 
से हुआ है | कालपीनगर की पुट्ठा मिल के लिए भूसा, कच्चे माल के रुप में इस गाँव से ही जाता... 
है । गाँव में उपस्वास्थ्य केन्द्र, इंटरमीडियेट कालेज, सहकारी समितियाँ, भूमि विकास बैंक, द्विसाप्ताहिक 
बाजार तथा विस्तार सेवायें पायी जाती हैं । ग्रामीण आर्थिकी का प्रमुख आधार कृषि होने के कारण 
यहाँ के कृषक भरपूर मशीनीकरण, रसायनिक उर्वरकों, उन्‍नत किस्म के बीजों तथा नवीन सिंचित 
साधनों का प्रयोग करते हैं |।यही कारण है कि इस गाँव में स्थ्रिंकलर जैसी आधुनिक सुविधायें भी पायी... 
जाती है | कृषक प्रायः नगद राशि वाली फसलों का चयन करते हैं | किन्तु सबसे बड़ा शस्य प्रतिरुप 
गेहूँ की फसल के रुप में दिखाई देते है | इस गाँव में पक्के मकानों की बहुतायत है जो टेलीफोन, विद्युत... 
तथा टेलीविजन जैसी आधुनिक सुविधाओं से परिपूर्ण है | इस गाँव में चाय, पान, किराना तथा जनरल स्टोर... 
की दुकानें पायी जाती हैं | 


4. घनौरी :- | 
स्टेट हाइवे नं. 44 पर स्थित घनौरी गाँव राठ नगर से 44 किलो मीटर की दूरी पर एक क्‍ 
विकसित ग्राम है । मिर्च उत्पादन के लिए प्रसिद्ध यह ग्राम कृषि विकास में बहुत अग्रणी है | यहाँ के 
कृषक गन्ना, मटर, सोयाबीन तथा मसूर का भारी उत्पादन करते हैं । यहाँ की मिर्च कानपुर तथा लखनऊ 
की मंडियों तक पहुँचाई जाती है । इस गाँव में 475 ट्रेक्टर तथा अनेक कृषि उपकरण यहाँ के कृषकों 
के पास सर्वेक्षण में देखे गये हैं | बस द्वारा राठ तथा हमीरपुर की ओर 300 से 500 व्यक्ति प्रतिदिन यात्रा 
करते हैं | इस गाँव में इन्टरमीडियेट कालेज, सहकारी समितियां, भूमि विकास बैंक, खाद तथा बीज 
गोदाम केन्द्र, उपस्वास्थ्य केन्द्र, साप्ताहिक बाजार पाये जाते हैं | बस स्टाप, चाय-पान की दुकानें, मिर्च 
मण्डी तथा किराने की दुकाने हैं | इस गाँव की कुल जनसंख्या 7600 है जिसमें 52 प्रतिशत पुरुष तथा. 
48 प्रतिशत महिलायें हैं | राठ के निकट होने के कारण लगभग 25 प्रतिशत व्यक्ति शिक्षित पाये जाते क्‍ 
हैं । गाँव में पंचायत भवन, विद्यालय भवन, आरक्षी केन्द्र तथा पक्का बाजार निर्मित हैं | गाँव की आन्तिरिक 
सड़कें फर्शीयुक्त तथा अधिकांश पक्के मकान पाये जाते हैं । । 


5. कबरई :- ' हे 
क्‍ झाँसी-मानिकपुर रेलवे लाइन पर तथा राजकीय राजमार्ग क्रमांक 27 पर स्थित कबरई ग्राम. 
. पूर्ण विकसित ग्राम है । इस ग्राम के निकट कबरई नाम की रेलवे स्टेशन तथा गाँव के दक्षिण में बस स्टाप _ 


रब भी है । 546.2 वर्ग हेक्टेयर में विस्तृत इस ग्राम में 9467 व्यक्ति आवासित पाये जाते हैं | जिनमें 52.2 


[25. 
प्रतिशत पुरुष तथा 47.8 प्रतिशत महिलायें हैं | लगभग 2१ प्रतिशत व्यक्ति पढ़े लिखे हैं | इस गांव में 
एक इंटरमीडियेट कॉलेज, दो हाईस्कूल तथा अनेक मिडिल तथा प्राथमिक पाठशालायें हैं | गांव से कबरई 
स्टेशन तक टेम्पों तथा जुगाड़ परिवहन के साधन हैं | कृषि विकास पर परिवहन के साधनों का स्पष्ट 
प्रभाव परिलक्षित होता है | यहां फल सब्जियां तथा अन्य कृषि उत्पाद निकटवर्ती नगर चाखारी, महोबा 
एवं कुलपहाड़ के लिए प्रायः सड़क मार्ग से भेजा जाता है । दूरस्थ रेलवे स्टेशन का प्रभाव इस गांव की 
आवासित जनसंख्या पर अधिक नहीं है | केवल दो आती और जाती रेलें इस गांव में रुकती हैं | स्टेशन 
का विकास भी समुचित नहीं हो सका है । यद्यपि रेलवे स्टेशन के लिए सड़क मार्ग पर चाय, पान की 
गुमटिया और अन्य दुकाने स्थापित हैं । ग्रीष्मकाल में यात्रियों की आवाजाही अधिक होने के कारण 
आधारभूत सुविधाओं में वृद्धि देखी जाती है । रेलवे स्टेशन से प्रतिदिन 50-400 व्यक्ति तथा सड़क मार्ग... 
से 500-600 व्यक्ति विभिन्‍न क्षेत्रों की ओर आवागमन करते हैं | इस गांव में 460 ट्रैक्टर, डाक एवं तार 
घर, साप्ताहिक बाजार, भूमि विकास बैंक, सहकारी समितियां तथा जलविद्युत की सुविधायें, खाद एवं बीज हि 
गोदाम आदि पायें जाते हैं | ग्रामीण परिवेश में सुरक्षा की दृष्टि से एक पुलिस थाना भी यहां स्थापित किया 
गया है | गाँव के अन्दर पक्की सड़कें, पक्के मकान तथा नल की सुविधा प्रदान की गई है । 


6. मटौँघ :- क्‍ 
बाँदा-महोबा सड़क मार्ग तथा झाँसी-मानिकपुर रेल मार्ग पर स्थित मटौंध बॉदा जिले का 
एक विकसित ग्राम है । इस ग्राम की कुल आबादी 8444 व्यक्ति है । जिसमें 54.6 प्रतिशत पुरुष तथा. क्‍ 
'शेष महिलायें हैं | गांव का साक्षरता का प्रतिशत 26 प्रतिशत है । गांव में इंटर कॉलेज, एक हाईस्कूल, 
दो मिडिल तथा पांच प्राथमिक पाठशालायें हैं | सड़क तथा रेलमार्ग से संयुक्त होने के कारण गांव का 
विकास तेजी से हुआ है | यहां के कृषक चावल, गन्ना तथा मटर की कृषि करते हैं जो नगद फसलों 
के अन्तर्गत आती है | इस विद्यतीकृत गांव में नल, डाक एवं तारघर, उपस्वास्थ्य केन्द्र, दैनिक बाजार, 
सहकारी समितियां, भूमिविकास बैंक आदि की सुविधायें प्राप्त हैं | रेलवे स्टेशन तथा बस स्टाप एक ही. 
स्थान पर होने के कारण चाय, पान की गुमटियों के साथ कई दुकानें इस गांव के दोनों मार्गों के मध्य . 
स्थापित हो चुकी हैं | जो दैनिक बाजार की तरह ग्रामीण वातावरण को निर्मित करती हैं 


7. बॉसी :- द द द 

कानपुर से नागपुर राष्ट्रीय राजमार्ग क्रमांक 27 पर स्थित बाँसी ग्राम ललितपुर जिले का. 
अत्यन्त विकसित ग्राम है । सड़क मार्ग की केन्द्रीय भूमिका के कारण इस गांव का विकास तेजी से हुआ 
: है | 974.8 वर्ग हैक्टेयर में विस्तृत इस गांव में 6527 व्यक्ति जिनमें लगभग 52 प्रतिशत पुरुष तथा 48. द 

जी .. प्रतिशज महिलायें पायी जाती हैं । यद्यपि इंटर कॉलेज सहित प्राथमिक शिक्षा की वृद्धि के लिए कई 
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।26. 
विद्यालय इस गांव में पाये जाते है किन्तु साक्षरता का प्रतिशत केवल 28.7 है । विद्युत के साथ-साथ नल 
जल प्रदाय, खाद तथा बीज गोदाम, डाक एवं तारघर सहित उपस्वास्थ्य केन्द्र, दैनिक बाजार, भूमि विकास 
बैंक तथा सहकारी समितियां ग्रामीण विकास की सहज द्योतक बनी हुई है । गांव में लगभग 45 ट्रैक्टर 
तथा अनेक दुपहिया वाहन हैं | यहां के कृषक रबी की फसल में मटर तथा गेहूँ का भरपूर उत्पादन करते 
हैं । राष्ट्रीय राजमार्ग के दोनों किनारों पर अनेक छोटी दुकानें विकसित हो गई है जो दैनिक बाजार की 
तरह दृष्टिगोचर होती हैं । 


8. शिवपुरी (जमराड़) :- 

टीकमगढ़ नगर से 6 किलोमीटर की दूरी पर स्थित शिवपुरी ग्राम एक शैक्षणिक केन्द्र तथा 
कुण्डेश्वर धार्मिक स्थल के रुप में विख्यात है | जमराड़ नदी के तट पर आवासित होने के कारण तथा 
गांव की जनसंख्या दो स्थानों पर विभाजित होने के कारण इसे जमराड़ भी कहते है | सड़क मार्ग पर 
. बाजार का रुप स्पष्ट परिलक्षित होता है । प्रमुख शिक्षा केन्द्र के रुप में इस ग्राम में ।0+2 विद्यालय, नवोदय 
विद्यालय तथा जिला शिक्षण प्रशिक्षण केन्द्र के साथ हाई स्कूल, माध्यमिक और प्राथमिक पाठशालायें .. 
क्रियान्वित हैं | कुण्डेश्वर धाम के कारण तीर्थ स्थल के रुप में यह एक विख्यात पर्यटन केन्द्र भी है जहां. 
प्रति सोमवार सैंकड़ों दर्शनार्थी इस गांव की यात्रा करते हैं | नदी के उस पास स्थित जमराड़ तथा मधुवन 
में टीकमगढ़ नगर के नगरवासी पिकनिक मनाने तथा सैर-सपाटे के लिए भी इस गांव में आते-जाते हैं | 
गांव में सड़क परिवहन का प्रभाव स्पष्ट दिखाई देता है | यहां एक उपस्वास्थ्य केन्द्र, आयुर्वेद औषलद्यालय 
तथा सामुदायिक भवन, पंचायत भवन, सहकारी समितियां, ग्रामीण विकास बैंक आदि की सुविधायें प्राप्त हैं | 
टेलीफोन, डाकघर के अतिरिक्त मध्यप्रदेश शासन का डाइट , कुण्डेश्वर का शासकीय संवाद से संयुक्त 
होने के लिए अधिक ग्रामीणों को सेटेलाइट से जोड़ने हेतु केन्द्र के रुप मे ' ही स्थापित किया गया है |. 
कृषि विकास के चिन्ह सड़क परिवहन के साथ चहुँओर दिखाई देते हैं | सड़क मार्ग पर इस गांव का 
विकास बहुत तेजी से हुआ है | अनेक विद्यालय की स्थापना के कारण यहां साक्षरता का प्रतिशत 42 है । 


.. राष्ट्रीय राजमार्ग क्रमांक 75 पर छतपुर से 28 किलोमीटर की दूरी तथा विश्व प्रसिद्ध पर्यटन वध की | 
केन्द्र खजुराहो के समीप बमीठा स्थित एक पूर्ण विकसित ग्राम है । इस ग्राम का कुल क्षेत्रफल 4420. क्‍ 
67 वर्ग हैक्टेयर तथा 2547 व्यक्ति जिसमें 54.2 प्रतिशत पुरुष बाहुल्य जनसंख्या पायी जाती है ।. 
. खजुराहों के निकट होने के कारण इस गांव का विकास बहुत तेजी से हो रहा है । और ग्रामीण _ 

वातावरण ने लगभग कस्बाई स्वरुप धारण कर लिया है । गांव में 36.3 प्रतिशत व्यक्ति साक्षर हैं | इस. 





... विद्युतीकृत गांव में राष्ट्रीय राजमार्ग के दोनों किनारों पर बस स्टाप के लगभग आधे किलोमीटर लम्बा दैनिक | 


८.4. 


बाजार सड़क मार्ग के प्रभाव को स्पष्ट दर्शाता हैं | बमीठा गांव में 40+2 विद्यालय, नल, डाक एवं 
तार की सुविधा उपस्वास्थ्य केन्द्र भूमि विकास बैंक, सहकारी समितियां आदि सुविधाओं के रुप में 
प्राप्त हैं | कृषि विकास के चिन्ह भी इस गांव में स्पष्ट परिलक्षित होते हैं । किन्तु स्थानीय धरातलीय 
पठारी भू-भाग का प्रभाव और विश्ध्यांचल श्रेणियां इस गांव के चारों ओर प्राकृतिक पर्यटन केन्द्र का 
निर्माण करती है । इस गांव में ट्रेक्टर, थेसर तथा उच्च कृषि उपकरण व्यापक संख्या में किसानों 
के पास पाये जाते हैं | यहाँ के कृषक खाद एवं बीज गोदाम से रासायनिक उर्वरक, कीटनाशक 
दवाओं तथा उन्नत किस्म के बीजों का भरपूर उपयोग करते हैं । ग्रामीण विकास के अन्य द्योतक 
के रुप में यहाँ डम्व डिपों, हवाभराई तथा टायर की ट्रेडिंग सेन्टर, धर्मशाला, स्वल्पहार केन्द्र तथा 
छोटे होटलों का विकास भी बहुतायत में हुआ है | खजुराहों की ओर जाने वाले देशी एवं विदेशी 
पर्यटक कुछ क्षण ठहरकर यहाँ से तरोताजा होकर खजुराहो तथा अन्य क्षेत्रों की ओर यात्रा करते 
हैं । पन्‍ना राष्ट्रीय उद्यान, पांडव जल प्रपात तथा अन्य प्राकृतिक दृश्यावली के निकट स्थित होने के 
कारण इस गांव का विकास एवं महत्व अधिक बढ़ गया है | जिसमें सड़क परिवहन की भूमिका 
अतुलनीय है । 


0. ब्रिजपुर :- । 
पन्‍ना जिले के दक्षिण-पश्चिम में अमानगंज-दमोह की ओर जाने वाली प्रमुख सड़क पर 
स्थित यह गाँव सड़क परिवहन के कारण अत्यधिक विकसित हो गया है | इस गाँव का कुल क्षेत्रफल 
243.74 वर्ग हैक्टेयर तथा जनसंख्या 2446 व्यक्ति जिसमें 4464 पुरुष और 785 महिलायें हैं । गाँव 
में बस स्टॉप से लगभग 200 व्यक्ति विभिन्‍न स्थानों की ओर आवागमन करते हैं । इस गाँव में 
बिजली नल द्वारा जल आपूर्ति, डाक एवं तारघर की सुविधायें, उपस्वास्थ्य केन्द्र, द्विसाप्ताहिक बाजार 
ग्रामीण विकास बैंक तथा सहकारी समितियां विकसित हुई हैं । 
सड़क परिवहन की व्यापक भूमिका के कारण इस गाँव में शिक्षण संस्थानों का विकास 

भी प्राथमिक स्तर से लेकर हायर सेकेन्ड्री स्तर तक पाया जाता है जिसमें 27.7 प्रतिशत व्यक्ति 
शिक्षित है गाँव में 45 ट्रैक्टर अनेक थ्रेशर तथा विद्युत पम्प है जो कृषि विकास को उललखित करते 
हैं । सड़क मार्ग पर आठ चाय-पान की दुकाने तथा १2 किराने की दुकानें सदैव अपनी सेवायें 
. आने-जाने वाले यात्रियों को प्रदान करती हैं । यद्यपि गाँव का सामाजिक वातावरण कृषि एवं उससे 
...._ सम्बन्धित क्रियाक्लापों द्वारा दिखाई देता है किन्तु आर्थिक दृष्टि से कृषि के अतिरिक्त छोटे लघु 
.. उद्योग, दुकानदारी शासकीय सेवायें भी इस गाँव को प्राप्त है 






| 
| 
| 
४ 
| 
। 
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2. प्रतिचयनित विकासशील प्रतिदर्श गाँव :- 

चयन के आधार :- क्‍ 

परिवहन तंत्र की भूमिका के आधार पर बुन्देलखण्ड जैसे पिछड़े भू-भाग में विकासशील ग्रामों 

का चयन एक जटिल प्रक्रिया है । विकासशील ग्रामों को चयनित करते समय उनमें दोनों तरह के चिन्ह 
अर्थात विकसित और अविकसित स्वरुप में दिखाई देते नजर आते हैं । किन्तु परिवहन की प्रमुख समस्या 
होने के कारण इन ग्रामों का विकास पूर्णतः नहीं हो सका है । क्योंकि मुख्य सड़क या रेलमार्ग से ये गाँव 
एक से पाँच किलो मीटर की दूरी पर अवस्थित पाये जाते हैं । यद्यपि इन गांवो में कृषि के रुप में आर्थिक 
तथा आधारभूत संरचनाओं के रुप में सामाजिक विकास उत्तरोत्तर प्रगति कर रहा है । इन ग्रामों में विकास 
के लक्षण भवन निर्माण सामग्री के उपयोग, बेहतर जीवन स्तर, संचार सेवाओं के विकास आदि द्वारा स्पष्ट 
परिलक्षित होते हैं | इसी मूल धारणा को ध्यान में रखते हुये इन ग्रामों के चयन के आधार निम्न 
लिखित हैं- क्‍ 

4. विकासशील ग्राम कम से कम 5 किलोमीटर के अन्तर्गत पहुँचमार्ग अथवा ग्रामीण मार्ग द्वारा 
मुख्य सड़क अथवा रेलवे स्टेशन से संयुक्त है । क्‍ 

2... मुख्य मार्ग के आवागमन के साधनों का उपयोग करने के लिए ग्रामीण वासियों का 5 किलो 
मीटर से अधिक यात्रा न करनी पड़ती हो । ः 
3. ग्रामीण विकास के चिन्ह जैसे शेक्षणिक केन्द्र स्वास्थ्य सेवा केन्द्र, डाक एवं तार प्रणालिया नल-जल 
प्रदाय, सहकारी समितियां तथा खाद एंव बीज वितरण अनिवार्य रुप से प्राप्त न होकर किसी न किसी गांव क्‍ 
में कोई न कोई सेवा अवश्य होनी चाहिए । 

4... ग्राम का सामाजिक एवं आर्थिक ढांचा स्थानीय परिवारों के जीवन स्तर को बनाये रखने में. 
स्थानीय संसाधनों के साथ-साथ परिवहन के प्रभावों को भी स्पष्ट परिलक्षित करता है । 

उपरोक्त संकल्पना के आधार पर प्रत्येक जिले के एक ग्राम का चयन विकासशील ग्राम के रुप में 
किया गया है । सारिणी क्रमांक 6.2 में विकासशील ग्रामों की वस्तुस्थिति दर्शायी गयी है |... क्‍ 
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4. सिलौरी :- 

549.28 वर्ग हेक्टेयर भूमि पर विस्तृत दतिया से ग्वालियर राजकीय राजमार्ग से 3 किलो 
मीटर के आन्तिरिक भू-भाग में स्थित सिलौरी दतिया जिले का एक विकासशील ग्राम है । इस ग्राम की 
कुल जनसंख्या 478 व्यक्ति है जिसमें 999 पुरुष तथा 787 महिलायें हैं | सिलौरी ग्राम ग्रामीण पहुँच मार्ग 
से मुख्य सड़क द्वारा आवद्ध है । यहां एक माध्यमिक विद्यालय, पानी पीने के लिए कुँआ, पोस्ट आफिस, 
स्वास्थ्य सुविधाओं के लिए प्राईवेट प्रेक्टिशनर, सहकारी समिति तथा द्विसाप्ताहिक बाजार की सुविधायें 
उपलब्ध हैं | 4980 के दशक में काम के बदले अनाज कार्यक्रम के तहत मुख्य सड़क से इस ग्राम को 
संयुक्त किया गया | यही कारण है कि विकास के क्रम में यह ग्राम थोड़ा पिछड़ गया है | कृषि एक 
मात्र आर्थिकी का आधार है किन्तु स्थानीय छोटी-छोटी औद्योगिक इकाइयों द्वारा स्थानीय कृषि उपकरण, 
चमड़े के जूते, सूती वस्त्र आदि बनाये जाते है । यहां के कृषक रवि तथा खरीफ दोनो फसलों का सिंचाई 
के साधनों की अभिवृद्धि के कारण भरपूर उत्पादन करने में सफल होते हैं । ग्राम में केन्द्रीय एवं प्रान्तीय 
योजनाओं के समावेश होने से पंचायत घर, खंडजा निर्माण, कुँओं की सफाई एंव जीर्णोद्वार, विद्यालयों की 
बाउन्ड्रीवाल, बाजार के लिए चबूतरे आदि का निर्माण भी जवाहर रोजगार कार्यक्रम के अन्तर्गत कराया 
गया है । पहुँच मार्ग के माध्यम से बस अड्डे तक पहुँचने के लिए यहाँ के नागरिक तांगा, मोटर साइकिल 
आदि का उपयोग करते हैं । किन्तु आवागमन का प्रमुख साधन साईकिल ही है । ग्रामीण क्षेत्रों की ओर 
प्रवास करने के लिए अथवा निकटवर्ती बाजारों को कृषि उत्पाद बेचने जाने के लिए अधिकांश कृषक क्‍ 
बैलगाड़ी का उपयोग करते हैं | गाँव में लगभग आघे आवास कच्चे मकान तथा शेष पक्के मकान है । है 
यहां के नागरिकों का जीवन स्तर व्यक्तिगत आर्थिकी के आधार पर विकसित अथवा अविकसित स्थिति 
में दिखाई देता है | बेहतर रोजगार की तलाश में गरीबी की रेखा के नीचे जीवन यापन करने वाले अनेक 
परिवारों द्वारा इस गांव से पलायन कर ग्वालियर तथा दिल्‍ली की ओर जाना प्रारम्भ कर दिया है । ताँगा 
स्टेन्ड पर चाय-पान की गुमटिया भी देखी गयी हैं । 


2. मगरपुर :- दि  , 
झाँसी जिले की मऊरानीपुर तहसील के अन्तर्गत निवाड़ी नगर से 4 किलो मीटर की दूरी क्‍ 


पर स्थित मगरपुर ग्राम यद्यपि एक पूर्ण विकसित ग्राम है किन्तु इन्टरमीडियेट कालेज का अभाव, प्राथमिक... ः 
स्वास्थ्य केन्द्र की कमी और सड़क परिवहन का सीधा सम्पर्क न होने के कारण इस ग्राम का विकास... 


तुलनात्मक दृष्टि से विकासशील अवस्था में दिखाई देता है । यद्यपि भवन निर्माण सामग्री की स्थानीय ः 

.. प्रचुरता के कारण इस ग्राम 70 से 75 प्रतिशत मकान बहुमंजिला तथा पक्के 5 से 8 कमरायुकत दिखाई 

: देते हैं | झाँसी से 28 किलोमीटर तथा मऊरानीपुर से 30 किलोमीटर और निवाड़ी के निकट होने के कारण... 
साक्षरता का प्रतिशत इस ग्राम में अधिक पाया जाता है | 990 में झाँसी-मानिकपुर रेलवे लाइन जो ग्राम _ का 





3[, द 
से दो किलोमीटर की दूरी से निकलती है, मगरपुर रेलवे स्टेशन बन जाने के कारण यातायात की सुविधा में 
अवश्य वृद्धि हुई है । यद्यपि स्टेशन से प्रतिदिन 500 व्यक्ति झाँसी तथा मऊरानीपुर की ओर यात्रा करते 
है | 990 में अम्बेडकर ग्राम घोषित होने के कारण इस ग्राम को टीकमगढ़-निवाड़ी तथा टेहरका के. 
बीच पक्की सड़क से जोड़ा गया जिस पर दो बसें टीकमगढ़ से मगरपुर तथा झाँसी से मगरपुर प्रतिदिन 
आती-जाती है । ग्राम में एक हाईस्कूल, एक स्वास्थ्य केन्द्र, पीने के लिए नल तथा कुँए द्वारा पेयजल 
आपूर्ति, एक सहकारी समिति के अतिरिक्त मंगलवार तथा शनिवार को द्विसाप्ताहिक बाजार लगता है | 
रेल तथा यातायात सड़क मार्ग की सुविधा हो जाने के कारण इस ग्राम में बाजार के दिन आसपास के 
: दो से तीन हजार व्यक्ति क्रय-विक्रय करने हेतु आते हैं | इस ग्राम की कुल जनसंख्या 7235 व्यक्ति 
जिसमें 54 प्रतिशत पुरुष तथा शेष महिलायें हैं | 28.5 प्रतिशत साक्षरता युक्त इस ग्राम में कृषि एवं 
औद्योगिक विकास परिवहन के विकसित होने के कारण भरपूर हुआ है । यहां के कृषक आलू, अरबी, 
गन्ना, मूँगफली तथा गेहूँ का भारी उत्पादन करते हैं । रानीपुर टेरिकॉट के लिए कपड़ा बनाने का कार्य. 
कोरी जाति के लोगों के पास बहुतायत में किया जाता है | यही कारण है कि विगत तीन दशकों में 
इस जाति के लोगों के द्वारा बहुत अधिक प्रगति की है | इनके पास चार से पाँच मंजिल तक के मकान, 
उच्च जीवन स्तर के साधन देखे जाते हैं | इसी आर्थिकी के प्रभाव के कारण कोरी जाति के 4-5 परिवार _ 
अमेरिका तथा यूरोप के देशों में बस गयें हैं | इस ग्राम में शेक्षणिक प्रगति बहुत अधिक हुई है । ग्राम क्‍ 

के १2 व्यक्ति डाक्टर, 8 इंजीनियर तथा दो बी. एच. ई. एल. में उच्च पदों पर विद्यमान हैं । 


3. कृठौंदा :- द क्‍ 
जालौन जिले के मध्य में उरई तहसील के अन्तर्गत कुठौंदा ग्राम जिसका कुल क्षेत्रफल 853. 
6 वर्ग हेक्टेयर है जो बेतवा नदी के पश्चिम में कछारी भू-भाग पर स्थित है | इस ग्राम की कुल 





जनसंख्या 8934 व्यक्ति जिसमें 53.6 प्रतिशत पुरुष तथा शेष महिलायें है | उरई से हमीरपुर पर कुईया .._ क्‍ 


ग्राम से तीन किलोमीटर की दूरी पर स्थित यह ग्राम एक विकासशील संरचना में स्थित दिखाई देता... 
है | बेतवा के कछारी भू-भाग पर स्थित होने के कारण इस ग्राम में कृषि विकास के चिन्ह स्पष्ट 
परिलक्षित होते हैं । किन्तु प्रमुख सड़क मार्ग से सीधे संयुक्त न होने के कारण इस ग्राम का अपेक्षित . 
_ विकास नहीं हो सका है । स्वतंत्रता प्राप्ति के 50 वर्ष के उपरान्त भी विद्युत की सुविधा 
में कषि के अतिरिक्त अन्य आधारभूत सुविधाओं का विकास अपनी शैशव अवस्था में है | यहाँ एक मिडिल 





घा से वंचित इस ग्राम... 


सकल, पानी पीने के लिए कुँए, पोस्ट आफिस, सहकारी समिति तथा चिकित्सा हेतु निजी चिकित्सक प्राप्त. 


: होते हैं । ग्राम में चाय पान की दुकाने तथा अन्य दुकाने हैं | इस ग्राम में 26.7 प्रतिशत जनसंख्या ः 


शिक्षित है जो प्रायः राठ एवं उरई के शेक्षणिक केन्द्रों पर निर्भर करती है । इस ग्राम में साक्षरता की कमी सु 
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पर परिवहन मार्ग का सीधा असर पड़ा है | सड़क परिवहन के अभाव के कारण अनुसूचित जाति तथा 
पिछड़े वर्ग के लोग अपने बच्चों को शिक्षा के लिए विद्यालयों में नहीं भेजते हैं जबकि सामान्य तथा उच्च 
वर्गों में शिक्षा ग्रहण करने के प्रति अधिक जागरुकता पायी जाती है । यहाँ उपजाऊ कछारी मिटी होने 
के कारण कृषि उपकरणों की संख्या कृषक परिवारों में अधिक पायी जाती है । सभी बड़े कृषक मुद्रादायिनी 
फसलों का उत्पादन करते हैं । अब वर्तमान में पहुँचमार्ग का उपयोग करते हुए उरई मण्डी में अपनी फसल 
को आवश्यकतानुसार बेचते हैं । क्‍ 


4. चिल्ली :-- 

हमीरपुर जिले की राठ तहसील के गौहाण्ड विकास खण्ड में स्थित चिल्ली ग्राम सड़क के 
अभाव क॑ कारण पूर्ण विकसित नहीं हो सका है | जबकि यहाँ एक हाईस्कूल, खाद एवं बीज वितरण केन्द्र, 
तार घर, पोस्ट आफिस (टेलिफोन युक्‍त) जैसी आधारभूत सुविधायें पायी जाती हैं | सड़क से चार किलो 
मीटर की दूरी पर स्थित होने के कारण ग्राम में आज भी विद्युत सुविधा उपलब्ध नहीं हो रही है | जबकि 
इस ग्राम के शिक्षा के प्रति पर्याप्त जागरुकता पायी जाती है | वर्ष 4999 में पहुँच मार्ग के निर्माण के 
उपरान्त से इस ग्राम का विकास बड़ी तेजी से हो रहा है । यहाँ से गुड़, मटर, गेहूँ की फसलें राठ की 


गण्डी में बेची जाती हैं | कृषि विकास की अधिकता के कारण इस ग्राम में 450 ट्रेक्टर, 400 थ्रेशर तथा 
लगभग 500 डीजल पम्प सेट पाये जाते हैं | इस ग्राम के हाई स्कूल में चारों ओर के ग्रामों के छात्र. 
पढ़ने हेतु आते हैं | तथा अध्ययन- अध्यापन का कार्य उच्च स्तर का होने के कारण यहाँ के विद्यालय 


की सीमा निकटवर्ती क्षेत्रों में विख्यात है । इस ग्राम में 23,9 प्रतिशत जनसंख्या साक्षर है | 


5. महोबकंठ :- 
महोबा जिले के दक्षिण-पश्चिम में हरपालपुर नगर से 40 किलो मीटर की दूरी राठ-हरपालपुर 
सड़क मार्ग पर स्थित महोबकंठ ग्राम अपने विकासशील होने का प्रत्यक्ष उदाहरण है | इस ग्राम में एक 


साप्ताहिक बाजार, पुलिस थाना, सहकारी समिति, इलाहाबाद बैंक, एक हाई स्कूल, पीने के लिए नल जल. 

प्रदाय, पोस्ट आफिस एवं तारघर, बस स्टॉप तथा उपस्वास्थ्य केन्द्र पाये जाते हैं | इस ग्राम की कुल. क्‍ क्‍ 

आवादी 3425 व्यक्ति जिनमें 25 प्रतिशत पुरुष जनसंख्या शिक्षित है | बुन्देलखण्ड पठार के मध्य में स्थित... 

होने के कारण विध्यांचल पर्वत की विभिन्‍न पहाड़ियां इस ग्राम के चारों ओर दिखाई देती हैं किन्तु मुख्य... 

सड़क मार्ग तथा रेलवे स्टेशन से 40 किलोमीटर की दूरी पर स्थित होने के कारण ग्राम में बाजार की... 

..... सुविधायुक्त पक्के मकान, नालीयुक्त पक्की सड़कें पायी जाती हैं | इस ग्रामीण बस स्टाप से प्रतिदिन. 
... लगभग 200 व्यक्ति यात्रा करते है । गाँव में ग्रामीण बैंक तथा सहकारी समितियों के माध्यम से स्थानीय हे 

. कषकों को खाद एंव बीज के लिए ऋण उपलब्ध कराया जाता है । गांव में 45 ट्रेक्टर तथा उच्च कृषि 





|. स्ाक्ररण पाये जाते हैं | 
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6. तिंदवारी :- 


बॉदा जिले की बबेरु तहसील के अन्तर्गत इस गांव का कुल क्षेत्रफल 802.9 वर्ग हेक्टेयर 
है | यहां की कुल जनसंख्या 4020 है जिसमें लगभग 53 प्रतिशत पुरुष एवं 47 महिलायें महिलायें पायी 
जाती हैं | बाँदा जिले से फतेहपुर की ओर जाने वाले मुख्य सड़क मार्ग पर स्थित होने के कारण तिंदवारी 
ग्राम का विकास बहुत तेजी से हो रहा है । ग्राम के लगभग 24 प्रतिशत व्यक्ति शिक्षित हैं | यहां दाहाई 
स्कूल, 5 माध्यमिक विद्यालय और अनेक प्राथमिक विद्यालय हैं | नल द्वारा जल प्रदाय, डाक एवं तार घर, 
एक उपस्वास्थ्य केन्द्र तथा एक साप्ताहिक बाजार की प्रत्यक्ष सुविधा इस गांव को प्राप्त है | इस गांव 
में चाय-पान तथा किराने की अनेक दुकाने हैं | सड़क पर इन दुकानों का स्वरुप रेखीय प्रतिरुप में 
विकास हो जाने के कारण दैनिक बाजार की स्थिति जैसा वातावरण निर्मित हो गया है । 


7. बानपुर :- 
सीमावर्ती ग्राम जमराड़ नदी के किनारे पर बसा हुआ है । इस गांव से टीकमगढ़, ललितपुर तथा झाँसी 


की ओर सड़क विभाजित होती है । सड़क मार्ग से यह गांव महरौनी तहसील से भी संयुक्त है तथा 
सीमावर्ती ग्राम होने के कारण एक पुलिस चौकी, हाई स्कूल, पीने के लिए जल सुविधा, डाकघर एवं 


तारघर, उपस्वास्थ्य केन्द्र, द्विसाप्ताहिक बाजार, ग्रामीण बैंक तथा सहकारी समितियां पायी जाती है | इस 
गांव का ऐतिहासिक महत्व है | महाभारत काल के समय वाणासुर राक्षस ने इस गांव को बसाया था तभी... 


से इस ग्राम का नाम वाणासुर नगर से अपकभ्रंश होता हुआ वर्तमान में बानपुर हो गया है | इस ग्राम की 
कुल जनसंख्या 3984 व्यक्ति हैं | जिसमें 53 प्रतिशत पुरुष तथा शेष महिलायें है इनमें 30 प्रतिशत व्यक्ति 
. साक्षर पाये जाते हैं | सड़क मार्ग पर स्थित होने के कारण इस ग्राम से टीकमगढ़, ललितपुर, झआँसी तथा 


महरौनी की ओर 200-250 व्यक्ति प्रतिदिन यात्रा करते हैं | ललितपुर से बानपुर के लिए प्रतिदिन दो. 
बसे चलती हैं | कृषि विकास की दृष्टि से यह ग्राम अपेक्षाकृत अधिक विकसित नहीं हो सका है | क्योंकि... 
पठारी भू-भाग पर स्थित होने के कारण मिट्री परिच्छेदिका 6.5 से ज्यादा गहरी नही हैं और जलघारण 


क्षमता भी इसमें कम पायी जाती है । किन्तु सड़क का प्रभाव अन्य सामाजिक विकास पर स्पष्ट परिलक्षित 


होता है जिससे पक्के मकान, पक्की आन्तरिक ग्रामीण सड़कें, विद्युत व्यवस्था आदि के कारण इस ग्राम हे 


को विकासशील स्तर प्रदान करते हैं | 


8. बम्हौरी (बराना) :- हे द क्‍ क्‍ ड 
टीकमगढ़ जिले की जतारा तहसील एवं विकासखण्ड एवं टीकमगढ़-झाँसी राजकीय 








. राजमार्ग 34 पर स्थित 





बुन्देलखण्ड के दक्षिणी-पश्चिमी भाग पर ललितपुर से टीकमगढ़ मुख्य सड़क मार्ग पर यह 





थत यह एक विकासशील ग्राम है । इस ग्राम की कुल आवादी 230 व्यक्ति है जिनमें... 
.._#9 प्रतिशत परुष तथा शेष महिलायें हैं | गांव के 27 प्रतिशत व्यक्ति साक्षर है । सड़क मार्ग पर स्थित | 
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होने के कारण बस स्टाप, हायर सेकेन्ड्री स्कूल, नल जल प्रदाय, डाक एवं तार घर, सहकारी समितियां , 
विद्युत व्यवस्था आदि आधारभूत सुविधाओं का विकास बड़ी तेजी से हुआ है | सड़क मार्ग पर चाय-पान 
किराना जनरल स्टोर, कपड़ा आदि दुकानों की सुविधा होने के कारण द्विसाप्ताहिक बाजार की सुविधा 
दैनिक बाजार में परिवर्तित हो गई है | बराना गांव से तालाब द्वारा सिंचाई की सुविधा इस ग्राम को प्राप्त 
होने के कारण कृषि विकास भी बड़ी तेजी से हुआ है । क्‍ 


9. गुलगंज :- 

छतरपुर जिले की बिजावर तहसील में छतरपुर सागर राजकीय राजमार्ग क्रमांक 27 पर 
स्थित गुलगंज ग्राम एक विकासशील अवस्था में है | इस ग्राम की कुल आवादी 4022 व्यक्ति जिसमें 
52.8 प्रतिशत पुरुष तथा शेष 47.2 प्रतिशत महिलायें है | इस गांव का कुल क्षेत्रफल 089.34 वर्ग हेक्टेयर 
तथा साक्षरता 28.2 प्रतिशत है । इस विद्युतीकृत गांव में सड़क के किनारे अनेक दुकानों के क्‍ खुल जाने 
से दैनिक बाजार जैसी स्थिति निर्मित हो गयी है । इस गांव से दो किलो मीटर की दूरी पर बिजावर 
के लिए तथा 5 किलोमीटर की दूरी पर टीकमगढ़ के लिए राजकीय राजमार्ग से सड़क विभाजित होती 
है | प्रायः सभी बसे इस गांव में रुकती हैं लगभग 500 व्यक्ति प्रतिदिन आवागमन करते हैं । इस ग्राम 


में हायर सेकेन्ड्री स्कूल, खाद एवं बीज केन्द्र, डाक एवं तार घर, उप स्वास्थ्य केन्द्र, सहकारी समितियां... 


आदि आधारभूत सुविधायें मुख्य सड़क परिवहन के कारण संभव हो सकी है । 


40. जसवन्तपुरा :- 

... पन्‍ना के अजयगढ़ की ओर मुख्य सड़क से दो किलोमीटर की दूरी पर स्थित जसवन्तपुरा 
गरम पर सड़क परिवहन का स्पष्ट प्रभाव परिलक्षित होता है | 7789.84 वर्ग हेक्टेयर में स्थित इस गांव 
में 4994 की जनगणना 3304 व्यक्ति आवासित है जिसमें 4597 पुरुष तथा शेष महिलायें है | कुल 
जनसंख्या की 49.2 आवादी साक्षर है | सड़क से दो किलोमीटर की दूरी पर स्थित होने के कारण 


ग्रामीण विकास के चिन्ह व्यापक दृष्टि से इस गांव को अभी भी प्राप्त नहीं हो सके हैं । किन्तु एक पोस्ट... 
आफिस, हायर सेकेन्ड्री स्कूल, निजी चिकित्सालय, सहकारी समितियां युक्त इस विद्युतीकृत गांव में 9. 
चाय-पान की गुमटिया तथा 6 अन्य दुकाने हैं | गांव के आवास पर स्थानीय पर्तदार चट्टानों का प्रभाव... 





स्पष्ट दिखाई देता है | मकानों की दीवारें ईंटों तथा पत्थर के खण्डों से निर्मित की जाती है जबकि ऊपरी 5 


छत का आवास पर्तदार छतियों के द्वारा ढक दिया जाता है । इससे गांव के लगभग सभी मकान एक... 


मंजिली दिखाई देते हैं | कषि विकास का अपेक्षित प्रभाव गांव में विश्यांचल की पर्वत श्रेणियों के चारों 
. ओर घिरे होने के कारण उच्च विकासीय अवस्था में दिखाई नहीं देता है । 
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3.अविकसित चयनित प्रतिदर्श गांव :- 
चयन के आधार :- 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र के अधिकांश गांव परिवहन मार्गों के अभाव के कारण विकास की उच्च 
धारा से अत्यधिक पिछड़ गये हैं | इस यातायातहीनता के कारण इन गांवों को अप्रवेशगम्य गांव की 
संज्ञा दी गयी है | जो आर्थिक और सामाजिक पिछड़ेपन के साथ-साथ कृषि तथा ग्रामीण विकास के 
आधारभूत संरचनात्मक पिछड़ेपन के द्योतक है | चयनित समस्त प्रतिदर्श ग्रामों में विकास के चिन्ह सर्वथा 
अभावग्रस्त पाये जाते है । इन ग्रामों में स्थानीय शासन ने विभिन्‍न योजनाओं को या तो प्रेषित नहीं किया 
है अथवा यहां के निवासी योजनाओं के प्रति सर्वया सजग नहीं रहे हैं | परिणामस्वरुप इन ग्रामों में सड़क 
मार्ग हीनता के कारण ग्रामीण वातावरण चारों ओर गरीबी की रेखा के नीचे जीवनयापन करने वालों से 
भरा पड़ा है | 
इन ग्रामों के अध्ययन क्षेत्र में चयनित किये जाने के निम्नलिखित भौगोलिक आधार हैं |. 
4.. मुख्य सड़क से कम से कम 5 किलो मीटर की दूरी पर आवासित ग्राम । 
2. यातायात की प्रभावशीलता की कमी के कारण अवसंरचनात्मक विकास का सर्वथा अभाव है | 
3. मूलभूत सुविधाओं के कारण ग्रामीण वातावरण का अत्यधिक पिछड़ा सामाजिक परिवेश । 
4... प्राथमिक कार्य के अतिरिक्त अन्य किसी कार्य की पूर्णतया कमी । 3 बे, 
5. बुन्देलखण्ड के ऐसे ग्रामों का वन क्षेत्रों पठारी भू-भागों अथवा दुर्गम स्थलों पर स्थित होना. क्‍ ब क्‍ 
जिसमें आवागमन के लिए धरातलीय बनावट कोई न कोई भौगोलिक वाघा निर्मित करती हो । इन ग्रामों ._ 
की जनसंख्या की आर्थिकी के आधार कृषि के अतिरिक्त मछली पकड़ना, वनोत्पाद एकत्रित करना, 
परम्परागत उद्यमों से सम्बन्धित होना । क्‍ कु 
उपरोक्त कारणों से बुन्देलखण्ड के प्रत्येक जिले से एक-एक ग्राम का चयन अत्यन्त पिछड़े... 
अथवा अविकसित ग्राम के रुप में चयनित किया गया है जो निम्न लिखित सारणी द्वारा ज्ञातव्य हैं - 
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. खमरौली :- 

दतिया जिले सेवंधा तहसील के मध्य में सड़क से 6 किलोमीटर की दूरी पर स्थित खमरौली 
ग्राम अत्यन्त पिछड़ा हुआ ग्राम है | 382.58 वर्ग हेक्टेयर में स्थित इस गांव में 4077 व्यक्ति आवासित है 
कुल जनसंख्या का 54.8 प्रतिशत पुरुष तथा शेष महिलायें हैं | लगभग १9 प्रतिशत व्यक्ति साक्षर है इस 
गांव में एक माध्यमिक विद्यालय तथा एक प्राथमिक विद्यालय है । शेष समस्त सुविधाओं का अभाव इस 
ग्राम में पाया जाता है | सड़क मार्ग पर स्थित न होने के कारण इस गांव के लगभग 40 प्रतिशत व्यक्ति 
तथा उससे सम्बन्धित व्यवसाय में मजदूरी करते हुये गरीबी की रेखा के नीचे जीवन यापन करते हैं । 
वन क्षेत्र के निकट होने के कारण अधिकांश ग्रामवासी वनोत्पाद पर ही निर्भर करते हैं | इन वनों से जलाऊ 
लकड़ी, महुआ, अचार, शहद तथा खैर आदि एकत्र कर निकटवर्ती बाजारों में बेचते हैं | 


2. सप्तवारा :- है 
... झाँसी जिले की मऊरानीपुर तहसील के अन्तर्गत सड़क मार्ग से 6 किलोमीटर की दूरी पर 
स्थित सप्तवारा ग्राम पूर्ण तथा पिछड़ा हुआ ग्राम है | जलाशय के किनारे स्थित होने के कारण यहां के 
अधिकांश ग्रामवासी कृषि के अतिरिक्त मत्स्य उत्पादन का कार्य करते हैं | इस गांव की कुल आबादी ॥ 82 
व्यक्ति है जिसमें से 52.2 प्रतिशत पुरुष तथा 47.8 प्रतिशत महिलायों के रुप में पायी गयी है । गांव में... 
केवल 3 भवन पक्के है शेष सभी मकान कच्चे पाये गये है । गांव में सड़क के अभाव के कारण साक्षरता 
अत्यन्त कम मात्र 45.4 प्रतिशत पायी जाती है । इस गांव में एकमात्र प्राथमिक विद्यालय है शेष सभी 
सुविधओं का अभाव देखा गया है । 


गुराठी :- 
जालौन जिले की उरई तहसील के अन्तर्गत मुख्य सड़क मार्ग से आठ किलो मीटर की दूरी पर 
गुराठी ग्राम एक अविकसित ग्राम है । यद्यपि यह ग्राम यमुना तथा बेतवा नदियों के मैदानी मू-माग पर स्थित 
है किन्तु सड़क यातायात की कमी के कारण विकास न के बराबर हुआ है । इस ग्राम की ग्रद्यपि आवादी बहुत. 
है । अनुसूचित जाति तथा पिछड़े वर्ग के लोग यहां अधिक पाये जाते हैं | 6447 व्यक्तियों में से 524 प्रतिशत 
पुरुष तथा शेष महिलायें हैं | 47.8 प्रतिशत साक्षरता यहां पायी जाती है | से अधिक आवादी वाले इस _ क्‍ द 
ग्राम में एक मात्र माध्यमिक विद्यालय, एक कन्या प्राथमिक पाठशाला का होना आश्यर्चजनक है । यद्यपि इस ; 





ग्राम में एक डाक घर भी है किन्तु अन्य आधारभूत सुविधाओं का न होना यह स्पष्ट करता है कि इस गांव को... 


: अतिशीघ्र पहुँच मार्ग के माध्यम से मुख्य सड़क द्वारा जोड़ा जाना चाहिए | 


4. इसलामपुर :-. आल क्‍ 
क्‍ .. हमीरपुर जिले की राठ तहसील के अन्तर्गत बेतवा नदी के किनारे पर स्थित इस्लामपुर ग्राम... 
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एक मुस्लिम बाहुल्य जनसंख्यायुक्त अविकसित ग्राम है | मुख्य सड़क से 9 किलोमीटर दूर होने के कारण 


तथा बेतवा नदी के द्वारा ऊबड़-खाबड़ भूमि के कारण इस गांव का विकास अवरुद्ध हो गया है । ग्राम 
में 3859 व्यक्तियों में 53.2 प्रतिशत पुरुष तथा शेष महिलायें पायी जाती हैं | 7.3 प्रतिशत व्यक्ति साक्षर 
हैं | जालौन जिले की सीमा से लगे होने के कारण यह गांव दस्यु प्रभावित गांव भी है | गांव की कुल 
आवादी में 65 प्रतिशत मुस्लिम संप्रदाय के लोग इस गांव में पाये जाते हैं | यद्यपि दस्यु समस्या से निपटने 
के लिए इस गांव को विद्युतीकृत किया जा चुका है तथा एक पुलिस चौकी की स्थापना भी विगत वर्षों 
में की गई है । इस गांव में एक माध्यमिक विद्यालय के अतिरिक्त कोई भी सुविधा प्राप्त नहीं हैं । 


5. चमरुआ :- 

महोबा जिले की कुलपहाड़ तहसील के अन्तर्गत छतरपुर-झाँसी राष्ट्रीय राजमार्ग 75 से 6 
किलो मीटर की दूरी पर स्थित चमरुआ गांव उत्तर प्रदेश के उन ग्रामों में से एक है जो चारों ओर से 
मध्य प्रदेश राज्य से घिरे हुये है | जिला मुख्यालय से दूरस्थ स्थित होने तथा चारों ओर से मध्य प्रदेश 
राज्य से घिरे होने के कारण जिला मार्ग का निर्माण भी इस गांव को पहुँच मार्ग के रुप में भी प्राप्त नहीं 
हो सका है | यहां की कुल आबादी 4994 की जनगणना अनुसार 2007 में से 52.6 प्रतिशत पुरुष तथा 
शेष महिलायें पायी जाती हैं | यातायात के साधनों की कमी का प्रभाव यहां के शैक्षणिक स्तर पर भी 
पड़ा है । अर्थात मात्र 46.3 प्रतिशत व्यक्ति शिक्षित पाये गये है | गांव में एक मात्र प्राथमिक विद्यालय 
तथा एक किराने की दुकान है शेष समस्त सुविधाओं की कमी इस गांव के पिछड़ेपन को स्पष्ट प्रदर्शित 
करते हैं । क्‍ 


6. कुरौली :- 

बाँदा जिले के बबैरु तहसील के मध्य में बाँदा से बबैरु मुख्य सड़क से 6 किलो मीटर की दूरी 
पर स्थित इस गाँव में 4266 व्यक्ति आवासित है । बाँदा के निकट स्थित होने के कारण यहां 24.3 प्रतिशत _ 
साक्षरता पायी जाती है । गाँव के अधिकांश कृषक कृषि द्वारा अपनी अर्थव्यवस्था को बनाये रखने में 
. क्रियाशील रहते हैं | कृषि मजदूरों सीमान्त कृषकों तथा अन्य भूमि परिवारों के व्यक्ति का काम की तलाश 
में नगर की ओर पलायन करते हैं | इस गांव में एक माध्यमिक विद्यालय तथा दो प्राथमिक पाठशाला. क्‍ 
दो चाय-पान की गुमटियां तथा पाँच अन्य दुकाने पायी जाती हैं | सड़क परिवहन की कमी का प्रभाव 
. इस गांव के व्यक्तियों के जीवन स्तर पर भी पड़ा है । अर्थात समुचित परिवेश ग्रामीण संस्कृति में 


समावेशित दिखाई देता है 


7. कम्हैड़ी :-... की द मई क्‍ 
५ ललितपुर जिले की महरौनी तहसील के अन्तर्गत महरौनी से 42 किलो मीटर की दूरी चर क्‍ 
.. तथा मख्य सडक से 6 किलो मीटर की दूरी पर स्थित कुम्हैड़ी ग्राम पहुँच मार्ग निर्मित हो जाने के कारण... 








.... भी यहां एक भी बिजली का पम्प कार्य नहीं कर रहा है । 
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विकास के चिन्ह जहां-तहां दिखाई देने लगे हैं | कुल 4772 व्यक्तियों में से 22.5 प्रतिशत व्यक्ति साक्षर 
है । इस विद्युतीकृत गांव में सात ट्रेक्टर, एक हाई स्कूल, एक डाकघर, चाय-पान की गुमटियां तथा 5 
अन्य दुकानें पायी जाती हैं | गांव की आर्थिकी का आधार कृषि तथा मजदूरी है | सड़क परिवहन की 
कमी के कारण इस गांव का परोक्ष विकास नहीं हो पा रहा है | क्‍ 


8. सुनवाहा :- 
टीकमगढ़ नगर से 6 किलोमीटर दक्षिण-पश्चिम में स्थित यह ग्राम अत्यन्त पिछड़ा हुआ है । 
524 वर्ग हैक्टेयर पर आवासित इस ग्राम में 4002 जनसंख्या पायी जाती है । इस विद्युतीकृत ग्राम में एक 
प्राथमिक पाठशाला के अतिरिक्त अन्य कोई सुविधा अभी तक नहीं प्राप्त हो सकी है | टीकमगढ़ नगर 
के निकट स्थित होने के कारण 24.6 प्रतिशत साक्षरता पायी जाती है । अन्य सभी सुविधाओं का अभाव 
होना तथा दोनों ओर से नालो से घिरे होने के कारण सड़क मार्ग के निर्माण में प्रमुख वाधा बनी हुई है । 
यहां के अधिकांश कृषि मजदूर टीकमगढ़ नगर में मजदूरी करने प्रतिदिन आते हैं । श 


9. झिन्‍ना :- 

छतरपुर जिले की लौंड़ी तहसील में महोबा लॉड़ी मार्ग पर मुख्य सड़क से लगभग तीन 
किलोमीटर की दूरी पर स्थित झिन्‍्ना गांव एक अविकसित गांव है | इसका कुल क्षेत्रफल 780.47. 
वर्ग हैक्टेयर है | इसकी आबादी 4994 की जनगणनानुसार 575 व्यक्ति है जिसमें 294 पुरुष तथा 
486 महिलायें हैं । 48.9 प्रतिशत साक्षरता वाला यह ग्राम आज भी विकास की बाट जोह रहा है । 
ग्राम में एक प्राइमरी तथा एक कन्या प्राइमरी स्कूल है | लेकिन शिक्षा के प्रति लगाव न होने तथा 
कृषि कार्य में व्यस्त होने के कारण स्कूलों में उपस्थिति कम पायी जाती है । ग्राम में 3 हेण्डपम्प 
है दो इसमें कभी-कभी ही चालू पाये जाते है । ग्राम में एक जलाशय है जो कृषि के लिए वरदान 
है | स्थानीय ढीमर जाति के लोग इसमें सिंघाड़े तथा मछली पकड़ने का कार्य भी जीविका हेतु 
करते हैं । ग्राम में तीन ट्रेक्टर है जिनमें एक ही चालू हालत में कार्य कर रहा है | अधिकांश लोग _ 
पुराने तरीकों से ही खेती बाड़ी करते हैं | ट्यूब बैल यहां सुलभ नहीं है क्योंकि जलस्तर काफी... 
नीचे होने के साथ भूमिगत जल की मात्रा भी कम आंकी गयी है । कृषि ही आर्थिकी का प्रमुख सा८ रा 
न है | पठारी भाग होने के कारण कषि कार्य में बहुत मेहनत करनी पड़ती है | परिवहन के साध८ 
वनों की कमी से गांव का विकास प्रभावित हुआ है । यद्यपि महोबा नगर ग्राम से 43 कि. मी. की 
दूरी पर स्थित है फिर भी नगर का प्रभाव ग्राम के विकास पर कम पड़ा है । उत्तर प्रदेश एवं मध 
य प्रद्देश सीमावर्ती होने के कारण यह ग्राम सदैव उपेक्षित ही रहा । विद्युतीकृत होने के बावजूद 
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0. मेहगवाँ :- - 

पन्‍ना जिले की पन्‍ना तहसील के अन्तर्गत पन्‍ना से अमानगंज की ओर मुख्य सड़क मार्ग से 
7 किलोमीटर की दूरी पर स्थित मेहगवाँ एक दुर्गम वन्य ग्राम है । इस ग्राम का कुल क्षेत्रफल 467.3 वर्ग 
हैक्टेयर तथा कुल जनसंख्या 374 व्यक्ति है | जिसमें 88 पुरुष और 486 महिलायें हैं | 47.2 प्रतिशत 
व्यक्ति ही साक्षर है । इस ग्राम में 5 ट्रेक्टर, एक प्राथमिक पाठशाला, एक किराने की दुकान है | सड़क 
यातायात के अभाव के कारण कृषि, वनोत्पाद आदि आर्थिकी के प्रमुख साधन हैं । ग्राम की आर्थिक और 
सामाजिक संरचना पर स्थानीय भौगोलिक परिवेश का स्पष्ट प्रभाव दिखाई देता है | इस गांव के अधिकांश 
ग्रामीण गरीबी की रेखा के नीचे जीवन यापन करते हैं । 

प्रतिदर्शी ग्रामों के अध्ययन से यह तथ्य स्पष्ट उमर कर सामने आता है कि यातायात की 

सुविधाओं के विकसित न होने से ग्रामीण क्षेत्रों में विकास के चिन्ह स्पष्ट दिखाई देने लगते हैं । सारणी 
क्रमांक 6.4 में दर्शाये गये समस्त विकसित ग्रामों में आधारभूत सुविधायें परिवहन के साधनों की उपस्थिति 
के कारण पर्याप्त विकास पा गई हैं | इन्हीं विकासशील योजनाओं के माध्यम से सामाजिक और आर्थिक 
परिवेश में परिवर्तन सम्भव हो सका है । जैसे साक्षरता तथा कुछ अन्य सुविधाओं में प्रगति के कारण यह 
ग्राम विकास की श्रेणी में अग्रणी बने हुये है । विकासशील चयनित प्रतिदर्श ग्रामों में परिवहन के साध 
ननों की कमी के कारण आधारभूत सुविधाओं में कमी तथा शैक्षणिक स्तर में कमी दिखाई देती है । जो. 
मुख्य सड़क मार्ग से सीधे सम्बन्धित न होने के कारण है । अप्रवेशगम्य अथवा अविकसित प्रतिदर्श ग्रामों 
में पहुँच मार्ग भी न बन पाने के कारण चारों ओर पिछड़ापन दिखाई देता है तथा ऐसे ग्राम दस्यु समस्या 
से भी पीड़ित हैं। कप क्‍ 


अब विवि #ग्ियाह #ियाक किया “न्यिदक सििदक गियर किक #गिएक कनिकी सम्यराक' अन्य #नियाकर अगेयरी अभिकाक अस्थिकरर हक अन्किडडही ऑयियरी #प्लकी #्िकको 
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- प्रादेशिक विकास एवं परिवहन तंत्र का सह-सम्बन्ध | 
- परिवहन तंत्र तथा प्रादेशिक विकास का स्वरू 
- परिवहन तंत्र एवं प्रादेशिक विकास का एक साधन 

- प्रादेशिक विकास के तत्व 

- यातायात विकास एवं जनसंख्या ह 
- परिवहन तंत्र एवं नगरीकरण 

- परिवहन तंत्र का उद्योगों से सह-सम्बन्ध | 
- स्थानीय उद्योगों को प्रभावित करने में 
- परिवहन तंत्र की भूमिका 

- साक्षरता एवं यातायात सह-सम्बन्ध 

- बुन्देलखण्ड में शैक्षणिक केन्द्रों का 


- साक्षरता एवं प्रादेशिक विकास की दर... । 








- रेल परिवहन एवं प्रादेशिक विकास... ररः 
_- वायु परिवहन एवं बुन्देलखण्ड 





हा 


आर्थिक विकास एक ऐसी प्रक्रिया है जिसमें अर्थव्यवस्था क्षेत्रीय आय के अनुरुप विकसित 
होकर स्थानीय सामाजिक विकास में अभिवृद्धि करती है | स्वाभाविक है कि आर्थिक विकास बहुमुखी 
प्रवृत्ति के द्योतक होते है जिसमें केवल मौद्रिक आय में ही वृद्धि नहीं होती वरन्‌ सामाजिक वृत्तियों, 
जनस्वास्थ्य जोखिम उठाने की क्षमता में वृद्धि सम्मिलित होती है जो पूर्ण एवं सुखी जीवन का निर्माण क्‍ 
करती है ।' स्थानीय परिवहन वाहिनियां आर्थिक विकास के स्तंभ के रुप में कार्य करती हैं तथा इन पर 
सम्पूर्ण सामाजिक एवं आर्थिक ढाँचा एक स्थान से दूसरे स्थान की ओर विकासशील से विकास की ओर 
स्थान्तिरित एवं प्रवाहित होता है । विकास की प्रक्रिया में परिवहन तंत्र केवल उपलब्ध साधनों का ही अधि 
_कतम उपयोग करता है तथा इसके द्वारा संसाधनो का विस्तार आधारभूत संरचना के रुप में स्वतः बढ़ता 
जाता है । यद्यपि आर्थिक विकास में सर्वप्रथम विद्यमान संसाधनों एवं उपलब्ध तकनीकी ज्ञान द्वारा परिवहन 
तंत्र के साथ उत्पादक कार्यों में अधिकतम सीमा तक उपयोग किया जाता है जिससे संसाधनों की मांग 
के अनुरुप वितरण अथवा अनुकूलतम वितरण संभव होता है ।* 

किसी प्रदेश आर्थिक एवं सामाजिक विकास पर उस क्षेत्र की परिवहन वाहिनियों का प्रभाव 
स्पष्ट दिखाई देता है | विकसित परिवहन तंत्र के द्वारा सतत्‌ विकास की प्रक्रिया तीव्र हो जाती है । 
जबकि परिवहन तंत्र के अविकसित होने की स्थिति में विकासशील कारक स्थिर हो जाते है अथवा 
हासोन्मुखी होकर विकास को अवरुद्ध कर देते हैं । क्‍ क्‍ 
क्‍ प्रादेशिक विकास एवं परिवहन तंत्र (रिश्वांजा॥ 06४०आ।शा( & तद्वा8707[ 59५80) :- 


बुन्देलखण्ड क्षेत्र में परिवहन साधनों के विकास के लिए अनेक उपयोगी एवं महत्वपूर्ण कदम. क्‍ 





उठाये गये हैं । किन्तु अपेक्षित संसाधनों के अभाव में रेल परिवहन आज से 50 वर्षों के पूर्व की स्थिति में स्थिर 
: अवस्था का द्योतक बना हुआ है । किन्तु सड़क परिवहन में अपेक्षित वृद्धि के चिन्ह इस क्षेत्र में सर्वत्र दिखाई 
: दे रहे हैं | स्थानीय परिवहन को विकसित करने के लिए पुलो एवं पुलियों ह 
तथा आवागमन को सतत्‌ एवं सुचारु बनाने के लिए स्थानीय, क्षेत्रीय एवं प्रान्तीय शासन प्रणाली लगातार कार्य 
कर रही है । बढ़ती हुई जनसंख्या के लिए आवागमन के सर्वसुलभ साधन उपलब्ध कराने के उद्देश्य से 


रष्टीय एवं प्रान्तीय स्तरों के अनुसार वाहनों की संख्या में बहुत अधिक वृद्धि की गई है 











42. 
यह वृद्धि दो प्रकार की है :- 
4. जनसंख्या वृद्धि के अनुसार वाहनों की संख्या में अभिवृद्धि तथा उनके कार्यकाल में वृद्धि 
2. आवश्यक सुविधाओं को नियमित करने के लिए वाहनों की संख्या में वृद्धि तथा समय की 
बचत के अनुसार उनकी गति में वृद्धि । 
परिवहन तंत्र के विकसित होने के साथ-साथ स्थानीय, क्षेत्रीय, प्रादेशिक एवं राष्ट्रीय 
आधारभूत संरचनात्मक आर्थिक एवं सामाजिक पक्ष स्वतः वृद्धि करते हैं | अतः कृषि उद्योग, व्यापार एवं 
वाणिज्य सहित स्थानीय बाजार-ग्रामीण विकास, नगरीय क्षेत्र आदि विकास की प्रक्रिया से संयुक्त होकर. 
समग्र विकास की ओर गतिशील हो जाते हैं [ इन आर्थिक एवं सामाजिक पक्षों को विश्लेषित करने के 
पूर्व परिवहन तंत्र एक-दूसरे के पूरक बनकर क्रियाशील होते हैं जैसे कृषि उत्पादक बाजार केन्द्रों तक 
ले जाना, औद्योगिक उत्पादन को माँगयुक्त क्षेत्रों तक पहुँचाना | व्यापारिक आदान-प्रदान की पूर्ति करना, 
आधार भूत संरचनात्मक ढाँचे को सुदृढ़ करना । ग्रामीण विकास को प्रेरित कर आम नागरिक तक परिवहन 
की महत्ता का प्रतिपादन करना, नगरीय विकास हेतु परिवहन तथा परिवहन से सम्बन्धित समस्त क्रिया- _ 
कलापों को आवश्यकतानुसार विकसित करना आदि सम्मिलित किया जाता है | 
उपरोक्त विश्लेषण से स्पष्ट है कि समग्र और संतुलित विकास की संकल्पना में परिवहन तंत्र 
की भूमिका अतुलनीय है | अतः इस क्षेत्र में विकास के अन्य कारकों को उत्प्रेरित करने से पूर्व सर्वप्रथम 
परिवहन तंत्र को पूर्व विकसित किया जाना अपरिहार्य है । द 


प्रादेशिक विकास एवं परिवहन तंत्र का सह-संबन्ध :- 

यातायात किसी क्षेत्र के प्रादेशिक विकास को प्रतिबिम्बित करता है | किसी क्षेत्र की 
_ आर्थिक सम्पन्नता उस क्षेत्र के सड़क मार्गों की सघनता से सम्बन्धित होती है । वर्तमान समय में विश्व 
की अधिकांश आर्थिक एवं राजनीतिक समस्‍यायें विकसित एवं विकासशील देशों के बीच आर्थिक एवं. 
सामाजिक संबंधो का विकास दोनो हो रहा हैं | जिसमें सड़क यातयात की भूमिका सर्वोपरि है #यह 
कहना उपयुक्त होगा कि सड़क मार्गों का सघन जाल विकसित क्षेत्रों का द्योतक है | इस अध्याय में. 
सड़क परिवहन की भूमिका पर प्रकाश डालते हुए इसका आर्थिक विकास के प्रमुख तत्वों जैसे साक्षरता, द 
नगरीकरण, कृषि, उद्योग, व्यावसायिक संरचना इत्यादि पर सड़कों के विकास के प्रभाव का आंकलन किया. 
गया है । सड़क परिवहन का प्रादेशिक, आर्थिक, विशेषीकरण तथा तज्जनित व्यापार में अर्न्तसंबन्ध दर्शाते 
: हुए आर्थिक तंत्र के स्वरुप निर्धारण में भूमिका को प्रस्तुत किया गया है | सड़क परिवहन की भूमिका का. 
आर्थिक विकास के संबन्ध में समीक्षात्मक विश्लेषण तथा सड़क यातायात की कमी से उत्पन्न समस्याओं 





हँ . का भी उल्लेख किया गया है । 


जा . प्रादेशिक विकास की संकत्पना में सड़क परिवहन का योगदान अद्वितीय है | सड़क परिवहन के ध 
.. समचित विकास द्वारा सन्तृलित क्षेत्रीय एवं नियोजित विकास की अक्यारणा को क्रियाशील किया जा सकता है... 
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सड़क परिवहन के माध्यम से अध्ययन क्षेत्र का आन्तरिक एवं बाहूय स्तर पर अनुकूलम्‌ विकास सम्भव 
है । जिसका औद्योगीकरण की दूरगामी योजनाओं के सफल क्रियान्वयन से सीधा सम्भव है | यह 
सर्वमान्य तथ्य है कि परिवहन साधन के उचित नियमन एवं नियंत्रण से क्रियात्मक व्यवहारों की श्रखंला 
द्वारा क्षेत्र में मूल-भूत संरचनात्मक परिवर्तन गतिशील होता है | आज इस प्रगतिशील समाज में किसी 
भी प्रदेश में पंचवर्षीय योजनाओं की विकासपरक तकनीकी से परिवहन के साधनों को अनदेखा नहीं किया 
जा सकता । क्षेत्रीय असन्तुलन को दूर करने में परिवहन की भूमिका निर्विवाद है । विकासोन्मुखी 
एकीकरण की जटिलताओं को सुलझाने में परिवहन के द्वारा गति प्रदान की जाती है | विभिन्‍न 
परियोजनाओं के क्‍ द 
माध्यम से परिवहन के द्वारा सन्तुलित औद्योगिक, वाणिज्यिक, सामाजिक, कृषित विकास समग्र रुप से 
संभव है । जिसे आर्थिक विकास कहा जाता है ।” प्रादेशिक विकास मूलतः तीन विकसित स्तरों में 
परिलक्षित होता है- क्‍ क्‍ 
4. जनसामान्य की आय में वृद्धि द्वारा उसमें पूँजी लगाने एवं जोखिम उठाने की क्षमता का विकास 
2. सकल उत्पाद द्वारा राष्ट्रीय आय में वृद्धि जिससे मूल-भूत सुविधाओं के वितरण में और उससे 
उत्पन्न समस्याओं के निराकरण में सहयोग प्राप्त हो सके ।. क्‍ 
. 3. विकसित आर्थिक प्रक्रिया द्वारा जनसाधारण, रहन-सहन अथवा जीवन स्तर में सुधार 
सामाजिक उन्नयन और व्यवहारिक क्रिया-कलापों में अववृद्धि संभव होती है । क्‍ कि 
परिवहन के अन्य साधनों की तुलना में सड़क परिवहन विभिन्‍न प्रदेशों के माध्यम आर्थिक 
अन्तर्सबन्ध स्थापित करता है । प्रदेशों के युगल कार्यात्मक अतसंबन्धों में अभिवृद्धि करता है ।किसी क्षेत्र 
विशेष में तब भू-सतह पर सभी तत्व एकत्र वहीं मिलते उनमें स्थानीय दूरी होती है । प्राकृतिक, जैविक 
अथवा मानवीय तथा सामाजिक तत्व का एकल अथवा सामूहिक रुप में भूतल पर असमान वितरण उसी 
प्रकार स्वाभाविक है जिस प्रकार घटनाओं का विभिन्‍न समय एवं स्थानों पर घटित होना । इसका अभिष्राय 
यह है कि तत्वों के पारस्परिक अर्न्तसंबन्धों की दशाओं के स्तर में क्षेत्रीय विषमता मिलती है | जिसे दूर 
करने में सड़क परिवहन सक्षम है । संसाधन सम्पन्नता, संसाधन उपयोग आदि के निर्धारण में सड़क. 





परिवहन की भूमिका सापेक्ष है । क्‍ 
परिवहन तंत्र तथा प्रादेशिक विकास का स्वरुप जल हे 
सामान्यतः किसी प्रदेश के आर्थिक तंत्र का स्वरुप कृषि, उद्योग व्यापार, परिवहन और 





सामाजिक स्तर से परिलक्षित होता है | विकसित प्रदेश में आर्थिक विकास और परिवहन के साधनों का... 


घनिष्टतम सम्बन्ध और समानता सहभागी विकास की ओर इंगित करते है ।“ 49 वीं शताब्दी के पूर्व जिस 
समय प्रधानता भी जिसमें स्थानीय कृषि तथा घरेलू उद्यम ही प्रमुख तत्व थे परिवहन माध्यमों के विकसित 
. एवं परिवहन साधनों की सीमित क्षमता होने के कारण विश्व स्तर पर व्यापार संभव नहीं था फलतः व्यापार _ 





का स्वरुप अत्यंत स्थानीय था । तत्कालीन समय में अपेक्षाकृत अधिक समृद्ध देशों का भारत तथा अन्य... ) 
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एशियाई देशों से रेशमी एवं सूती वस्त्र, मसाले आदि का आदान-प्रदान परिवहन मार्गों के अमाव में क्षीण 
व्यापारिक संबंध स्थापित था । कालान्तर में रेलमार्गों, वाष्प चलित पोतों तथा सड़कों के निर्माण से परिवहन 
एवं व्यापार के क्षेत्र में आर्थिक क्रान्ति हुई जिससे व्यापारिक अर्न्तसंबन्ध स्थापित होने लगे इसी आर्थिक 
. क्रान्ति ने औपनिवेशिक साम्राज्यों की स्थापना का भी मार्ग प्रशस्त किया । परिणाम स्वरुप परिवहन एवं 
व्यापार के क्षेत्र में अग्रणी देशों में प्रादेशिक विकास को अभूतपूर्व प्रोत्साहन मिला । 20 वीं शताब्दी के प्रारंभ 
में मोटरों को बढ़ावा मिला जिसका प्रभाव यह हुआ कि औद्योगिक केन्द्रों के आन्तिरिक क्षेत्रों की ओर 
प्रादेशिक विकास का विकेन्द्रीकरण होने लगा जिससे प्रादेशिक विकास के अर्न्तराष्ट्रीय व्यापार के 
साथ-साथ अर्न्तदेशीय व्यापार में भी अविवृद्धि हुई और अग्रणी देशों में औद्योगिक वस्तुओं की आन्तरिक 
हस्तांतरण पर्याप्त विस्तृत होने लगा । इस प्रकार आर्थिक तंत्र पर बाहय उत्थान के पतन कम होने लगे 
और आर्थिक तंत्र में अपेक्षाकृत अधिक समन्वय एवं सरलता आने लगी तथा ये अधिक उत्थान की वयस्क 
अवस्था की ओर अग्रसर होने लगे | परिवहन के साधनों के कूमिक विकास से व्यापक स्तर पर व्यापार 


एवं गमना-गमन को विशेष प्रोत्साहन मिला, राजनैतिक सक्रियता बढ़ी और विभिन्‍न क्षेत्रों में राजनैतिक 


व्यापारिक समुदायों का निर्माण होने लगा | इन सबकी पृष्ठभूमि में प्रादेशिक विकास को व्यापार की 


प्रतिस्पर्द्धाजनक प्रभावों से मुक्त रखने तथा परस्पर परिपूरक अर्थतन्त्रों में अधिकाधिक अर्न्तसंबंध स्थापित. क्‍ 


करना था | जिससे आर्थिक विकास स्तर में कोई हास न होने पाये ।* 
स्पष्ट है कि प्रादेशिक विकास क्रम में परिवहन तकनीकि एक अंकुश रहा है | जब भी 


परिवहन तकनीकि में प्रभावकारी परिष्कार हुए है तभी प्रादेशिक विकास की गति में अभिवृद्धि संभव हो सकी. 


है | 20 वीं शताब्दी की उत्तरार्द्ध तक परिवहन तकनीक में अभूतपूर्व परिष्कार एवं परिवहन व्यवस्था के 
विश्व व्यापी विस्तार के कारण आज मानव संसार संकुचित हो गया है । पारस्परिक गमनागमन तथा 
व्यापार सरल हुआ है और अधिकाधिक सम्पर्क के कारण स्थानीय निवासियों के रहन-सहन तथा जीवन 
स्तर में एकरुपता की प्रवृति बढ़ी है । 


आधुनिक विशेषीकरण परिवहन सुविधाजनक और व्यापक पैमाने पर व्यापार पर केन्द्रित है |... 
तथा हम जानते है कि बिना व्यापारिक आदान-प्रदान की व्यवस्था हुए कोई क्षेत्र प्रादेशिक विकास की ओर _ क्‍ 
अग्रसर नहीं हो सकता है । व्यापारिक आदान-प्रदान विभिनन क्षेत्रों के निवासियों में भिन्न-भिन्न प्रकार. 
की वस्तुओं के उपभोग के प्रति अभिरुचि तथा उसके यातयात की सुविधा पर ही अश्रित है । वास्तव में हे 
किसी प्रदेश की आर्थिक प्रगति का इतिहास व्यापारिक प्रगति का इतिहास है प्रादेशिक विकास के प्रारंभिक... 
: चरण में जब मानव ने कषि पर आधारित स्थायी जीवन यापन प्रारंभ किया तब उसकी उपभोग कसतयें नहीं. 











थीं जिन्हें वह स्वयं उत्पन्न करता था | चूंकि संसाधनों एवं पर्यावरण की भिन्‍नता के कारण प्रत्येक स्थान 


: पर प्रत्येक आवश्यकता की वस्तु को उत्पन्न नहीं किया जा सकता था और क्षेत्रीय स्तर पर पैदा होने वाली. 
रे क्षेत्र के निवासियों . 





.. वस्तुओं द्वारा ही उपभोग की विविधता निर्धारित होती थी । कालक्रम से एक क्षेत्र दूस 


में परिवहन संभावनाओं की परिसीमा में सम्पर्क एवं विशिष्ट वस्तुओं का आदान-प्रदान होने लगा |. 
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औद्योगिक क्रान्ति के पश्चात उत्पादन तकनीकि में परिवहन के साधनों की विविधता के कारण क्रान्तिकारी 
परिवर्तन हुए यही कारण है कि विविध औद्योगिक वस्तुओं का बड़े पैमाने पर उत्पादन परिवहन तंत्र का 
विस्तार एवं व्यापारिक संभावनाओं में अभिवृद्धि को अग्रसर कर सका । सुगम व्यापार के मार्ग में परिवहन 
सुविधा के अतिरिक्त आदान-प्रदान के किसी मानक माध्यम का अभाव भी एक बड़ा रोढ़ा था । मुद्रा के 
माध्यम के विकास एवं उत्तरोतर परिष्कार तथा बैंकिंग प्रणाली के विकसित हो जाने से यह समस्या भी 
हल हो गई जिससे प्रत्येक वस्तु के आदान-प्रदान के लिए अलग-अलग अनुपात निर्धारित करने की 
समस्या समाप्त हुई । वर्तमान समय में व्यापारिक जटिलता एवं व्यापकता की यह प्रक्रिया दिनोंदिन बढ़ती 
जा रही है । जो परिवहन तंत्र के अत्यधिक विकसित होने से जुड़ी हुई है । 


2. परिवहन तंत्र : प्रादेशिक विकास का एक साधन :- 
भारत जैसे विकासशील देश में समुन्नत साधनों का अभाव आर्थिक उत्थान के मार्ग में प्रधान 
अवरोध है और बुन्देलखण्ड क्षेत्र भी इससे अछूता नहीं है | इस भू-भाग पर प्राकृतिक संसाधनों की प्रचुरता 
के रुप में कृषि योग्य भूमि, समुचित प्राकृतिक दशायें, वन सम्पत्ति, विविध धात्विक खनिज और प्रचुर जन 
संसाधन होते हुए भी परिवहन साधनों की सीमितता के कारण अभी तक सम्यक उपयोग नहीं हो पाया 
है | यद्यपि परिवहन रेखाओं के कृमिक विकास से इस क्षेत्र में कृषि उपजों (विशेषकर मुद्रादायनी फसलों) 
औद्यागिक उत्पादनों, व्यापारिक केन्द्रों तथा आर्थिक तंत्र से जुड़ी अन्य सामाजिक सुविधाओं का उत्तरोतर 
विकास हुआ है परन्तु सीमित पूंजी और सीमित परिवहन के अभाव में आर्थिक विकास पिछड़ापन और 
विकसित दो अलग-अलग भागों में बंटे हुए दिखाई देते हैं । यद्यपि अन्य कारक जैसे सामाजिक विन्यास, 
राजनैतिक प्रभाव, धार्मिक उन्माद, प्राचीन परंपरायें, अशिक्षा और आधारभूत सुविधाओं की कमी परिवहन के 
साथ आर्थिक विकास को पीछे छोड़ जाते हैं । यहाँ परिवहन सुविधा के अभाव में आज भी अनुकूल 
प्राकृतिक दशायें होते हुए भी कृषि प्रारम्भिक जीवन निर्वाह पद्धति की ही हो पाती है । व्यापारिक कृषि 
के लिए रासायनिक उर्वरक, मशीनों और उत्तम किस्म के बीजों की आवश्यकता होती है जो उन्‍नतशील क्‍ 
परिवहन तंत्र पर केन्द्रित है | इसके बिना उत्पादित फसलों को निकटवर्ती बाजारों तक ले जाना भी संभव 
नहीं होता । ऐसी स्थिति में सब्जी, फल, दूध आदि शीघ्र नष्ट होने वाली वस्तुओं का अतिलाभकारी कृषि... 
उत्पाद के रूप में विकास असंभव होता है । बुन्देलखण्ड में खाद्यान को परम्परागत परिवहन साधनों से हे 
बाजार तक पहुँचाने में इतना अधिक व्यय होता है कि स्थानीय कृषक को पर्याप्त लाम नहीं हो पाता और 
आवश्यकता से अधिक उत्पादन करने में उसकी अभिरुचि समाप्त होने लगती है क्‍ 
... औद्योगिक विकास प्रादेशिक विकास का पर्याय माना जाता है और परिवहन साधनों के अभाव 
.. में औद्योगिक विकास की कल्पना नहीं की जा सकती है । औद्योगिक कारखानों के लिए प्रतिदिन 
.. अधिक मात्रा में कच्चे माल तथा शक्ति के साधनों की विभिन्‍न स्रोतों से मगाने की आवश्यकता होती है 








... और उत्पादित वस्तुओं को दूर अथवा निकट विक्रय केन्द्रों को भेजना होता है बिना सुगम एवं उदृत ः हा 
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परिवहन कार्यों के ये दोनों ही कार्य असंभव है । यही कारण है कि उद्योग परिवहन मार्गों के निकट ही 
स्थापित होते हैं | दमोह जिले में डायमण्ड सीमेंट कारखाने कों कच्चा माल की आपूर्ति सड़क परिवहन 
के अभाव के कारण आज भी रोप वे प्रणाली द्वारा पहुँचाया जाता है जो अपेक्षाकृत मंहगी और श्रम साध्य है । 
कई बार शक्ति के साधनों के अभाव अथवा विद्युत प्रवाह में अवरोध होने पर ये ट्राली रुक जाती है अपेक्षित 
रख रखाव की आवश्यकता भी इसमें होती है । 

आर्थिक विकास की भांति सांस्कृतिक विकास भी परिवहन माध्यमों के सहारे अग्रसर होता 
है | यद्यपि दूर संचार के साधनों के अत्यधिक विकसित हो जाने से विचार विनिमय हेतु गमनागमन की 
सुविधाओं का होना आवश्यक नहीं रहा किन्तु अभी भी बहुत हद तक प्रभावकारी संचार साधन परिवहन 
के साधनों द्वारा संबद्ध है |” इसी प्रकार आधुनिक एवं उच्चस्तरीय जीवन प्रति अभिरुचि जागृत करने के 
लिए तथा इच्छित उपभोक्ता वस्तुएं प्राप्त करने के लिए दूरस्थ क्षेत्रों का नगरों से परिवहन सह संबंध 
आवश्यक हो जाता है | यह तथ्य उल्लेखनीय है कि परिवहन किसी भी प्रकार के आर्थिक सांस्कृतिक 
विकास अथवा भू-विन्यासगत समायोजन का अनिवार्य तत्व है । आर्थिक, सामाजिक, सांस्कृतिक विकास 
एवं समायोजन के लिए परिवहन साधनों के साथ-साथ संसाधन एवं पूँजी की उपलब्धता तकनीकि क्षमता 
शिक्षा एवं प्रशिक्षण, कुशल नेतृत्व, सामाजिक एवं राजनैतिक चेतना, प्रशासनिक एवं संस्थागत अवस्थापना 
आदि अन्य कई तत्व अपेक्षित होते हैं | यही कारण है कि अध्ययन क्षेत्र में आधुनिक परिवहन के साधनों 
के होते हुए भी आर्थिक विकास का स्तर अपेक्षित प्रगति नहीं कर सका है । 





प्रादेशिक विकास के तत्व :- 
आर्थिक तंत्र के प्रत्येक घटक में परिवहन तंत्र की भूमिका निर्विवाद है जिसमें व्यापारिक 
यातायात रुपी प्राणदायिनी शक्ति प्रवाहित होती है अतः किसी भी क्षेत्र के आर्थिक विकास ने परिवहनतंत्र 
समायोजन प्राथमिक महत्व रखता है । जिसमें उत्पादन से संश्लिष्ट वस्तुओं का निर्माण, संसाधनों का 
समन्वित एवं सम्यक उपयोग और वांछित क्षेत्रों में बिखरे हुए उत्पादन तत्व जैसे कृषि, वन, खनिज, उद्योग, 
ग्रामीण एवं नगरीय अधिवास विभिन्‍न अनुप्रस्थ एवं ऊर्ध्वाधर स्तरों पर क्षेत्रीय समायोजन तथा कार्यात्मक 
समन्वयन का प्रधान सूत्र परिवहन हैं । वस्तुतः भू-विन्यास के समायोजन में परिवहन तंत्र अभिन्‍नतम रुप क्‍ 
में समाविष्ट है | भू-विन्यास के समायोजन में संरचनात्मक तीन प्रमुख कारकों की अर्न्त प्रक्रिया से नि६ ः 
एरित होता है- को 
4... भूमि तथा संसाधन की मांग । क्‍ 
बड़े पैमाने पर उत्पादन एकीकरणजन्य बचत | 


3. परिवनन लागत |. 2 
इसके अतिरिक्त प्रादेशिक विकास और परिवहन की अर्न्तसंबद्धता कृषि विकास स्तर 
श्रै द्यागिक स्तर, व्यापार एवं वाणिज्य का उन्नत स्तर, (शिक्षा एवं स्वास्थ्य) सामाजिक उत्थान स्तर 





47. 
तथा ग्रामीण एवं नगरीय स्तर द्वारा दृष्टिगत होता है । बुन्देलखण्ड में परिवहन सुविधाओं के साथ उपरोक्त 
चारों स्तर उपलब्ध संसाधनता के अनुसार विकसित या अविकसित हुए हैं । ग्रामीण परिवेश जहां कृषि 
विकास स्तर के प्रतीक हैं तो नगरीय विकास औद्योगिक एवं व्यापारिक स्तरों से उच्च जीवन स्तर की 
क्रियाओं के रुप में दिखाई देते हैं | इन दोनो क्षेत्रों में परिवहन के साधन स्वतः विकास को और अधिक 
बढ़ा देते हैं । जैसे क्षेत्र के 50000 से अधिक की आवादी वाले (झांसी, छतरपुर, टीकमगढ़, बांदा, महोबा, 
राठ, उरई, मऊरानीपुर एवं पन्‍ना) नगर राष्ट्रीय एवं प्रान्तीय राजमार्गों द्वारा सीधे सम्बंधित है | इनके 
सम्यक विकास में सड़क परिवहन को महत्वपूर्ण भूमिका निभाई है ।* 
. कृषि विकास एवं परिवहन तंत्र :- ; 
सड़क ऐसी धुरी है जिनके चारों ओर कृषि और कृषक तथा सम्पूर्ण ग्रामाण जीवन गतिशील 

होकर घूमता है | कृषि का विकास सड़को के विकास से सीधे सम्बंधित है | यद्यपि कृषि विकास के 
मापदण्ड समय के अनुसार परिवर्तनशील रहें है है सड़क परिवहन की सुविधा या कमी के कारण कृषि 
विकास प्रभावित होता है | यही स्थिति एक क्षेत्र पर ध्यान कर देने से भी निर्मित होती है और क्षेत्रीय 
विषमतायें स्थानीय कृषि विकास के भिन्न-भिन्न स्तर बनाती है | अतः कृषि, भूमि विकास और उसके 
उपयोग के विभिन्‍न पक्षों जैसे भूमि उपयोग दक्षता, उत्पादकता तथा परिवहन के साधनों की उपलब्धता के 
माध्यम से विकास के स्तरों का आंकलन संभव होता है । यद्यपि वांछित समंको के अभाव में यह एक दुष्कर 
कार्य है फिर भी अध्ययन क्षेत्र में विभिन्‍न सूचनाओं, समंकों एवं स्वतः सर्वेक्षित जानकारी के आधार पर कृषि 
विकास स्तरों का मूल्यांकन निम्न लिखित कारकों द्वारा किया गया है । 

4. कृषि योग्य भूमि के क्षेत्रफल में बुद्धि । 

2 उत्पादन में वृद्धि । 

3. कृषि में परिवर्तन | क्‍ 

4... कृषि उपज की विक्री में सुलभता । 

5... पशुधन किक्री में उच्च मूल्य । क्‍ रा - 


4. कृषि योग्य भूमि के क्षेत्रफल में वृद्धि :- द 
बुन्देलखण्ड में कृषि योग्य भूमि वहां अधिक पायी जाती है जहां कृषि मार्गों के अभाव के कारण कृषि... 
संभव नहीं है । विषम धरातलीय तथा झाड़-झंकार से युक्त भूमि का विकास केवल इसलिए नहीं हो सका क्योंकि _ 
वहां सड़क परिवहन का अभाव है | भारतीय सड़क एवं परिवहन विकास संस्था के अन्वेषण से यह सिद्ध हो चुका. 
है कि सड़के बनाने मात्र से ग्रामीण क्षेत्रों में हम कृषि भूमि के क्षेत्र में हम 25 प्रतिशत की वृद्धि कर सकते हैं 
॥970-77 मेँ निराफसली क्षेत्र कुल ग्रामीण प्रपत्र क्षेत्र का 39.7 प्रतिशत था जो 990-9 में बढ़कर 64.4. कि 
प्रतिशत हो गया | दो दशकों में 24.4 प्रतिशत की वृद्धि सामान्यतः आवागमन के साधनों के विकास का. 








.. सपरिणाम ही कही जा सकती है । 








2. उत्पादन में वृद्धि :- हक 


सड़के मात्र कृषि क्षेत्र में ही वृद्धि नहीं करती वरन इनके द्वारा कृषि के माध्यम से उत्पादन 
में वृद्धि भी सहज सुलभ है । क्योंकि उन्‍नत बीज रासायनिक खाबदें कृषि यंत्र एवं उपकरणों को सरलता 
से सस्ते मूल्य पर यातायात के साधनों द्वारा ही पहँँचाया जाता है | जैसे-जैसे हम सड़क मार्गों से दूर 
होते जाते है गहन कृषि कठिन हो जाती है तथा कृषि लागत भी बढ़ जाती है | जिसे उपज व बाजार 
व्यय सहन नहीं कर पाता है । अतः यह हमारी खाद्य समस्या का एक स्थायी हल हो सकता है कि ग्रामीण 
क्षेत्रों में कृषि जोतों को सड़कों से जोड़कर उत्पादन में वृद्धि की जाये | सड़को की सुविधा प्राप्त होने से 
कृषि उत्पादन में निरंतर वृद्धि हो रही है । सन्‌ 4970-74 से 846.7 हजार मिट्रिक टन विभिन्‍न फसलों 
का उत्पादन हुआ जो 4980-87 में बढ़कर 4039.8 हजार मिट्रिक टन हो गया । इन दस वर्षों में कृषि 
उत्पादन में 22.8 प्रतिशत की वृद्धि हुई | इसी तरह 4990-94 में कृषि उत्पादन 4609.2 हजार मिट्रिक टन 
हुआ | जो 4970-74 की तुलना में 90 प्रतिशत बढ़ा | उत्पादन की निरंतर वृद्धि में निश्चित ही सड़क 
परिवहन की अहम भूमिका परिलक्षित होती है | 


3. कृषि प्रतिरुप में परिवर्तन :- द 

सड़कों के विकास के साथ-साथ कृषि का प्रतिरुप भी बदलता है | सुगम अभिगम्यता वाले 

क्षेत्रों में खाद्यान्न के स्थान पर विक्री वाली फसलों को अधिक उगाया जाता है | अधिक सड़के बनाने का 

यह लाभ होगा कि किसान सहायक भोज्य पदार्थों जैसे सब्जियां, दूध, अण्डे तथा दूध से निर्मित पदार्थ 
सर्वाधिक उत्पन्न करेंगे जो सन्तुलित आहार के लिए आवश्यक है । 


4. कषि उपज की विक्री में सुलभता :- 
अखिल भारतीय ग्रामीण साख सर्वेक्षण के अनुसार किसान अपनी उपज का 65 प्रतिशत गांवों 

में ही बेचता है | इसका मूल कारण गांवों से मण्डियों या विक्री केन्द्रों तक सड़क का अभाव है । वर्षा 
ऋतु में मार्ग की व्यवस्था एवं सिंचित जल बैलगाड़ी मार्गों में फैल जाने के कारण मार्ग अवरुद्ध हो जाते 
है । बैलगाड़ियों के द्वारा समय एवं श्रम अधिक खर्च होता है | सब्जी, दूध, खराब होने के पूर्व विक्री केन्द्रों 
तक पहुँचाने के लिए सड़कें सर्वाधिक उपयोगी सिद्ध हुई हैं । रा 


5. पशु विक्री में ऊंचा मूल्य दर :- क्‍ 
क्‍ बुन्देलखण्ड क्षेत्र में कृषि कार्य का एक सहयोगी व्यवसाय पशुपालन है । पशु मेलों तक. 


सड़कों की व्यवस्था के अभाव में पैदल चलने के कारण अस्वस्थ हो जाते हैं | जिससे कृषक उनका 
ऊँचा मूल्य प्राप्त करने से वंचित हो जाता है । अतः सड़कों के विकास के साथ पशुओं का ऊँचा 


मूल्य प्राप्त होने लगता है । 
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]49, 
यातायात विकास एवं जनसंख्या :-- हे 

क्‍ बुन्देलखण्ड में 4994 की जनसंख्या के अनुसार 4973652 जनसंख्या थी इसका घनत्व 232 
व्यक्ति प्रति वर्ग किलोमीटर था । कुल जनसंख्या में 52.49 प्रतिशत पुरुषों और 47.84 प्रतिशत स्त्रियां थी 
99। की जनसंख्या के अनुसार बुन्देलखण्ड ग्रामीण जनसंख्या का प्रतिशत 79.06 प्रतिशत था । ग्रामीण 
क्षेत्रों में अब जनसंख्या का संकेन्द्रण सड़कों के किनारे स्थित उपज मण्डियों, दुकानों के पास हो रहा 
है । अध्ययन क्षेत्र के कस्बों में साप्ताहिक बाजार तथा पशु मेलों का आयोजन सड़कों के किनारे ही होता 
है | एक अध्ययन के अनुसार सड़कों के निर्माण पर यदि 400 रु. व्यय होता है तो इनसे 275 रु. से अधिक 
उत्पादन वृद्धि होती है। अतः सड़को पर किया गया व्यय अच्छा विनियोग है तीव्र विकास से क्षेत्रीय 
'जनसंख्या को व्यवसाय एवं स्वाबलंबन मिलता है | संभाग के लोगों के व्यवसाय के स्वरुप निर्धारण में 
भी सड़को का महत्वपूर्ण स्थान है । 


परिवहन तंत्र एवं नगरीय विकास :- 

सड़क परिवहन की सुविधा के कारण विशाल नगरों का विकास होता है | तथा नगरों की 
आर्थिक, सामाजिक व राजनैतिक क्रियायें सड़क परिवहन से सीधे प्रभावित होती हैं | नगरीय क्षेत्रों की 
जनसंख्या क॑ विकेन्द्रीकरण में सड़कों का विकास सबसे महत्वपूर्ण सिद्ध हो सकता है | अध्ययन के प्रायः 
के प्रायः सभी बड़े औद्योगिक नगर जैसे झांसी, उरई, बांदा आदि के विकास में सड़को की महत्वपूर्ण भूमिका 
रही है | सड़क परिवहन की सुविधा के कारण नगरीयकरण को बल मिला है | 4984 की जनगणना के 
अनुसार बुन्देलखण्ड में नगरों की संख्या 32 थी जो 99 में बढ़कर 49 हो गई । इससे स्पष्ट होता है 
कि सड़को के विकास के साथ नगरीकरण में तीव्र गति से विकास हो रहा है । निम्नलिखित सारणी में 
बुन्देलखण्ड में 498 एवं 994 में नगरों की जिलावार संख्या को दर्शाया गया है । 

सारणी 7.4 
 बुन्देलखण्ड में जिलेवार नगरों की संख्या 
जिले कानाम. | नगरों की संख्या 


4984 





के क्‍ स्रोत: जिला सांख्यिकीय पुस्तिकायें 995 पर आधारित 
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50. 
सारणी से यह स्पष्ट होता है कि बुन्देलखण्ड के सभी जिलों में नगरों की संख्या में वृद्धि हुई है लेकिन 
टीकमगढ़ जिला नगरीयकरण की गति 4984 की तुलना में 4994 में दोगुनी है | जो जिला में सड़कों के 
विकास का परिमाण है । 


परिवहन तंत्र एवं औद्योगिक विकास :- 

यातायात केन्द्रों पर ही उद्योगों का विकास होता है | उच्च कोटिका औद्योगिक विकास 
सड़क और सड़क वाहनों द्वारा कारखानों से निर्मित माल को उपभोक्ताओं तक पहुँचाने पर निर्भर करता 
है । सड़क निर्माण के द्वारा औद्योगिक उत्पादन में 40 प्रतिशत से भी अधिक वृद्धि हो जाती है । 
विकेन्द्रीकरण के लिए वातावरण तैयार करती है । बुन्देलखण्ड में औद्योगिक उत्पादन के लिए आन्तरिक 
संसाधनों की उपलब्धता नगण्य है | जिससे वृहद उद्योग की स्थापना अभी तक नहीं हो सकी है । झांसी 
नगर में एक मात्र बी.एच.ई.एल. कारखाना ही बृहत उद्योग इस क्षेत्र को प्राप्त है । यद्यपि इस क्षेत्र के जिला .. 
मुख्यालय में कई छोटे-छोटे औद्योगिक केन्द्र संचालित हैं किन्तु अभी भी यह क्षेत्र कृषि के अतिरिक्त अन्य 
वस्तुओं के लिए परिवहन साधनों द्वारा अन्यों क्षेत्रों पर निर्भर है | बुन्देलखण्ड में लघु एवं कुटीर उद्योगों 
का विकासपूर्ण रुपेण सड़कों के विकास से संबन्धित है । बुन्देलखण्ड के जिन क्षेत्रों में सड़कों का अभाव 
है वहां इन छोटे उद्योगों के लिए कच्चे माल का विदोहन नहीं हो पा रहा है | सड़क परिवहन के विकास 
से उत्पादन एवं उपभोग दोनों में आशातीत वृद्धि हुई है तथा उत्पादन क्षमता, कुशलता और वस्तुओं के 


वितरण में निरंतर वृद्धि हो रही है | बुन्देलखण्ड में वस्तुओं को कम सीमांत उपयोगिता वाले स्थानों से. 


अधिक सीमांत उपयोगिता वाले स्थानों को सड़क यातायात के माध्यम से पहुँचाया जाता है | बुन्देलखण्ड 
के अन्य जिलों में वृहत उद्योगों की स्थापना हेतु सर्वेक्षण कराया गया किन्तु कच्चे माल की अनुपलब्धता 
एवं परिवहन मार्गों की कमी के कारण किसी विशेष उद्योग की स्थापना नहीं हो सकी । 


स्थानीय उद्योगों को प्रभावित करने में परिवहन तंत्र की मूमिका :- 
यदि आर्थिक कार्यों में भूमि की मांग न हो तो बड़े पैमाने पर कृषि के साथ औद्योगिक उत्पादन... 
एवं एकत्रीकरण बचत का लाभ उठाने और परिवहन लागत न्यूनतम करने के लिए एक ही स्थान पर ट क्‍ क्‍ 
केन्द्रित हो जाते हैं | इसके विपरीत यदि दूसरा कारक क्रियाशील न हो तो भूमि का उपयोग करने और क्‍ 
परिवहन लागत बचाने के लिए सभी कार्य अलग-अलग स्थानों पर बिखर जाते हैं | ऐसी दशा में भारतीय... 
परिवेश में संयुक्त बुन्देलखण्ड में उद्योगों के विशेषीकरण की संभावना नगण्य पायी जाती है तथा सर्वत्र... 
आत्मनिर्भर कषि कार्य की प्रधानता स्पष्ट दृष्टिगत होती है । अध्ययन क्षेत्र में औद्योगिक विकास यद्यपि... 
धरातलीय संरचना जलवायु तथा मौसम, वनोपज, जनउपलब्धता, खनिज संसाधन, पशु संपदा, स्थानिक _ क्‍ 


हे . जनसंख्या, कृषि, पूंजी, व्यापार एवं वाणिज्यिक केन्द्रों शिक्षा, वैज्ञानिक समोन्‍्नति और तकनीकि विकास के. 








... साथ सर्वाधिक परिवहन के साधनों पर मूलतः केन्द्रित होती है । यह परिवहन ही है जो किसी क्षेत्र में विशिष्ट. रा 





5. 
उद्योग के स्थापित होने, उसमें विशेषीकरण की प्रक्रिया निर्मित करने औद्योगिक उत्पादन के लिए कच्चे 
माल को उपलब्ध कराने, उत्पादित माल को विभिन्‍न व्यापारिक केन्द्रों तक पहुँचाने और व्यापारिक केन्द्रों 
से आवश्यक स्थल तक वितरित करने का कार्य करते हैं ९ | 


. उद्योग के स्थानीकरण में यातायात की भूमिका :- 

परिवहन की सुगमता द्वारा सर्वप्रथम औद्योगिक क्षेत्र का स्थानीयकरण उस क्षेत्र में उपलब्ध पूंजी 
एवं कच्चे माल द्वारा निर्धारित होता है | भारत में आज भी अधिकांश उद्योग शक्ति के साधन के रुप में 
कोयला तथा पैट्रोलियम पर निर्भर हैं अस्तु स्थापित केन्द्र तक शक्ति के साधनों को उपलब्ध कराने में 
इनकी भूमिका निर्विवाद है | दूसरी तरफ किसी क्षेत्र में उद्योग का स्थापित होना कच्चे माल की 
उपलब्धता एवं व्यापकता पर निर्भर होती है जो सड़क परिवहन द्वारा ही अधिकतम संभव है क्योंकि 
रेलमार्गों की नितांत अपर्याप्तता और पठारी भू-भाग में जल मार्गों के सर्वधा अभाव के कारण यह भाग 
औद्योगिक दृष्टि से न्‍्यून से न्यूनतम्‌ स्तर को दर्शाता है । ्ि 


2. औद्योगिक विशेषीकरण में परिवहन की भूमिका :- 
बुन्देलखण्ड में आज भी एक भी ऐसा उद्योग स्थापित नहीं हो सका जिसमें कच्चे माल की पूर्ति 

सुदूरवर्ती क्षेत्रों से की जाती हो | फलस्वरुप स्थानीय आधार पर कृषि पर आधारित उद्योगों के लिए वनोपज 
पर आधारित उद्योगों के लिए, जलसंसाधन पर आधारित उद्योगों के लिए, पशु संपदा पर आधारित उद्योगों 
के लिए कच्चे माल को स्थानीय भू-भाग से सड़क परिवहन तन्‍्त्र द्वारा स्थापित इकाई तक पहुँचाया जाता 
है । विशेषीकरण के रुप में इस क्षेत्र में कागज, पायरोफाइराट, डायस्पोर, हस्त शिल्प एवं करघा उद्योग के 
लिए कृषि उत्पादन, हड्डी का चूरा तथा वस्तु निर्माण उद्योग ही स्थापित किये गये हैं इन उद्योग केन्द्रों तक 
विशिष्ट उत्पादन की प्रक्रिया ट्रकों द्वारा, ट्रेक्टरों द्वारा, तथा हाथ ठेला द्वारा वितरण के रुप में पूरी की जाती 
है जो सड़क परिवहन के आवश्यक साधन हैं । बुन्देलखण्ड में बी.एच.ई.एल. को छोड़कर किसी विशिष्ट ._ 
उद्योग का उत्पादन अपनी विशिष्ट पहचान निर्मित करने में अभी तक इतनी प्रसिद्धि प्राप्त नहीं कर सका है. 
"कि इसे विशेषीकरण के रुप में जाना जा सके यद्यपि खजुराहो जैसे अर्न्तराष्ट्रीय पर्यटन स्थल के इस भू-भाग _ 
पर स्थित होने से इस क्षेत्र में सड़क परिवहन के साथ वायु परिवहन का एक मात्र परिचय इस क्षेत्र को प्राप्त. 
है । खजुराहो पर्यटन केन्द्र के अतिरिक्त ओरछा, झांसी का किला, गढ़कुड़ार, पन्ना के धार्मिक केन्द्र, चित्रकूट... 

धार्मिक स्थल और कालपी नगर मे स्थापित कागज एवं लुम्दी के कारखाने अपनी पहचान निर्मित किये हुये. द द 
.. हैं | वनोपज पर आधारित उद्योगों ने इस क्षेत्र में अपनी विशिष्ट पहचान अवश्य ही निर्मित की है इसमें जिला... 
... मुख्यालयों से लेकर ग्रामीण क्षेत्र तक घर-घर में बीड़ी निर्मित की जाती है । इनमें बीड़ी उद्योग के लिए कच्चा. 


माल सड़क परिवहन द्वारा विभिन्‍न केन्द्रों से गांव तक पहुँचाया जाना उत्पादित माल को ग्रामीण क्षेत्रों से एकत्र कर 





.. भैंकिंग के लिए केन्द्रों तक ले जाना और उत्पादित माल को बाजारों तक पहुँचाने का कार्य भी निष्पादित होता है । क्‍ 
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3. कच्चे माल की आपूर्ति में परिवहन की भूमिका :- 

.._ बुन्देलखण्ड में कच्चा माल कृषि, वन, खनिज, पशु आदि संसाधनों पर पूर्णतः निर्मर करता 
है | कच्चे माल की प्रतिपूर्ति के बिना औद्योगिक कार्यों का संचालित होना संभव नहीं है और कच्चे माल... 
की आपूर्ति निर्विवाद रुप से बुन्देलखण्ड में सड़क परिवहन से प्रत्यक्ष या अप्रत्यक्ष रुप से इस भू-भाग में 
कुछ स्थानों पर कच्चे माल की आपूर्ति की जाती है जो बहुत कम या कुछ औद्योगिक उत्पादन के लिए 
संभव होती है | मुख्य रुप से खनिज के रूप में सीमेंट फैक्टरी झांसी के लिए अन्य के लिए उरई तथा बांदा, 
कालपी नगरों में स्थापित उद्योगों के लिए रेल परिवहन द्वारा कच्चे माल की प्रतिपूर्ति संभव हुई है । जो 
अपेक्षाकृत बहुत कम है मुख्यतः सड़क परिवहन ही इन केन्द्रों में कच्चे माल की आपूर्ति करते हैं इसके 
अतिरिक्त बुन्देलखण्ड के अन्य उत्तरी जिले जैसे जालौन, हमीरपुर, झांसी और बांदा पूरी तरह से सड़क 
परिवहन द्वारा ही इस हेतु निर्भर करते हैं क्योंकि इन जिलों में 3.2 प्रतिशत सड़क परिवहन की तुलना में रेल 
परिवहन का विकास हुआ है | जबकि दक्षिणी क्षेत्र में लगभग शतप्रतिशत निर्भरता पायी जाती है । 


4. उत्पादक माल को व्यापारिक केन्द्रों तक पहुँचाने में परिवहन की भूमिका :- 

जैसा कि पूर्व में उल्लिखित है कि बुन्देलखण्ड में रेल तथा वायु परिवहन का न्यूनतम 
विकास ही हो सका है | केवल सड़क परिवहन ही यातायात से लेकर अन्य सभी कार्यों के लिए 
उत्तरदायी है अतः विभिन्‍न औद्योगिक केन्द्रों से उत्पादित माल को एकत्र कर बृहद नगरों, स्थानीय 
नगरों, कस्बों तथा ग्रामों तक पहुँचाया जाता है । झांसी जिले में स्थित कारखानों से उत्पादित माल क्‍ 
को वृहद नगरों में रेल परिवहन के साथ-साथ सड़क परिवहन द्वारा विभिन्‍न ऐजेंन्सियों तक पहुँचाया. 
जाता है । किन्तु ऐसे नगर जो रेल मार्गों से सीधे जुड़े नहीं है अथवा रेल मार्गों की तुलना में नगरों 
की दूरी अपेक्षाकृत कम है और तात्कालिक आवश्यकता के लिए भी निर्मित उत्पाद सड़क परिवहन 
पर पूरी तरह निर्भर करता है । अन्य उत्पादों का महत्व उतना अधिक नहीं है किन्तु कृषि उत्पादन 
में गेंहूँ, सोयाबीन, तिलहन, भूसा, मटर, मसूर तथा गन्ना, आलू तथा स्थानीय नगरों में निर्मित विभिन्‍न हक 
कषि यंत्र बीड़ी, फर्नीचर, चमड़ा एवं हड्डियां स्थानीय इकाइयों से विभिन्‍न भारतीय नगरों तक क्‍ 
पहुँचाया जाता है । दूसरी तरफ वृहत नगरों से ऐसे माल की आपूर्ति जिसका निर्माण क्षेत्र में अभी _ 
तक नहीं हो रहा की निर्भरता के लिए प्रत्यक्ष या परोक्ष रुप से सड़क परिवहन उत्तरदायी है । इसमें 
. इन्दौर, अहमदाबाद, कांजीवरम आदि नगरों से वस्त्र बोकारों, भिलाई, दु्गपुर और राऊरकेला से. 
लोहा एवं इस्पात दिल्‍ली, कानपुर, कलकत्ता, ग्वालियर से इलैक्ट्रानिक्स, चमड़े के जूते अन्य निर्मित 

वस्तुएं इस भू-भाग में स्थित व्यापारिक केन्द्रों के लिए आयूरित की जाती है | आधुनिकता के प्रतीक टेलीविजन, . 
रेफीजरेटर, वाशिंग मशीन तथा हार्डवेयर भी अन्य क्षेत्रों से आयातित किये जाते हैं । इस क्षेत्र में सर्वाधिक आपूर्ति... 

- वनस्पति घी तेलों तथा नमक और शक्कर की होती है पैट्रोलियम उत्पाद के लिए यह क्षेत्र अन्य भू-भागों पर 

० मे निर्भर करता है यह सभी वस्तुएँ सड़क परिवहन द्वारा इस क्षेत्र को प्रदाय की जाती हैं । 
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5. वितरण प्रणाली में परिवहन की भूमिका :- 

व्यापारिक केन्द्रों से शासकीय, अर्द्धशासकीय और व्यक्तिगत व्यापारियों द्वारा उत्पादित माल 
सुदृर ग्रामीण क्षेत्रों, छोटे कस्बों को सड़क परिवहन द्वारा ले जायी जाती है इस कार्य में उन वस्तुओं का 
समावेश भी होता है जो आवश्यक आवश्यकताओं के रुप में जानी जाती है । इनमें शक्कर, नमक, मिट्टी 
का तेल, सूती एवं सिन्थेटिक वस्त्र आदि प्रमुख हैं । स्थानीय ग्रामीण क्षेत्र के कृषक, कृषि मजदूर एवं अन्य 
नागरिक कृषि पशु वनोपज मत्स्य आदि को लेकर व्यापारिक केन्द्रों से आवश्यक वस्तुओं का हस्तान्तरण 
करते हैं और साप्ताहिक, द्विसाप्ताहिक अथवा घरों में रखी गई दुकान के द्वारा इन वस्तुओ ' का विनिमय 
आम नागरिकों तक पहुँचाते है । अध्ययन क्षेत्र में यह कार्य साइकिल और बड़े से बड़े साधन ट्रैक्टर 
एवं ट्रक पर भी निर्भर होता है । 


6. यातायात प्रवाह में परिवहन की भूमिका :- 


देश के अन्य विकसित क्षेत्रों की भांति इस भू-भाग में भी यहां के निवासी अर्न्तराज्यीय क्‍ 


पर्यटक तथा अर्न्तराष्ट्रीय पर्यटक इस क्षेत्र में आते-जाते हैं जिनका अपना विशिष्ट उद्देश्य होता है | 
शिक्षा स्वास्थ्य सुविधाओं, बाजारों से वस्तु विनिमय तथा पर्यटन के साथ शादी-विवाह जैसे पारंपरिक कार्यों 
के लिए सड़क परिवहन का उपयोग किया जाता है । खजुराहो, चित्रकूट तथा पन्‍ना स्थित विभिन्‍न मंदिरों 
के दर्शनार्थ सम्पूर्ण विश्व से औसतन 20000 व्यक्ति प्रतिदिन इन स्थानों पर आते हैं | यद्यपि सड़क 
परिवहन के अतिरक्त वायुमार्ग से भी विदेशी पर्यटक खजुराहो में आते है किन्तु झाँसी, आगरा, भोपाल, 
इलाहाबाद तथा कानपुर की ओर से आने वाले पर्यटक मुख्य रुप से सड़क मार्ग द्वारा ही यात्रा करते है | 
राज्य सड़क परिवहन निगम द्वारा इस कार्य के लिए वातानुकलित बसें पर्यटकों को बेहतर परिवहन सुविधा 
प्रदान करने के लिए चलायी गयी हैं । धार्मिक रीतिरिवाज, वैवाहिक कार्यक्रमों की प्रतिपूर्ति के साथ 
क्रय-विक्रय के लिए भी सड़क परिवहन एवं साधनों का उपयोग सर्वाधिक उल्लेखनीय हैं | 


ग्रामीण साक्षरता एवं परिवहन तंत्र :-. 


प्रादेशिक विकास में प्राकृतिक कारकों के साथ मानवीय क्रियाकलापों की भूमिका सर्वाधिक महत्व... 
रखती है । किसी प्रदेश में आर्थिक विकास तब तक संभव नहीं है जब तक मानवीय स्तर पर विकासपरक 
'तत्व अपेक्षित स्तर को प्राप्त नहीं हुए हैं | यह मानव ही है जिसने प्राकृतिक वातावरण पर विजय प्राप्त की. 





और अपने समयक ज्ञान द्वारा सामाजिक, आर्थिक, राजनैतिक इत्यादि सांस्कृतिक वातावरणों का प्रादुर्भाव 


किया । मानव की क्षमतायें उपलब्ध प्राकृतिक संसाधनों के समावेश से बाहर निकलकर बुद्धि, बल, कला ह 
कौशल, वैज्ञानिक समोन्‍नति और तकनीकि ज्ञान द्वारा सहवास के रुप में प्रत्युत समाधानों का निर्माण करती. 

.._ है । यह सभी मानव के उन्नयन में सहभागी होकर उसके खान-पान, जीवन स्तर और आर्थिक परिवेश को है 
ही त्वरित विकास देते हैं परिणाम स्वरुप मानव आज प्राचीन काल के आदिमानव युग से निकलकर 
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आर्थिक मानव और सतत विकासोन्मुखी प्रक्रिया द्वारा तकनीकी मानव के रूप में इस घरा पर 
स्थापित हो चुका है । 

मानव की समस्त विकास प्रक्रिया का केन्द्र उसके व्यक्तिगत ज्ञान और विवेक पर आधारित 
होता है । यह ज्ञान प्रारंभिक काल से अन्ततक कहीं न कहीं से प्राप्त शैक्षणिक सुविधाओं से 
आबद्ध हैं। मनुष्य बचपन में स्कूली युवावस्था में उच्च शिक्षा प्रौढ़ावस्था में अनुभवपरक शिक्षा और 
बृद्धावस्था में स्वविवेक शिक्षा का विस्तार करता है | शैक्षणिक प्रक्रिया आधुनिक युग के अनेक 
विकसित स्वरुपों में परिणित हो गई है और धर्म, समाज, राजनीति, कृषि, उद्योग तथा व्यापार एवं 
वाणिज्य के साथ परिवहन तंत्र इसे और अधिक विद्याजन्य बनाते हैं | यद्यपि परिवहन तंत्र का 
प्रभाव शैक्षणिक गतिविधियों की प्रतिपूर्ति में प्रत्यक्ष रुप से प्रभावी नहीं होता है किन्तु स्थानीय आधार 
पर शिक्षा प्राप्ति करने के लिए विद्यालयों तक पहुँचना किसी अशिक्षित क्षेत्र में परिवहन मार्ग और 
सुविधाओं द्वारा शिक्षा केन्द्र की स्थापना करना, विभिन्‍न विद्यालयों, महाविद्यालयों, तकनीकी 
विद्यालयों एवं विशिष्ट प्रशिक्षण से जुड़े केन्द्रों तक वांछित व्यक्ति को आवागमन की सुविधा के 
साथ आवश्यक वस्तुओं की पूर्ति और आधारभूत सुविधाओं को प्रस्तुत करने में परिवहनतंत्र की 
भूमिका निर्विवाद एवं आवश्यक मानी गयी है । भारत में स्वतन्त्रता प्राप्ति के बाद जैसे-जैसे 
परिवहन मार्गों एवं सुविधाओं का विकास होता गया आवासित स्थानीय मानव ने इन सुविधाओं 
का भरपूर उपयोग करते हुए परिवहन के साधनों का विदोहन कर अपने ज्ञान एवं प्रशिक्षण में 
पर्याप्त अभिवृद्धि की है । 

बुन्देलखण्ड में परिवहन तंत्र जो 90 प्रतिशत से अधिक केवल सड़क परिवहन के रुप 
में पाया जाता है शैक्षणिक आवश्यकताओ की प्रतिपूर्ति में प्रत्येक क्षेत्र में जहां शैक्षणिक सुविधाएं 
पर्याप्त विकास पा गई है उन केन्द्रों तक मानव समुदाय को लाने तथा ले जाने में अहम भूमिका 
निभाता है । 





बुन्देलखण्ड में शैक्षणिक केन्द्रों का स्थानिक वितरण :- ३ 
जैसा कि पूर्व में उल्लिखित है कि बुन्देलखण्ड विभिन्‍न आर्थिक, सामाजिक उद्योग 

परिवहन में आज भी पिछड़ेपन की श्रेणी में आता है इसका प्रमुख कारण इस क्षेत्र में अन्य कारकों ड 
के साथ शिक्षा केन्द्रों की अपर्याप्तता तथा परिवहन का अविकसित होना रहा है । बुन्देलखण्ड में... 
.. एक मात्र बुन्देलखण्ड विश्वविद्यालय, एक मेडिकल कालेज, एक आयुर्वेद कालेज तथा 72 अन्य _ 

महाविद्यालय हैं । यहाँ से प्रशिक्षित युवक एवं युवतियों के देश के विभिन्‍न पदों पर कार्य किया ; 
तथा कर रहें हैं । अध्ययन क्षेत्र के शैक्षणिक विकास का एक मात्र केन्द्र या सूचक इसे कहा जा 
. सकता है । अन्य किसी नगर तहसील अथवा जिला मुख्यालय में इस प्रकार का शैक्षणिक केन्द्र 
कर आज तक विकसित नहीं हो सका है । प्रत्येक जिले में औद्योगिक प्रशिक्षण संस्थान ही 


लरिंम' 
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एवं पौलिटैक्निक प्रशिक्षण संस्थान द्वारा स्थानीय जनमानस के बौद्धिक विकास को प्रेरणा प्रदान की जाती 
है । इस बौद्धिक विकास में परिवहन तंत्र समान रुप से सहभागी है | 


4. प्राथमिक शिक्षा एवं परिवहन तंत्र :- 

परिवहन तंत्र के सतत विकास से बुन्देलखण्ड में शैक्षणिक सुविधाओं का प्राथमिक स्तर पर 
सतत एवं सम्यक विकास हुआ है । यहाँ 200 व्यक्तियों के प्रत्येक गाँव में प्राथमिक विद्यालयों को निशुल्क 
शिक्षा केन्द्र के रूप में स्थापित किया गया है | साथ ही साथ ऐसे दूर स्थित गाँवों को ग्रामीण पहुँच मार्ग 
से जोड़ा गया है जहां परिवहन के साधनों की अभी तक कमी रही है इन विद्यालयों के निकट सभी वर्ग 
के विद्यार्थियों के लिए आवश्यक सुविधाओं के रुप में जल, केन्दीय योजना के तहत दोपहर का भोजन, 
आवश्यक दवायें आदि परिवहन सुविधाओं द्वारा मुहैया करायी जाती है | अध्ययन क्षेत्र में कुल लगभग 
40002 प्राथमिक विद्यालय स्थापित हैं जिला मुख्यालय तथा अन्य नगरों में शासकीय विद्यालयों के 
अतिरिक्त बड़ी संस्था में निजी विद्यालय संचालित हैं । इन विद्यालयों में अपेक्षाकृत बेहतर शैक्षणिक 
वातावरण होने के कारण अधिकांश नगरीय बच्चे इन्हीं विद्यालयों में प्राथमिक शिक्षा ग्रहण करते हैं | 
मध्यम वर्ग से लेकर उच्च वर्ग के अधिकांश बच्चे अधिक फीस देकर इन विद्यालयों में प्राप्त सुविधाओं में 
जिनमें परिवहन की सुविधा भी अनिवार्य रुप से जुड़ी हुई है का लाभ उठाते हैं | एक अनुमान के अनुसार 
अध्ययन क्षेत्र में निजी विद्यालयों की संख्या 675 है जिनमें रिक्शा, तांगा से लेकर बसों तक बच्चों को एक 
स्थान से दूसरे स्थान तक लाने ले जाने में परिवहन जैसी मूल-भूत सुविधा के प्रभाव को दर्शाती हैं |. 


2. माध्यमिक शिक्षा एवं परिवहन तंत्र :- 

अध्ययन क्षेत्र में माध्यमिक विद्यालय की संख्या लगभग 4470 हैं यह विद्यालय प्रति 4000 
तक की जनसंख्या वाले गाँवों में विस्तृत हैं | जो आवश्यक सुविधाओं से युक्त है इनमें 70 प्रतिशत 
शायकीय एवं 30 प्रतिशत अशासकीय माध्यमिक विद्यालयों में अपेक्षाकृत भवन अवत्संरचना तथा अन्य 
सुविधायें प्राप्त हैं | परिवहन के लिए भी इनमें पर्याप्त संख्या में साधन उपलब्ध हैं जो अध्ययन क्षेत्र के... 
नगरीय भू-भाग में संचालित होते हैं । सुदूरवर्ती ग्रामों में एक से दो किलोमीटर तक ग्रामीण बालकों को _ 
इन सुविधाओं को प्राप्त करने के लिए एक स्थान से दूसरे स्थान को पैदल, साइकिल या कहीं-कहीं 
परिवहन की अन्य सुविधाओं का उपयोग करना पड़ता है | क्‍ 





. 3. हाई स्कूल तथा परिवहन तंत्र :- 5 का 
... अध्ययन क्षेत्र में प्रति 2000-5000 से अधिक जनः नसंख्या वाले ग्रामों में हाई स्कूल पाये जाते हैं । 
हक नगरीय क्षेत्रों को छोड़कर सभी हाई स्कूल शासकीय हैं विगत योजनाकाल में शैक्षणिक सुविधाओं को बेहतर बनाने _ 


... में, उनमें आवश्यक सुविधायें प्रदान करने और परीक्षा परिणाम को उच्च करने के लिए म. प्र. एवं उ. प्र 








व है, क्‍ . (ललितपुर), बरुआसागर (झांसी), महोबा आदि जवाहर नवोदय विद्यालय कार्यरत है | 
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शासन ने अध्ययन क्षेत्र में ग्रामीण स्तर पर निजी हाई स्कूल खोलने की स्वीकृति दी है । 


4. उच्चतर माध्यमिक विद्यालय एवं परिवहन तंत्र :- 
बुन्देलखण्ड के 3000 से अधिक की जनसंख्या वाले अधिकांश गांवों में उच्चतर माध्यमिक 
विद्यालय खोले गये हैं जिनमें कला, विज्ञान एवं वाणिज्य समूहों में शिक्षा प्रदान की जाती है | नगरीय 
क्षेत्रों में शासकीय उच्चतर माध्यमिक विद्यालयों के साथ अशासकीय विद्यालय भी संचालित हैं | जिनमें 
अपेक्षाकृत अध्ययन की सुविधायें तथा परिवहन के साधन बेहतर हैं | सारणी क्र. 7.2 में बुन्देलखण्ड में 
विद्यालयों की स्थिति को दर्शाया गया हैं । पर 
सारणी क्रमांक 7.2 बुन्देलखण्ड के सुगमय विद्यालय 


औसत परिवहन मार्गों से दूरी. 


प्राथमिक विद्यालय | १ कि. मी. के अन्दर 
माध्यमिक विद्यालय 4 से 2 किमी के बीच 
हाई स्कूल 5 . 3 से 5 कि.मी. के बीच 
हायर सैकण्डरी |. _१॥0 से 45 कि.मी. के बीच 





5. केन्द्रीय विद्यालय :- झांसी तथा छतरपुर नगरों में एक-एक केन्द्रीय विद्यालय संचालित है इन _ क्‍ 
विद्यालयों में अध्ययन का स्तर एवं आधारभूत सुविधायें अच्छी होने के कारण परीक्षा परिणाम भी लगभग 
शत-प्रतिशत रहता है | परिवहन के साधन के लिए प्रत्येक छात्र को उनके पालकों द्वारा आवश्यक सुविधायें 
अपने स्तर पर उपलब्ध करायी जाती हैं |... क्‍ 
6. जवाहर नवोदय विद्यालय एवं परिवहन तंत्र :- 

नगरीय केन्द्रीय विद्यालयों की भान्ति ग्रामीण क्षेत्रों के बच्चों को बेहतर शैक्षणिक सुविधायें प्रदान 


. करने के लिए सन्‌ 4987 से जवाहर नवोदय विद्यालयों की स्थापना ग्रामीण क्षेत्रों में की गई इन विद्यालयों 
.. में आवासीय सुविधा के साथ परिवहन, चिकित्सा, भोजन, पुस्तकें, वस्त्र आदि निशुल्क प्रदाय किए जाते हैं |. 
राष्ट्रीय स्तर पर इन विद्यालयों के अच्छे विद्यार्थियों को भिन्न-भिन्न भाषायी क्षेत्रों में अध्ययन के लिए भेजा. 
जाता है | जिससे राष्ट्रीय एकता एवं भाषायी विविधता की समस्या का कुछ हद तक समाधान इन केन्द्रीय: 
विद्यालयों के माध्यम से होता है | वास्तव में यह योजना ग्रामीण क्षेत्र के विद्यार्थियों को हिन्दी भाषी क्षेत्र से 
. अहिन्दी भाषी क्षेत्रों तक आदान-प्रदान की प्रक्रिया के द्वारा कम से कम एक एक क्षेत्रीय भाषा के साथ हिन्दी हि 

। का प्रचार-प्रसार करने का है । अध्ययन क्षेत्र में शिवपुरी (टीकमगढ़), नौगांव (छतरपुर), पन्‍ना, दैलवारा क्‍ 
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इस महत्वाकांक्षी योजना द्वारा ग्रामीण क्षेत्र के मेधावी छात्रों को नगरीय शैक्षणिक सुविधा, जीवन शैली 
सामाजिक परिवेश और खेल वातावरण प्रदान किया जाता है । प्रत्येक विद्यालय के आवासीय क्षेत्र में 
सभी प्रकार की मूल-भूत सुविधायें प्रदान की गई हैं | 


7. औपचारिकेत्तर शिक्षा केन्द्र एवं परिवहन तंत्र :- 

अध्ययन क्षेत्र के प्रत्येक जिले में शिक्षा के प्रचार एवं प्रसार के लिए औपचारिकेत्तर शिक्षा 
केन्द्रों की स्थापना की गई इस शिक्षा का मुख्य उद्देश्य साक्षरता प्रतिशत को बढ़ाने के साथ-साथ शिक्षा 
के महत्व को जन सामान्य तक पहुँचाना है जिससे कोई भी व्यक्ति इस सुविधा का लाम लेकर परिवार 
नियोजन के साधन, गरीबी, बेरोजगारी की समस्या, आर्थिक विषमता, सामाजिक क्रीतियों जैसी राष्ट्रीय 
समस्याओं के निराकरण में अपना महत्वपूर्ण योगदान दे सकें । इन औपचारिकेत्तर शिक्षा केन्द्रों में लालटेंन, 
पुस्तकें, स्‍्लेट, आवश्यक लेखन सामग्री आदि निःशुल्क वितरित किये जाते हैं । दृश्य श्रव्य प्रणाली के. 
माध्यम से विद्यार्थियों को सीधे व्यवहारिक ज्ञान के साथ उनके चारों ओर फैली विभिन्‍न सामाजिक 
क्रीतियों एवं समस्याओं से अवगत कराया जाता है | आवश्यकतानुसार उनकी समस्याओं का समाधान 
और सहायता भी की जाती है । क्‍ 


8. प्रौढ़ शिक्षा केन्द्र एवं परिवहन तंत्र :- 
अनिवार्य शिक्षा कार्यक्रम के तहत प्रत्येक व्यक्ति को शिक्षा प्राप्त करना जिससे कि वह 
पत्र-पत्रिकायें तथा लेन-देन का हिसाब रखने हेतु प्रौढ़ शिक्षा केन्द्रों की स्थापना देश के अन्य क्षेत्रों की 
भांति सागर संभाग में भी की गई इन केन्द्रों पर आवश्यक सुविधाओं का योगदान उल्लेखनीय है । 
आर्थिक जीवन के उन्नयन में शिक्षा की अनिवार्यता विकास का प्रथम चरण है अध्ययन क्षेत्र 
में 9994 की जनगणनानुसार साक्षरता का प्रतिशत 34.43 है । जो प्रादेशिक विकास में एक बड़ी बाधा 
के रुप में है सारणी क्रमांक 7.3 में तहसील बार साक्षरता का प्रतिशत दर्शाया गया है । द 


साक्षरता एवं प्रादेशिक विकास की दर :-- क्‍ लक 
वर्तमान समय में प्रादेशिक विकास का किसी व्यक्ति के शिक्षित होने या प्रशिक्षित होने से सीधा. 
_ संबन्ध है । क्योंकि प्रशिक्षित व्यक्ति अपने अनुभवों एवं ज्ञान द्वारा अपनी आर्थिकी सुदृढ़ करने 
सामाजिक आर्थिकी में भी परिवर्तन लाता है | औद्योगिक इकाई के संचालन, उन्नत किस्म के कृषि में. 
मशीनीकरण उर्वरकों तथा कीटनाशक दवाइयों का प्रयोग, परिवहन के साधनों की उपयोगिता, आवश्यकतानुसार _. 
. बाजारों में मांग की प्रतिपूर्ति और उनका लेखा-जोखा प्रशिक्षण प्राप्त व्यक्तियों द्वारा ही संभव होता है 
इन सभी तत्वों के साथ शिक्षित व्यक्ति पारिवारिक कल्याण सामाजिक उत्थान प्रति व्यक्ति आय में वृद्धि _ 


उच्च जीवन स्तर आदि में पर्याप्त विकास लाता है । 
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सारणी 7.3 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र में सड़कों की लम्बाई एवं साक्षरता प्रतिशत (॥954-4993) 


लम्बाई कि. मी. में वर्ष प्रतिशत में | साक्षरता एवं | 














4950--5| 


सड़कों की 
लम्बाई 


960-6व 
4970-774 
984--88 
4989-90 
4990-9॥ 
994-92 


_992--93 





954-93 | .984--9॥ 24.6 


विश्व के विकसित एवं अविकसित राष्ट्रों के रुप में शिक्षा की मूल कारण के रुप में दिखाई देती है | 
भारत के अन्य देशों की भांति बुन्देलखण्ड में विकसित एवं विकासशील दो संवर्ग शिक्षा के अभाव में स्पष्ट 
परिलक्षित होते हैं | एक ओर नगरीय भाग बेहतर शिक्षण सुविधाओं की परिपूर्तिता द्वारा लगातार विकास 
को प्राप्त हो रहे हैं जबकि दूसरी ओर ग्रामीण क्षेत्रों में शिक्षा की कमी, शिक्षित युवक के ग्रामीण परिवेश 
बाहर निकलकर और नगरीय भू-भागों से वापिस न लौटने की प्रवृति के कारण उच्च शिक्षा प्राप्त व्यक्तियों 
की शून्यता के कारण ग्रामीण क्षेत्र विकास की मुख्य धारा से बहुत अधिक पीछे चले गये हैं । यद्यपि 


केन्द्रीय एवं राज्य सरकारें इस समस्या के प्रति अपना ध्यान ग्रामीण क्षेत्रों के शिक्षा प्राप्त व्यक्तियों को 

ग्रामीण क्षेत्रों में ही रोजगार के अवसर प्रदान करने के लिए अनेक योजनायें चला रही हैं | इसके बावजूद 
भी आज ग्रामीण भू-भाग भारतीय अर्थतंत्र की धूरी के रुप में कृषि उत्पादों में लगातार वृद्धि करते हुए मूल. 

.. भूत सुविधाओं के लिए शासकीय योजनाओं के बेहतर क्रियान्वयन की बाट जो रहे हैं | परिवहन के सा६ 
न आर्थिक विकास से सीधे संबन्धित है और प्रादेशिक विकास की धुरी है । अतः किसी क्षेत्र में साक्षरता 


.. और परिवहन के साधनों का सम्यक अध्ययन आज की आवश्यकता ही नहीं अनिवार्यता भी है । 


2 बुन्देलखण्ड में स्वतंत्रता प्राप्ति के उपरान्त से लेकर आज तक परिवहन मार्गों तथा परिवहन _ द हु 
पा सुविधाओ में हुई वृद्धि को साक्षरता के विकास को दर्शाया गया है । जो निम्न लिखित सारणी से स्पष्ट है ।... 
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60., 
उपरोक्त सारणी से स्पष्ट है कि बुन्देलखण्ड में स्वतंत्रता प्राप्ति के पश्चात प्रारंभ किये गये पंचवर्षीय 
योजना काल में सड़क निर्माण एवं साक्षरता के स्तर को उन्‍नत करने के लिए अधिक से अधिक राशि या 
आबंटन के प्रावधान रखे गये परिणामस्वरुप सड़क मार्गों की लम्बाई और साक्षरता के स्तर में उतरोत्तर 
वृद्धि होती गई यद्यपि सड़कों की लम्बाई में अत्याधिक वृद्धि 4970-74 के दशक में सर्वाधिक आंकी गई 
है जो 4950-5 की तुलना में 4970-74 में 488. प्रतिशत हो गई है | 4980-84 में यह वृद्धि पुनः कम 
होकर .09 हो गई जो दशकीय वृद्धि का न्यूनतम अनुपात है वार्षिक वृद्धि के अन्तर्गत सर्वाधिक सड़क मार्गों 
की लम्बाई 4992-93 में 48 प्रतिशत बढ़ी इसी प्रकार यदि साक्षरता के विकास का अध्ययन किया जाये 
तो 954 में जहाँ 44.42 प्रतिशत साक्षर व्यक्ति इस क्षेत्र में आवासित थे वहीं 994 में बढ़कर 34.7 प्रतिशत 
हो गये थे | एक अनुमान के अनुसार प्रतिवर्ष 2.4 प्रतिशत की वृद्धि बुन्देलखण्ड की साक्षरता में हो रही 
है । यह वृद्धि प्रौढ़ शिक्षा कार्यक्रम, औपचारिकेत्तर शिक्षा तथा आधारभूत संरचना के रुप में प्राथमिक स्तर 
पर, हाई स्कूल, निःशुल्क शिक्षा प्रदान करने जैसे कार्यक्रमों के द्वारा संभव हो सकी है । क्षेत्र में सड़क 
मार्गों और साक्षरता के अनुपातिक विकास को ग्रामीण तथा नगरीय क्षेत्र में स्पष्ट देखा जा सकता है |. 


4. ग्रामीण परिवहन तंत्र :- 
बुन्देलखण्ड में विगत दशक से केन्द्र तथा राज्य सरकार द्वारा संचालित विभिन्‍न योजनाओं... 
के तहत यद्यपि गांवों को आधारभूत सुविधायें जैसे शिक्षा, स्वास्थ्य एवं पेयजल, सड़कें, संचार के साधन _ 
आदि उपलब्ध कराने की योजना द्वारा सड़क मार्गों एवं शिक्षा के अनुपात में वृद्धि हो रही है । किन्तु 
80 प्रतिशत से भी अधिक जनसंख्या आज ग्रामीण क्षेत्रों में आवश्यक आवश्यकताओं की पूर्ति के लिए 
सतत बाट जोह रही है | एक अनुमान के अनुसार बुन्देलखण्ड में ग्रामीण क्षेत्रों के अन्तर्गत केवल 5 
प्रतिशत सुगम मार्ग हैं शेष सभी मार्ग सुऋतु मार्ग अथवा पहुँचमार्ग के रुप में पाये जाते हैं लोकनिर्माण 
विभाग की सड़कों की लम्बाई केवल 2 प्रतिशत है । वन विभाग द्वारा निर्मित सड़कों की लम्बाई कुल 


क्षेत्रफल के अनुपात में 2 प्रतिशत से कम तथा पहुँच मार्ग जो जवाहर रोजगार योजना, ग्रामीण विकास... 


कार्यक्रम तथा अन्य योजनाओं के द्वारा निर्मित ग्रामीण सड़कों की लम्बाई कुल क्षेत्रफल की दृष्टि से 


5 प्रतिशत से अधिक नहीं है । साक्षरता का प्रतिशत भी सड़क विकास के अनुपात में अधिक नहीं हो... ः 


सका है | 5 कि.मी. तक की अभिगम्यता वाले क्षेत्रों में प्राथमिक एवं माध्यमिक विद्यालयों की स्थापना... 
की गई है किन्तु इससे आवश्यक उद्देश्यों की प्रतिपूर्ति नहीं हो सकी है । ग्रामीण भू-भाग की सड़कें. 4 
डामरीकरण, पुलियों तथा आवश्यक देख-रेख की मोहताज है । ग्रामीण क्षेत्रों का सामाजिक परिवेश _ है 
कषि आर्थिकी पर निर्भर होने के कारण यहाँ के कृषक, कृषि मजदूर आदि बच्चों को स्कूल भेजने की... द 
अपेक्षा घर पर शिशुओं की देखभाल के लिए शिक्षण केन्द्रों पर नहीं जाने देते परिणामस्वरुप शैक्षणिक ल्‍ 


से .. स्तर का कम होना स्वाभाविक ही है । क्योंकि कामकाजी महिलायें एवं पुरुष अन्यत्र क्षेत्रों में कृषि क्‍ हि 


हर तथा अन्य कार्यों में कार्यकर अपने लिए भोजन-पानी की व्यवस्था करते हैं । 
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]6]. 
नगरीय परिवहन तंत्र :- 

राष्ट्रीय अन्य नगरीय क्षेत्रों की भांति बुन्देलखण्ड भू-भाग में भी नगरीयकरण की 
प्रक्रिया परिवहन के साथ-साथ अन्य आधारभूत सुविधाओं के बेहतर विवरण के कारण अधिक पायी 
जाती है | सामान्यतः नगरीय क्षेत्रों में ग्रामीण क्षेत्रों की तुलना में बेहतर 'जीवनयापन की सुविधायें, सुरक्षा 
तथा भरपूर पक्की सड़कें तथा रेल मार्ग पाये जाते हैं | जिससे प्राथमिक स्तर से लेकर उच्च शिक्षा तक 
की सुविधा समाज के प्रत्येक नागरिक को सुगमता से उपलब्ध हो जाती है । ग्रामीण क्षेत्रों की तुलना में 
जहाँ सड़क मार्गों की अधिकता, सुगम्यता बेहतर रख-रखाव आदि अधिक पाये जाते हैं फलस्वरुप 
शैक्षणिक स्तर में भी उसी अनुपातः में साक्षरता का प्रतिशत अधिक होता है | 


रेल परिवहन एवं प्रादेशिक विकास :- क्‍ 

बुन्देलखण्ड क्षेत्र में रेल एवं प्रादेशिक विकास से सीधा सम्बन्ध है जहाँ-जहाँ रेलपरिवहन 
विकसित अवस्था में है उन जिलों में विकास के चिन्ह स्पष्ट परिलक्षित होते है किन्तु रेलपरिवहन के अभाव. है 
में दक्षिणी-पूर्वी बुन्देलखण्ड के समस्त जिले आज भी विकास की बाट जोह रहे हैं | बुन्देलखण्ड के ल्‍ 
पश्चिमी क्षेत्र का रेल परिवहन और प्रादेशिक विकास की दृष्टि से अध्ययन किया जाये तो दतिया, झाँसी, 
ललितपुर, मध्य रेल के प्रमुख आवागमन के केन्द्र हैं | झाँसी महानगर का सर्वाधिक विकास होने एक... 
महत्वपूर्ण कारण रेल विभाग द्वारा क्षेत्रीय रेलमण्डल की स्थापना से संयुक्त है | रेलपरिवहन के समुचित... 
विकसित होने के कारण भारत हैवी इलैक्ट्रीकल्स लिमिटेड, वैद्यनाथ आयुर्वेद भवन, पत्थर क्रेसिंग केन्द्र, . 
ग्रेनाइट टाइल्स, बुन्देल खण्ड विश्वविद्यालय, महारानी लक्ष्मी बाई मेडीकल कालेज, खनिज तेल वितरण 
केन्द्र सहित अनेक उद्योग स्थापित किये गये हैं | बुन्देलखण्ड के पर्यटन उद्योग को प्रगति देने का श्रेय... 
. रेल परिवहन को जाता है | इस परिवहन द्वारा चित्रकूटधाम, ओरछा, महोबा होकर खजुराहो, माताटीला 
बाँध तथा अन्य पर्यटन स्थलों एवं ऐतिहासिक स्मारकों का भारी संख्या में धार्मिक, प्राकृतिक तथा सामाजिक 
प्रतिपूर्तियों के लिए रेलपरिवहन अत्यन्त उपयोगी एवं सार्थक सिद्ध हुआ है | स्थानीय कृषि की मौलिक. 
आवश्यकताओं जैसे उर्वरकों के प्रदाय, मंडियों से कृषि उत्पादों को देश के कुछ भागों की ओर वितरण... 
तथा आवश्यक मशीनरी इसी परिवहन के माध्यम से बुन्देलखण्ड जैसे पिछड़े भू-भाग में आयातित एवं... 
निर्यातित की जाती है ।.... की जय मय 
(क) रेल परिवहन तथा पर्यटन विकास :- _ क्‍ 5 आस 

बुन्देलखण्ड की प्रमुख रेल लाइन पर झाँसी से मानिकपुर के बीच अनेक धार्मिक एवं सांस्कृतिक सका 


केन्द्र स्थापित है । भारत से आने वाले लाखों तीर्थयात्री चित्रकूट धाम, भरतकूप, राजा राम मंदिर ओरछा,... 


ह का ऐतिहासिक नगरी झाँसी तथा महोबा की यात्रा करते हैं | एक अनुमान के अनुसार प्रति अमावस्या, ... 
.... सोमवती अमावस्या तथा तीज त्यौहारों पर लाखों की संख्या में तीर्थयात्री पयस्वनी नदी (चित्रकूट धाम)... 
.._ गंगा नदी (इलाहाबाद) तथा वेत्रवती नदी (ओरछा, कालपी, हमीरपुर) में स्नान करने आते-जाते है । 
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यही कारण है कि इन पर्यटन स्थलों का विकास मध्य प्रदेश तथा उत्तर प्रदेश की सरकारों द्वारा बड़ी तेजी 
से किया जा रहा है | रेलमार्गों के माध्यम से झाँसी नगर में प्रतिदिन 45 से 20 हजार व्यक्ति, उरई से 
3 से 5 हजार व्यक्ति, बाँदा से 5 से 7 हजार व्यक्ति, ललितपुर से 4 से 2 हजार व्यक्ति, महोबा से 2 से 
3 हजार व्यक्ति तथा मऊरानीपुर, हरपालपुर, निवाड़ी, मौंदहा, भरुवासुमेरपुर आदि कस्बों से प्रतिदिन 5 सौ 
से एक हजार व्यक्ति यात्रा करते हैं । 


(ख) रेल-परिवहन तथा कृषि विकास :- 

अध्ययन क्षेत्र में कृषि आर्थिकी का प्रमुख साधन है । यहाँ गेहूँ, चावल, मटर, गन्ना, मसूर, 
मूंगफली, आलू खरबूजा एवं तरबूज भारी मात्रा में देश के अन्य भागों की ओर कुलपहाड़, महोबा, 
मऊरानीपुर, निवाड़ी उरई, कौंच, कालपी, भरुवासमुरेपुर तथा झाँसी केन्द्रों से निर्यात किये जाते हैं | जबकि 
कोयला, पेट्रोलियम उत्पाद, शक्कर, मिट्ी का तेल, कृषि उपकरण तथा मशीनें, रासायनिक उर्वरक, उन्नत 
किस्म के बीज, वस्त्र आदि इस क्षेत्र द्वारा आयातित किये जाते है । क्‍ 

चंदेल कालीन तालाबों तथा स्थानीय नदियों से भारी मात्रा में मछली तथा मुरार पटना, 
कलकत्ता, कानपुर, लखनऊ, गोरखपुर तथा अन्य चारों ओर के महानगरों की ओर भेजी जाती हैं | इनमें 
छतरपुर, टीकमगढ़ तथा झाँसी जिलों से पकड़ी जाने वाली मछली, ओरछा, निवाड़ी, मऊरानीपुर, हरपालपुर क्‍ 
तथा बेलाताल रेलवे स्टेशनों से अन्यत्र भेजी जाती है । 


(ग) रेल-परिवहन तथा औद्योगिक विकास :- न्‍ 

यद्यपि औद्योगिक विकास की दृष्टि से बुन्देलखण्ड क्षेत्र आज भी अविकसित अवस्था में है. 
भारी उंद्योग के रुप में भारत हैवी इलेक्ट्रीकल्स लिमिटेड झाँसी के अतिरिक्त अन्य सभी उद्योग ग्रामीण 
उद्योग के रुप में वितरित पाये जाते हैं । रानीपुर टेरीकॉट, जिला टीकमगढ़ से चमड़ा एवं कम्बल, छतरपुर, 
पन्‍ना तथा टीकमगढ़ जिले से लकड़ी के फर्नीचर विभिनन क्षेत्रों से ग्रेनाइट चटानें, ललितपुर जिले के 
जीरौन, जाखलौन, धौर्रा से पत्थर की पर्तदार चदानों की फर्सियाँ आदि रेलपरिवहन द्वारा देश के अन्य 


भागों की ओर भेजी जाती है । 


_(घ) रेल-परिवहन तथा आधारमूत संरचनात्मक विकास :- ध 
......_ रेल-परिवहन द्वारा शिक्षा, सामाजिक विकास, रोजगार, कृषि विस्तार सेवायें आदि स्वतः 
विकसित होती हैं । किये गये सर्वेक्षण के अनुसार रेलवे स्टेशनों के निकटवर्ती ग्रामीण क्षेत्रों एवं कस्ों में. 


.... साक्षरता का प्रतिशत अपेक्षाकृत अधिक पाया गया है । क्योंकि रेलमार्गों द्वारा आवागमन के माध्यम से . 
.... पूरा किया जाता है जिससे शिक्षा के स्तर के साथ-साथ सामाजिक एवं आर्थिक विकास स्वतः होते रहते 
हक हैं । रेल-परिवहन प्रत्यक्ष एवं परोक्ष रुप से रोजगार उपलब्ध कराने में महत्वपूर्ण भूमिका निभाता है । । 
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यही कारण है कि रेलवे स्टेशनों के ग्रामीण क्षेत्र अपनी सेवाये प्रदान करने में सक्षम होते है और आश्रित 
ग्राम आत्मनिर्भर, आत्मनिर्भर ग्राम सेवा केन्द्र, सेवा केन्द्र क्रमशः बाजार केन्द्र, बाजार केन्द,; वृद्धि केन्द्र तथा 
वृद्धि केन्द्र वृद्धि ध्रुवों में परिवर्तित होने लगते है | मऊरानीपुर, महोबा, उरई, कालपी, चिरगाँव आदि नगरों 
का विकास रेलपरिवहन की सुविधाओं के कारण संभव हो सका है | तुलनात्मक दृष्टि से पन्‍ना, छतरपुर, 
तथा टीकमगढ़ जिलों में रेल-परिवहन के अनुपस्थित होने के कारण यहाँ के नगर आज भी उतने 
अधिक विकसित नहीं हो सके हैं जितना कि इन्हें अभी तक हो जाना चाहिए था | इसी प्रकार उरई तथा 
जालौन एवं महोबा तथा हमीरपुर का उदाहरण दिया जा सकता है कि उरई तथा महोबा में रेल-परिवहन 
के कारण जालौन तथा हमीरपुर की तुलना में अपेक्षाकृत अधिक विकास हुआ है । 


वायु-परिवहन एवं बुन्देलखण्ड :- 

बुन्देलखण्ड का एक मात्र हवाई अड्डा खजुराहो में स्थित है, विदेशी पर्यटकों द्वारा खजुराहो 
, राजनगर, छतरपुर तथा पन्ना नगर को प्रर्याप्त आर्थिक लाभ प्राप्त होता है | खजुराहो विकास प्राधिकरण 
द्वारा विदेशी मेहमानों को उत्कृष्ट सेवायें प्रदान करने के उद्देश्य से खजुराहो में पाँच सितारा होटल, तीन क्‍ 
सितारा होटल, रिसौर्ट, कॉटेज तथा डोरमैट्रिज, आदि निर्मित कराकर इनके निकटवर्ती क्षेत्रों में, वास्तुकला, 
वस्त्र, वाद्य यन्त्र तथा अन्य सुविधाओं युक्‍त दुकानों का निर्माण होने से स्थानीय निवासियों को रोजगार. 
'तथा आय के साधन आसानी से उपलब्ध हो रहे है । पन्‍ना की हीरे की खदानों से निकलने वाले हीरे का. | 
निर्यात वायु परिवहन के माध्यम से, मुम्बई नगर से होते हुए विदेशों तक किया जाता है । ऐ 
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प्रादेशिक यातायात की समस्‍यायें 


संरचनात्मक समस्‍यायें 

आर्थिक एवं वैधानिक समस्‍यायें 

संगठनात्मक समस्‍यायें | 

संचयन की समस्‍यायें 

ग्रामीण क्षेत्र में सड़क परिवहन की समस्‍यायें 
अन्य विशिष्ट समस्‍यायें 

परिवहन विकास हेतु रणनीति 

बुन्देलखण्ड में परिवहन तंत्र का भावी 
नियोजन प्रारूप... क्‍ 








सन्तुलित आर्थिक विकास हेतु सम्यक एवं नियोजित आर्थिक तंत्र में क्‍ द्रुतगामी परिवहन 
प्रणाली की आवश्यकता निर्विवाद है । अध्ययन क्षेत्र में ही नहीं अपितु सम्पूर्ण भारत वर्ष में रेल तथा सड़क 
परिवहन का प्रमुख माध्यम है |” लेकिन विभिन्‍न प्रकार की संरचनात्मक त्रुटियों एवं समस्याओं से ग्रसित... 
रहने के कारण इन दोनों परिवहन अपनी अपेक्षित भूमिका निभाने में अभी तक अक्षम हैं | रेल तथा सड़कों झ 
के विकास पर विगत पंचवर्षीय योजनाओं में विशेष ध्यान दिया गया और स्वतंत्रता के बाद अध्ययन... 
क्षेत्र में पचास गुना से भी अधिक विकास हुआ है, हमारे देश में अध्ययन क्षेत्र में परिवहन की अनेकानेक 
जटिल समस्‍यायें हैं जिनका विश्लेषण आवश्यक है । 8 


. अभी तक परिवहन के भौतिक विस्तार की ही एक मात्र समस्या थी, किन्तु अब भौतिक विस्तार के _ 
. साथ-साथ बदलती हुई परिस्थितियों के अनुकूल गुणात्मक सुधार की भी आवश्यकता है (नई सड़कें द 
अधिक चौड़ी और सुदृढ़ धरातल युक्त होनी चाहिये इस कारण सड़क निर्माण कार्य अब पहले से 
अधिक खर्चीला हो गया है और वह अधिक साधनों की अपेक्षा करता है । पुरानी सड़कों को भी हमें कु 
आवश्यकतानुसार मजबूत एवं चौड़ा करना है, अर्थात अधिक मरम्मत के साधनों की भी आवश्यकता है |... 
रेल तथा सड़क परिवहन की विभिन्‍न समस्‍यायें हैं, जिनमें निम्नलिखित प्रमुख रूप से उल्लेखनीय है - ५ 


4. संरचनात्मक समस्या :- द हम क्‍ पक 
क्‍ बुन्देलखण्ड में रेल एवं सड़क परिवहन के संरचनात्मक विवेचन से स्पष्ट है कि यहाँ सड़कें. 

क्‍ | अभी विस्तारावस्था में है और अभी भी सड़क जाल पूर्ण संगठित नहीं हो सका है | रेल एवं सड़क जाल 
शक । में अपेक्षित घनत्व, सम्बद्धता तथा गम्यता का अभाव तो है ही, विद्यमान सड़कें भी परिवहन के लिए 
न संतोषजनक नहीं है | अध्ययन क्षेत्र के प्रायः सभी जिलों में सड़कों के प्रत्यक्ष अवलोकन से ज्ञात होता | 
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है कि सड़कों की सतह आधुनिक मोटर-गाड़ियों के लिए बहुत असुविधाजनक है # एक ही सड़क के 
विभिन्‍न खण्डों में सतह की भिन्‍नता मिलती है | कहीं-कहीं तो कई मार्ग भी मानचित्र पर ही निर्धारित 
है । सड़कों के रास्ते में प्रायः नदियों पर पुल नहीं है अथवा पुरानें और जीर्ण अवस्था में हैं | परिणाम 
' स्वरुप सड़कों की परिक्रमणता बढ़ जाती है, तथा गाड़ियों पर कड़ा भार प्रतिबंध रहता है |किसी भी सड़क 
पर एक भी बिन्दु पर गतिरोध उत्पन्न होने का कुप्रभाव सम्पूर्ण सड़क की परिवहन क्षमता पर पड़ता है । 
सड़क सतह की मोटाई प्रायः 20 से 25 से. मी. है जबकि आजकल भारी गाड़ियों के लिए 45 से 55 से. 
मी. की मोटाई होना आवश्यक होता है | सड़कों की चौड़ाई सर्वत्र ही सीमित है | सड़कों का वर्गीकरण, 
सड़क की चौड़ाई अथवा सतहगत विशेषताओं पर नहीं वरन उनकी निर्माण संबन्धी व्यवस्था पर आधारित 
है | वस्तुत: राष्ट्रीय, प्रान्तीय अथवा अन्य सड़कों में कोई सतहगत भिन्‍्नता दृष्टिकोचर नहीं होती है । 
कुछ ही राष्ट्रीय मार्ग ऐसे हैं जिनके कुछ खण्डों में दो गलियारे (दो गाड़ियों को एक साथ पार करने भर 
की चौड़ाई) मिलते हैं जबकि नागपुर योजना के स्वीकृत मानदण्ड के अनुसार राष्ट्रीय राजमार्गों की चौड़ाई क्‍ 
दो गलियारों (8 मीटर) की होनी अनिवार्य है | अभी चार गलियारे (46 मीटर) वाले (एक्सप्रेस वे(&955 
४४७५) बिल्क॒ल भी नहीं है । राज्य निर्मित अन्य सड़कों की चौड़ाई साधारणतः चार मीटर से अधिक नहीं 
होती । सतहगत दशाओं में विभिन्‍न राज्यों में कुछ भिन्‍नता मिलती है, क्योंकि सड़कों का निर्माण राज्य 
सरकारों द्वारा अपने अलग-अलग प्रतिमानों के द्वारा होता है । संभाग के उत्तरी सीमावर्ती मऊरानीपुर के... 
निकट धसान नदी पर तथा ओरछा के निकट बेतवा नदी पर जीर्ण अवस्था में पुलों को आज भी देखा जा... 
सकता है । बुन्देलखण्ड की अनेक सड़कें आज भी इस स्थिति में हैं कि उन पर वाहन चालन ! 
असुविधाजनक है । अधिकांश सड़कें कच्ची हैं, जिनमें अधिकांश स्वच्छ मौसमी सड़कें हैं | इस प्रकार. 
की कच्ची सड़कों पर मोटर गाड़ियों को अधिक ईंधन खर्च करना पड़ता है । साथ ही उनके ढाँचे पर भी 
. बुरा असर पड़ता है | रेल-परिवहन की समस्‍यायें सर्वन्र क्षेत्र में नयून संरचना के कारण आज भी यात्री 
एवं माल यातायात के लिए असुविधा निर्मित करती है । केवल पश्चिमी क्षेत्र में ही रेल संरचना को संतोषप्रद _ 
कहा जा सकता है पूर्वी, उत्तरी तथा दक्षिणी क्षेत्र में रेल-परिवहन का संरचनात्मक अभाव क्षेत्रीय विकास _ हे 


. में अवरोध उत्पन्न करता है | 


2. आर्थिक एवं संवैधानिक समस्‍यायें :- जे हे सड द 2 
क्‍ अध्ययन क्षेत्र में परिवहन के लिए दूसरी बड़ी समस्या यह है कि मोटर गाड़ियों पर विभिन्‍न . है 

.. प्रकार के कई कर लगाये गये हैं | जो विभिन्‍न स्तर के हैं | चूँकि राज्य सरकारें मोटर गाड़ियों पर कर. द है 
....._ लगाने तथा स्तर निर्धारित करने में स्वतंत्र है इसलिए उसमें वह समय-समय में परिवर्तन भी करती रहती ह 
... है | साधारणतः मोटर गाड़ियों पर तीन प्रकार के कर लगाये जातें हैं । है का 


(ओ मोटर गाड़ियों पर कर | 


क्‍ 69, 
(ब) यात्री तथा माल कर, 
स) चुँगी तथा स्थानीय कर, 
करों की इस विविधता का सर्वाधिक कुप्रभाव अधिक दूरी तक अर्न्तप्रदेशीय परिवहन में 
संलग्न गाड़ियों पर पड़ता है । ऐसी गाड़ियों को उपर्युक्त कर केवल एक ही राज्य में नहीं वरन उन सभी 
राज्यों में देनी पड़ते है, जिन से होकर वे गाड़ियां गुजरती हैं | अभी तक बहुत कम राज्य द्वारा परस्पर 


समझौता करके इस जटिल प्रणाली को सरल बना सके है । इस प्रकार दूरगामी गाड़ियों के लिए परिवहन 


मंहगा ही नहीं पड़ता अपितु कर वसूल करने वाली अलग-अलग संस्थाओं के कारण दुष्कर भी होता 
है | रेल-परिवहन में इस प्रकार की कोई समस्या नहीं है | 
कर' की जटिलता के साथ ही मोटर गाड़ियों के चलने के लिए परमिट प्राप्त करने की भी 


समस्या होती है | परमिट क्षेत्रीय परिवहन अधिकारी, राज्य परिवहन अधिकारी तथा अर्न्तराज्य परिवहन 


आयुक्त से प्राप्त होते हैं | यात्री गाड़ियों को परमिट केवल निर्धारित मार्ग पर चलने के लिए ही मिलता 


. है तथा गाड़ियों की किस्म, यात्रियों की संख्या, चलने का समय, यात्री किराया आदि भी निर्धारित रहते ड़ 


है । माल वाहक गाड़ियों को एक सीमित क्षेत्र में ही चलने की अनुमति रहती है | इस प्रतिबंध से वस्तुतः 
सड़क परिवहन की सबसे बड़ी विशेषता मनमाने गन्तव्य स्थान तक माल पहुँचाने की सुविधा समाप्त हो. 


जाती है । वस्तुतः यातयात क्षेत्र का निर्धारण आर्थिक तंत्र में स्वाभाविक परिवहन प्रतिरुप को ध्यान में 


रखकर किया जाना चाहिए । जिला एवं संभाग, मंडल जैसी प्रशासकीय इकाइयों के अतिरिक्त परिवहन... 
प्रतिरुप की एकात्मता कदाचित ही मिलती है | इसका भी सर्वाधिक कुप्रभाव अर्न्तप्रदेशीय परिवहन पर... 
पड़ता है | क्योंकि एक राज्य से आने के लिए उस राज्य के परिवहन अधिकारी से परमिट प्राप्त करना 


आवश्यक होता है | जिसके लिए नये परमिट की तरह वैधानिक कार्यवाही होती है । यही कारण है कि 
बुन्देलखण्ड का सीमावर्ती क्षेत्र सड़क परिवहन अवरोधक रेखायें बन गयी है । क्‍ 


3. परिवहन संगठनात्मक समस्‍यायें :- 


बुन्देलखण्ड परिवहन तंत्र का संगठनात्मक पक्ष बहुत ही दुर्बल है | सड़क परिवहन के. हि 
विभिन्‍न पक्षों की देखभाल विभिन्‍न संस्थायें करती है, जिनमें परस्पर विसंगति मिलती है । दोनों राज्यों. के 
में सड़क निर्माण का कार्य लोक निर्माण विभाग करता है, जिन्हें स्थानीय यातायात घनत्व का पता ही नहीं... 
रहता । कछ सड़कों का निर्माण स्थानीय स्वायत्त संस्थायें भी करती है | माल परिवहन का कार्य एक... 
दो ट्रक रखने वाले अनगिनत असंगठित व्यक्ति करते हैं, तथा यात्री परिवहन में शासकीय तथा निजी बसें... 


संलग्न है | इन गाड़ियों को निर्दिष्ट क्षेत्रों पप चलने की अनुज्ञा देने तथा कर वसूलने का काम परिवहन 


अधिकारी करते हैं, परन्तु सड़क पर चलती गाड़ियों का नियमन पुलिस विभाग के कर्मचारी करते हैं । 
इस प्रकार सड़क परिवहन के विभिन्‍न अंगों में कोई तालमेल नहीं है | रेल-परिवहन में यह संगठित और 


.. सृव्यवस्थित ढंग से झाँसी मंडल द्वारा सम्पन्न कराया जाता है । 


!70. 

4. संचयन समस्‍यायें :- 

विविध प्रकार के अवरोध पार कर सड़क पर आ जाने पर भी विशेषतः माल वाहक गाड़ियों 
को गन्तव्य स्थान तक पहुँचने के लिए कई व्यवधानों का सामना करना पड़ता है | सड़कों पर एक साथ 
बैलगाड़ी, साईकिल, तांगा, बस, कार आदि विभिन्‍न गति से चलने वाली गाड़ियों के बीच से रास्ता 
निकालना होता है | सँकरी सड़कों पर विभिन्‍न गाड़ियों के बीच मार्ग के लिए प्रतिद्वन्दता होती है । अतः 
भारी गाड़ियों की गति अत्यन्त सीमित हो जाती है । दूरगामी सड़के भी प्रायः नगरों के बीच से गुजरती 
हैं | जहाँ इस प्रकार की समस्या विकट हो जाती है । अर्न्तप्रदेशीय माल वाहक गाड़ियों के सम्मुख दूसरी 
संख्या विभिन्‍न राज्यों में अलग-अलग भार प्रतिबंध की है | इसके अतिरिक्त विभिन्‍न नगरों एवं राज्यों 
की सीमाओं पर पुलिस से भी निबटना पड़ता है | इन सबका सम्मिलित परिणाम यह होता है कि परिवहन 
लागत तथा समय में वृद्धि होती है । जो सड़क परिवहन की सर्वोप्रमुख संचयन की समस्या है 
परिवहन में यह समस्या नहीं है । क्‍ 


. ग्रामीण क्षेत्रों में सड़क परिवहन की समस्या :- 
अध्ययन क्षेत्र के ग्रामीण क्षेत्रों में सड़क परिवहन प्रायः ट्रेक्टर, जुगाड़ तथा बैलगाड़ियों द्वारा 
ही होता है । ग्रामीण क्षत्रों से कृषिजन्य पदार्थों को मण्डियों तक पहुँचाना अभी भी एक बड़ी समस्या है 


. जिसका कारण ग्रामीण क्षेत्रों में सड़कों का अभाव हैं जो सड़के हैं भी उनकी दशा अत्यन्त दयनीय हैं, जब. 


तक सड़को द्वारा प्रत्येक गाँव /मण्डी / केन्द्र स्थलों का संबद्ध नहीं किया जाता यह समस्या निरंतर बनी 
रहेगी | सड़कों के अभाव से ही ग्रामीण जनता विभिन्‍न प्रत्यक्ष, अप्रत्यक्ष, आर्थिक व सामाजिक लाभों 


से वंचित है । भावी योजनाओं में ग्रामीण सड़कों को पूर्वधिकार देना चाहिए क्योंकि हमारे देश की आत्मा 
गाँवों में बसती हैं इतनी बड़ी जनसंख्या का भरण-पोषण और विविध उद्योगों का सुचारु रूप से संचालन... 


केवल ग्रामीण समृद्धि पर ही निर्भर है । 


सड़कों के निर्माण में उपर्युक्त विविध समस्याओं के कारण बुन्देलखण्ड में उनकी प्रगति 
अपेक्षाकत सीमित है | विकास की विभिन्‍न योजनाओं का कार्यान्वित करने की दिशा में कोई ठोस कदम. 
नहीं उठाये जा रहे हैं | स्थानीय आर्थिक विकास एवं प्रादेशिक संतुलन के स्वप्न को साकार करने के. 


कक 


लिए सड़क समस्याओं का निवारण अनिवार्य है | 


... सड़क यातायात की उपर्युक्त मूलभूत समस्याओं के अतिरिक्त बुन्देलखण्ड के संदर्भ में निम्न है । 


लिखित विशिष्ट समस्‍यायें हैं जो अध्ययन क्षेत्र से विशेष रुप से संबन्धित हैं । 


6. अन्य विशिष्ट समस्‍यायें :- जे की 
4. रेल तथा सड़क परिवहन की अपयप्तिता के का 2 
मध्य प्रदेश में प्रति 400 वर्ग कि.मी. क्षेत्र पर सड़कों की कुल लम्बाई 2.2 कि. मी. है । 


। 
| 
हम 
| 
! 


474., 


जबकि उ. प्र. में 36.3 तथा बुन्देलखण्ड में यह अनुपात 34.28 है | यद्यपि मध्य प्रदेश राज्य के संदर्भ में 
यहअ अनुपात अधिक है, लेकिन समस्त भारत (47.08) के संदर्भ में आधे से भी कम है । प्रति 400 वर्ग 
कि. मी. क्षेत्र पर सड़को की लम्बाई कम होने का मूलभूत कारण पन्ना पहाड़ियों, बिजावर श्रेणियों एवं 
भाण्डेर, कगारों जैसे विषम धरातलीय क्षेत्रों की अवस्थिति है, जो सड़कों के विकास में प्रत्यक्ष बाधक है। 
यद्यपि विषम धरातलीय क्षेत्रों पर रेलमार्गों का निर्माण किसी भी प्रकार संभव नहीं है, जो परिवहन की 
वैकल्पिक व्यवस्था के रुप में ऐसे क्षेत्रों में सड़कों का विकास ही एक मात्र समाधान है | लेकिन अध्ययन 
क्षेत्र के आर्थिक पिछड़ेपन के कारण ऐसे क्षेत्रों में सड़कों का विकास संभव नहीं हो सका । स्वतंत्रता के 
पूर्व यहाँ के आँसी, ललितपुर, दतिया, महोबा, छतरपुर, पन्‍ना एवं टीकमगढ़ जिलों में छोटी-छोटी रियासतें 
थी जिनके तत्कालीन शासकों ने क्षेत्रीय विकास की तुलना में व्यक्तिगत विकास पर विशेष बल दिया 
परिणामस्वरुप सड़कों का विकास नहीं हो सका | 
यदि हम प्रति एक लाख जनसंख्या पर सड़कों की कुल लम्बाई की दृष्टि से अध्ययन क्षेत्र क्‍ 

को देखें तो भी बुन्देलखण्ड तथा म. प्र. (42.4) की तुलना में यहां सड़कों की कुल लम्बाई अधिक (54.3) 
है लेकिन इसमें क्षेत्रीय विषमता मिलती है | उदाहरण के लिए उत्तरी बुन्देलखण्ड के जिलों में यह लम्बाई 
96. कि. मी. है, जबकि छतरपुर जिला में 482.4 कि. मी. है । इससे स्पष्ट होता है कि बुन्देलखण्ड के 
विभिन्‍न जिलों में जनसंख्या के अनुपात में सड़कों का विकास नहीं हुआ है । सड़कों के समुचित जाल 
ही अध्ययन क्षेत्र के विकास में सहायक हो सकते हैं इसलिए आवश्यक है कि- ; 

4. प्रति 500 व्यक्तियों की आबादी वाले ग्रामों को पक्की सड़क से जोड़ा जाये । 

2. बीहड़ और असमततल क्षेत्रों का समतलीकरण किया जाये । 

3, पर्वतीय एवं पठारी क्षेत्रों में घुमावदार सड़क मार्ग बनाये जायें | 


क्‍ बुन्देलखण्ड क्षेत्र में सड़कों की विकास की दूसरी महत्वपूर्ण समस्या सड़क मार्गों में । 


आने वाले नदी-नालों पर पुल एवं पुलियों का अभाव है | आज भी अनेक सड़कों पर पुलविहीन े क्‍ 


नदियों को पार करना पड़ता है | यहाँ प्रति 80 कि. मी. लम्बी सड़क के पीछे प्रति एक कि. मी. लुप्त पे 
श्रंखला पायी जाती है | यदि कोई व्यक्ति राष्ट्रीय राजमार्ग में भी यात्रा करें तो उसे प्रति 500 कि. _ 


मी. के बाद एक बड़े पुल या छोटी पुलिया के अभाव का सामना करना पड़ता है | इसके लिए... 


आवश्यक है कि नीचे पुल एवं पुलियों को ऊंचा किया जाये । इस हेतु शासन द्वारा समुचित वितीय _ 
. प्रबर बन न्ध किये जायें ।॥ क्षतिग्रस्त पुल एवं पुलियों का सुधार तथा दोहरे मार्ग का निर्माण भी आवश्यक _ । 
है । पुल-पुलियों के ऊपर से जल प्रवाह रोकने के लिए छोटे-छोटे स्टाप डैम भी वर्षा ऋतु के पानी... 


. द _ के तींव्र प्रवाह को रोक सकते है । 
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3. योजनाओं में परिवहन विकास के लिए अपर्याप्त वित्तीय प्रावधान :- 

रेल तथा सड़क विकास के लिए 8४वीं पंचवर्षीय योजना के अन्तर्गत बहुत ही सीमित वित्तीय 
प्रावधान रखा गया हैं | यही नहीं योजनाकाल की राशि काटकर अन्य कार्यों में व्यय की जा रहीं है, 
क्योंकि ग्रामीण सड़कों कों बहुधा अनुत्पादक इकाई माना जाता रहा है | अतः आवश्यक है कि रेल एवं 
सड़को के विकास में वित्तीय प्रबंध को समुचित महत्व दिया जावे और कठोर अनुशासन के साथ इसका 
पालन किया जाये । क्‍ 





4. रेल एवं सड़क प्रतिस्पर्दा :- 

अध्ययन क्षेत्र की लगभग एक चौथाई सड़के रेल मार्गों के समानान्तर चलती हैं | सड़कों 
पर यात्री किराया एवं माल भाड़ा अधिक होने के कारण वे रेल प्रतिस्पर्द्धा में पीछे रहती है और घाटे का 
सामना करना पड़ता है, क्योंकि ऐसे मार्गों पर रेलों से परिवहन अधिक लाभप्रद होता है, इसके लिए 
आवश्यक है कि सड़कें रेलमार्गों की पूरक बने किन्तु प्रतिस्पद्धी नहीं तथा रेल एवं सड़क किराया एवं माल _ 
भाडा समान रखा जाये ।. द द 


5. सड़कों का स्तरहीन होना 
सड़क परिवहन कर जाँच समिति की अन्तिम रिपोर्ट में सड़क परिवहन उद्योग के विकास पर 


प्रभाव डालने वाले दो तत्व हैं- क्‍ 

4. सड़कों की दयनीय स्थिति और. 

2. करों का भार | क्‍ क्‍ 

बुन्देलखण्ड में दो मानक गली वाली सड़कों का प्रायः अभाव है । मात्र 40 प्रतिशत सड़कें. 

छोड़कर शेष 90 प्रतिशत एक मानक गली वाली सड़कें हैं | परिणामस्वरुप सड़क दुर्घटना बढ़ती जाती... 
है । बुन्देलखण्ड के पन्‍ना की पहाड़ियों, बिजावर श्रेणियों, अजयगढ़ की पहाड़ियां और भाण्डेर पठार आदि ३. 
में विषम धरातलीय क्षेत्र होने के कारण वर्षा काल में सड़कों का स्तर घटिया हो जाता है । ऐसे क्षेत्रों 
में वाहन गति धीमी पायी जाती है | इस हेतु आवश्यक है कि सड़कों की गहराई में वृद्धि की जाये शी हे 
मिटी परीक्षण करके की सड़क निर्माण सामग्री का प्रयोग किया जाये तथा तीव्र वर्षा वाले क्षेत्रों में... ४ 
सड़क कटाव रोकने के लिए जल निकास नलिकायें बनाकर उन्हें पुल एवं पुलियों से संयुक्त कर सतृत ह कर 
बनाया जाये |... आम मच कह 
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. की अभूतपूर्व वृद्धि हो रही है | नगरीय परिवहन भीड़-भाड़ वाले क्षेत्रों से होकर होता है । जिससे कई के 
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स्थानों पर यातायात प्रवाह रुक जाता है | इसके लिए आवश्यक है कि नियोजित रेलमार्ग एवं सड़के 
विकसित की जाये । ग्रामीण क्षेत्रों में रोजगार स्तर स्थापित किये जाये जिससे ग्रामीण जनता का 
नगरागमन रुके, चालन कुशलता में अपेक्षित सुधार हो | नगरीय परिवहन सेवायें निगमों के रुप में 
विकसित की जाये, जिससे वे राजनैतिक दबाव से सदैव क्‍ मुक्त रह सकें । बड़े नगरों में भीड़-भाड़ युक्त 
स्थलों में भूमिगत तीव्रगामी परिवहन प्रणाली भी विकसित की जा सकती है । क्योंकि वर्तमान परिवहन 
व्यवस्था भविष्य में अधिक यातायात प्रवाह को सहन नहीं कर सकेगी । भीड़-भाड़ वाले क्षेत्रों में 

विद्यमान परिवहन सेवाओं में अभिनवीकरण होना आवश्यक है । क्‍ 


7. यातायात की दक्षता एवं अभिम्यता में कमी :- 

आज भी अध्ययन क्षेत्र के उत्तरी-पश्चिमी भाग को छोड़कर सम्पूर्ण क्षेत्र में 40 से 20 प्रतिशत 
तक के क्षेत्र पहुँच मार्ग के अभाव में सड़क से दूर हैं | पन्‍ना जिला में कलदा का पठार इसका ज्वलन्त . 
उदाहरण है | जिसे आज भी अबूझमाड़ (अपरिचित) क्षेत्र के नाम से जाना जाता है | सड़क अभिगम्यता 
एवं दक्षता भी अपेक्षाकृत कम है और जहाँ है भी वह केवल मात्रात्मक दृष्टि से संतोषप्रद प्रतीत होती 
है | लेकिन गुणात्मक आधार पर स्थिति अत्यन्त दयनीय है | इन समस्याओं के समाधान के लिए 
आवश्यक है कि समस्त ग्रामों तक पक्की सड़कें बनाई जायें और उन्हें मुख्य सड़कों से जोड़ा _ 


जाये । सड़क निर्माण में कुशल तकनीक का उपयोग किया जाये | हल्के एवं भारी वाहनों के... 
पृथक-पृथक सड़कें बनाई जायें | गांवो को मण्डी वाले कस्बों से जोड़ने वाली सड़कों के विकास... 
पर विशेष बल दिया जाये । चालकों में मद्य निषेद रखा जाये । टूटी सड़कों एवं पुलों में सुधार किया. ही 


जाये | परिवहन नियमों एवं संकेतों का प्रशिक्षण एवं प्रचार किया जाये । यात्री एवं माल वाहनों में 
भार की मात्रा सुनिश्चित की जाये | 


8. रेल एवं सड़क परिवहन की अन्य व्यवहारिक समस्‍यायें :- 
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अध्ययन क्षेत्र प्राकृतिक संसाधनों जैसे कृषि, वन एवं खनिज पदार्थों की दृष्टि से अत्यन्त... 


धनी है, परन्तु यहां यातायात के साधनों का समुचित विकास न होने के कारण यह क्षेत्र आर्थिक दृष्टि क्‍ 


से अत्यन्त पिछड़ा हुआ है । यहां तक कि योजना आयोग ने भी बुन्देलखण्ड के अनेक जिलों को पिछड़े... 


जिले घोषित किया है | जब तक इस क्षेत्र में सड़क एवं रेल यातायात के साधनों का पर्याप्त विकास नहीं... 
. किया जाता तब तक यह क्षेत्र अपना समुचित आर्थिक विकास नहीं कर सकता है | वैसे क्षेत्रीय समुचित... 
आर्थिक विकास के लिए मध्य प्रदेश तथा उत्तर प्रदेश शासन ने बुन्देलखण्ड विकास प्राधिकरण की स्थापना... 


. की है तथा इस प्राधिकरण ने भी क्षेत्रीय समुचित विकास के लिए यातयात के साधनों के पर्याप्त विकास. 
के लिए अत्यावश्यक बताया है । क्षेत्र में सड़क एवं रेल यातयात के साधनों के विकास के मार्ग में अनेक... 


. समस्‍यायें हैं जिनमें से कछ प्रमुख समस्‍यायें निम्न लिखित हैं - गेल 
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!. बुन्देलखण्ड में रेल यातायात की सीमित सुविधा ही उपलब्ध है तथा स्वतंत्रता प्राप्ति के 50 
वर्षों के उपरान्त भी क्षेत्र के अधिकांश जिले रेल यातायात की सुविधा से वंचित है | रेल यातायात की 
सुविधाओं के अभाव के कारण यहां की अधिकांश जनसख्यां को सड़क यातायात पर निर्भर रहना पड़ 
रहा है । साथ ही, इससे माल यातायात में भी भारी असुविधा होती है | वैसे विगत समय से इस क्षेत्र 
की जनता के द्वारा ललितपुर-सिंगरौली रेलमार्ग की मांग शासन से की जा रही है, क्योंकि इस रेलमार्ग क्‍ 
के निर्माण से रेलसुविधा से वंचित टीकमगढ़, छतरपुर पन्‍ना जिलों को यह सुविधा प्राप्त हो जावेगी | साथ 
ही सागर से नरसिंहपुर को रेल से जोड़ने की मांग की जा रही है, केन्द्र सरकार इस क्षेत्र की मांग को 
पूर्ण करते हुए ललितपुर-संगरौली मार्ग का शिलान्यास किया है, भविष्य में इसके ऊपर कार्य प्रारंभ होने 
की संभावना है । 

2. अध्ययन क्षेत्र में विद्यमान पक्की सड़कों की स्थिति अत्यन्त जर्जर एवं दयनीय है | नगरीय 
सड़को की दुर्दशा के संबन्ध में लोक निर्माण विभाग की एक विज्ञप्ति के अनुसार “इनके रखरखाव के लिए 
का मात्र 60 प्रतिशत पैसा ही विभाग को मिलता है अत: जहां प्रति पांच वर्षों में प्रति कि.मी. सड़क कुछ 


आवश्यकता की सतह बदली जानी चाहिए उसे 5 वर्षों में बदली जाती है | अतः हम बदलने के स्थान... 


पर मात्र पेंच वर्क ही कर पाते हैं ।” दूसरी ओर यातायात में बेतहाशा वृद्धि हुई है जो सड़कें 99 टन वजन 
सहने के लिए बनी थी उन पर 25 से 30 टन वजन लादे हुए वाहन दौड़ते नजर आते हैं । इस प्रकार... 
क्षेत्र में सड़क पर दौड़ वाले वाहनों की संख्या तो निरतंर बढ़ती जा रही है | परन्तु सड़कों की दयनीय क्‍ 
स्थिति को सुधारने की दिशा में कोई कदम नहीं उठाये जा रहें हैं | इस प्रकार अभी अधिकतम सुरक्षा, हे 
न्यूनतम समय तथा धन व्यय के सड़क सिद्धान्त क्षेत्रीय सड़कों पर लागू नहीं किये जा सके है हे क्‍ 


3, बुन्देलखण्ड में अधिकाधिक सड़कों के निर्माण के मार्ग में सबसे प्रमुख बाधा धन का अभाव. 
है । वैसे क्षेत्र में सड़कों के निर्माण कार्य का उत्तरादायित्व लोक निर्माण विभाग पर है, परन्तु उसे 5 वर्ष... 
में प्रदेश की सड़कों की मरम्मत के लिए 400 करोड़ रुपये की आवश्यकता थी, जबकि उसे केवल 284... 
करोड़ रुपये प्रदान किये तथा निगम इन में से 75 करोड़ रुपये म. प्र. सेतु निर्माण निगम को देता है। 
: इस प्रकार प्रदेश में नये मार्गों का निर्माण तो एक तरफ, पुरानी सड़कों की मरम्मत के लिए भी पर्याप्त 


.. धन नहीं प्राप्त हो रहा है । 


ै बुन्देलखण्ड की सड़कों पर विद्यमान अधिकांश पुल पर्याप्त पुराने एवं जीर्ण-शीर्ण अवस्था में है. 
ा है | वर्षा ऋतु में इस प्रकार के पुल ढह जाते हैं अथवा बाढ़ में बह जाते हैं जिसके फलस्वरुप प्रति वर्ष अनेक _ द 
.मार्मों पर यातायात अवरुद्ध हो जाता है और यात्रियों को बेहद कठिनाई का सामना करना पड़ता है [इसके 
अतिरिक्त क्षेत्र में अनेक मार्गों पर पक्के पुलों के अभाव के कारण वर्षा ऋतु में अनेक ग्राम एवं नगरों ._ 
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का आपसी संबन्ध विच्छेद हो जाता है | इस प्रकार बुन्देलखण्ड में अनेक मार्गों पर पक्के पुलों का 
अभाव सा है । पुलों के निर्माण का उत्तरदायित्व दोनों राज्यों के सेतु निगम का है । क्षेत्र में अभी भी 
अनेक मार्गों पर पक्के पुलों की आवश्यकता है तथा जो पुल बने हैं वे निर्धारित मापदण्डों के अनुरुप 
नहीं हैं | 

5. नेशनल ट्रान्सपोर्टेशन प्लानिंग एण्ड रिसर्च सेन्टर के अनुसार देश में विश्व के मात्र एक 
प्रतिशत वाहन हैं जबकि 6 प्रतिशत दुर्घटनायें होती हैं । भारत में प्रतिवर्ष लगभग 25 हजार व्यक्ति 
सड़क दुर्घटना में मरते है तथा इससे पांच गुना अधिक घायल होते हैं । हमारे देश में सड़क दुर्घटनाओं 
में मरने वालों की संख्या आठ व्यक्ति प्रति हजार वाहन है जबकि अन्य विकसित देशों में यह एक प्रति 
हजार वाहन हैं । राष्ट्रीय सड़क परिवहन परिषद्‌ तथा ट्रान्सकेरियर ऐसोसिएशन के अध्ययन के 
अनुसार हर चार मिनट में एक सड़क दुर्घटना होती है तथा सर्वाधिक चिन्ता की बात यह है कि देश 
में दुर्घटना वृद्धि की यह दर प्रतिवर्ष बढ़ रही है | सड़क दुर्घटनाओं की दृष्टि से उ. प्र. तथा म. प्र. 
राज्यों का स्थान प्रथम एवं द्वितीय है । बुन्देलखण्ड क्षेत्र में भी सड़कों की ऊबड़-खाबड़ सतह व मार्गों 
पर अर्द्ध जोड़, कमजोर एवं सकीर्ण पुल -पुलियायें होने के कारण प्रतिवर्ष अधिक सड़क दुर्घटनायें 
होती है । द द क्‍ 

6, अध्ययन क्षेत्र में आज भी ऐसे गांवो की संख्या अधिक है जो सड़क मार्गों से नही जुड़ 
पाये हैं | कारण, योजनाआयोग ने सन्‌ 4974 की जनगणना को आधार मानकर ग्रामों को तीन श्रेणियों... 
में विभकत किया है । द जा शा 

(अ) एक हजार तक की आबादी के ग्राम 

(ब). एक हजार से डेढ़ हजार तक की आबादी वाले ग्राम तथा 

(स) डेढ़ हजार से ज्यादा आबादी वाले ग्राम | 

इस प्रकार ग्राम्य प्रधान अध्ययन क्षेत्र में अन्तिम दो श्रेणियों के ग्रामों को सड़क से जोड़ने... 

के लिए सड़कों का निर्माण कराया जा रहा है । हक चर कु 

7. अध्ययन क्षेत्र में सड़कों के विकास की एक प्रमुख समस्या राहत कार्यों के अन्तर्गत बनने... 


_ वाली वर्षों से अधूरी पड़ी सड़कों की है। सूखा राहत कार्यों के अन्तर्गत इस प्रकार की सड़कें की] 
कलेक्टर के आदेश से ग्रामीण अभियांत्रिकी विभाग की देख-रेख में ही बनाई जाती हैं, परन्तु राहत _ ा 
_ कार्यों के समाप्त होते ही इनका निर्माण कार्य वहीं पर रुक जाता है | यदि यह कार्य 75 प्रतिशत... है 
पूर्ण हो जाता है तो लोक निर्माण विभाग उसे अपनी योजना में सम्मिलित कर लेता है, अन्यथा... 


नहीं । बुन्देलखण्ड से इस प्रकार की अनेक सड़क अधूरी पड़ी हुई हैं तथा लोक निर्माण विभाग एवं... 


.. राजस्व विभाग के अधिकारी इन सड़कों को पूरी करने की दिशा में कोई रुचि प्रदर्शित नहीं करते... | 


है | सूखा राहत कार्यों के अन्तर्गत लोगों को रोजगार उपलब्ध कराना अत्यावश्यक है 
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परन्तु ऐसी स्थिति में राष्ट्रीय सम्पत्ति का अपव्यय भी होता है | इसके अतिरिक्त, शासकीय विभागों 
के मध्य उचित समन्वय न होने के कारण भी ये सड़कें पूर्ण नहीं हो पाती हैं । 

85. बुन्देलखण्ड में यात्री परिवहन की प्रमुख रुप से व्यवस्था मध्य प्रदेश एवं उ, प्र. राज्य सड़क 
परिवहन निगम ही करता है | परन्तु निगम के बढ़ते घाटे, डीजल एवं पेट्रोल के बढ़ते हुए मूल्य अधि 
कक होने एवं उधारियों के कारण यात्री किराये में विगत वर्षों में आश्चर्यजनक वृद्धि हुई जिससे क्षेत्र 
के मध्यम एवं निम्न आय वर्गीय लोगों के कन्धों पर अधिक बोझ बढ़ रहा है | इस प्रकार निगम द्वारा 
भाड़े में अत्याधिक वृद्धि के उपरांत वह यात्रियों को सुविधायें जुटाने में असमर्थ रहा, उल्टे उनकी 
समस्याओं मे ही वृद्धि कर रहा है । 

9. अध्ययन क्षेत्र में डकैती की समस्या का सबसे प्रमुख कारण सड़क यातायात के साधनों 
का अभाव भी है । क्षेत्र की सामाजिक प्रकृति ग्राम प्रधान होने तथा ग्रामों के पहुँच मार्गों द्वारा सड़को 
से न जुड़े होने के कारण पिछले दशक में इस समस्या ने गंभीर रुप धारण कर लिया था | जिससे 
' यहां की जनता डाकुओं के आतंक से भयाक्रांत हो गई थी व जनजीवन पूर्ण रुप से असुरक्षित हो गया 
था | यह भी सुनने में आता है कि बुन्देलखण्ड के विभिन्‍न निजी बस चलाने वालों को इन डाकुओं का 
टीका (अर्थात प्रतिमान स्वरुप उन्हें कुछ राशि) करना पड़ता है, तभी वे उन मार्गों पर अपनी बसों को 
चला सकतें हैं, अन्यथा नहीं । इस प्रकार वाहन मालिक भी उनसे अत्याधिक भयाक्रांत एवं पीड़ित... 

40. बुन्देलखण्ड में माल यातायात की दृष्टि से भंडारण सुविधाओं का अभाव होने के कारण... 
यातायात किया जाने वाला माल खराब हो जाता है | इसके अतिरिक्त, सड़क मार्गों पर शीतगृहों का... 
भी अभाव है, जिससे शीघ्र नाशवान प्रकृति के पदार्थ यातायात के दौरान एवं सपुर्दगी की पूर्व ही 


अनुपयोगी हो जाते हैं । है 
. 4१. बुन्देलखण्ड में परिवहन विकास में पशु परिवहन के कारण काफी असुविधा होती है |. जे 


क्षेत्रीय, भौगोलिक परिस्थितियों के फलस्वरुप माल को एक स्थान से दूसरे स्थान को भेजने में विभिन्‍न _ छ् 
पशुओं का उपयोग किया जाता है । यथा- धोड़े, गधे, बैल आदि | पशु परिवहन यांत्रिक परिवहन के... 


मार्ग में बाधा उत्पन्न करते है । साथ ही यंत्रीय परिवहनों से भी पशु परिवहन को असुविधा होती है |. 


क्षेत्र में निकटवर्ती स्थानों पर बोझा लाने-ले जाने में पशु परिवहन का विशेष महत्व है | परन्तु पशु थे 


परिवहन के लिए निश्चित मार्ग एवं सुविधा न होने से मशीनी परिवहनों को असुविधा का सामना करना रत 


: पड़ रहा है। दब पी क्‍ 
मन अध्ययन क्षेत्र में परिवहन के प्रमुख साधन रेल, मोटर, टैक्सी, ऑटो, स्कूटर एवं साइकिल. 
.... आदि है | यातायात के साधनों की अपर्याप्तता के कारण बसों एवं रेलो में यात्रियों की भीड़ काफी... 





। ।//, 
अधिक रहती है, उससे यात्रियों को तो परेशानी होती ही है साथ ही यह भीड़ परिवहन नियमों एवं रेलवे 
विभाग के लिए भी सिरदर्द बनी हुई है । परिणामस्वरुप बसों में यात्रियों की भीड़-भाड़ इस प्रकार दिखाई 
देती है, जैसे बोरी के अन्दर अनाज भरा हो । बुन्देलखण्ड की बसों में यह भी देखने में आता है यात्री 
न केवल बसों के भीतर सफर करते है बल्कि बाहर फूट बोर्ड पर भी सफर करते हैं | अत्यधिक भीड़-भाड़ 
के समय तो यात्री, बसों एवं रेलों की छतों पर भी बैठकर यात्रा करते हैं. जिसके बहुत खतरनाक परिणाम 
दृष्टिगोचर होते हैं यथाः दुर्घटनायें, चैकिंगं करने में असुविधा तथा भ्रष्टाचार आदि । 


43._ यह समस्या न केवल बुन्देलखण्ड की है, बल्कि इस समस्या ने देश में विकराल रुप धारण 
कर लिया है | इसके बिना टिकट यात्रा करने वालों से रेलवे विभाग तथा राज्य सड़क परिवहन निगम 
को प्रतिवर्ष भारी मात्रा में वार्षिक क्षति उठानी पड़ती हैं | यही कारण है कि उ. प्र. एवं मध्य प्रदेश राज्य 
सड़क परिवहन निगम करोड़ो रुपये के घाटे में चल रहा है । बिना टिकट यात्रा करने वालों को कुँजरु 
समिति ने तीन वर्गो में विभक्त किया है |... क्‍ 

4... बेइमानी तथा कपटी यात्री, 

2... विवश यात्री, तथा 

3. वे यात्री जिनकी आर्थिक स्थिति ठीक नहीं होती । क्‍ 

प्रथम वर्ग के अन्तर्गत आने वाले यात्रियों की समस्या अत्यधिक विकराल रुप धारण किये... 
हुये है । द्वितीय वर्ग के यात्रियों को प्रोत्साहित करने का श्रेय रेलवे विभाग एवं मध्य प्रदेश सड़क परिवहन... 
निगम कर्मचारियों की लापरवाही के कारण है । तृतीय वर्ग की वास्तव में विवशता है । 


।4.. बुन्देलखण्ड में परिवहन विकास के मार्ग में एक प्रमुख समस्या परिवहन साधनों के नियमित 
समय पर सेवा प्रदान नहीं कर पाने की है जिससे यात्रियों को अत्यधिक कठिनाई होती है साथ ही 
योजनाबद्ध तरीके से कार्य सम्भव नहीं हो पाते हैं । 


45. वर्तमान समय में यात्रियों को बसों में यात्रा करना आरामदायक नहीं रह गया है । 


यात्रियों को यात्रा करने में अनेक समस्याओं का सामना करना पड़ता है, यथा- यात्रियों की... 
अत्यधिक भीड़, धक्का मुक्की एवं झगड़े, बस स्टॉप तथा रेल स्टेशन पर स्वच्छ पीने के पानी का. 


अभाव तथा उपयुक्त विश्राम गृहों का अभाव आदि इन कठिनाइयों से समस्त यात्री मुक्ति पाना... 


चाहते हैं लेकिन इस ओर किया भी किया जा सकता है जब तक सरकार बस सेवाओं की संख्या... 
. में वृद्धि नहीं करती, तब तक यह समस्या दिन-प्रतिदिन गंभीर होती चली जायेगी क्योंकि की. 


. जनसंख्या की वृद्धि बड़ी तेजी से हो रही है । को 
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46.रेल एवं सड़क परिवहन के कर्मचारियों की लापरवाही तथा भ्रष्टाचार जैसी समस्या रेलवे तथा मध्य प्रदेश 
राज्य सड़क परिवहन निगम प्रशासन के लिए कलंक है । व्यापारी वर्ग को रेल अथवा बसों में माल चढ़ाने 
एवं उतारने में उपहार स्वरुप कर्मचारियों की हथेली गर्म करनी पड़ती है | इसके अतिरिक्त माल छुड़ाते 
समय व्यापारी वर्ग को मजबूरन रुपये देने पड़ते है | इसके बावजूद भी व्यापारी वर्ग को माल सही हालत 
में उपलब्ध नहीं होता है । कभी माल मिलता है तो कभी अन्दर कुछ भरा रहता है और ऊपर कूछ लिखा 
रहता है । ये सामान्य बातें है, इसके अतिरिक्त बिना टिकिट यात्रियों से अथवा यात्रियों के पास लगैज 
अधिक होने की दशा में रेल अथवा सड़क परिवहन के कर्मचारी यात्रियों से पैसे वसूल करते हैं और बिना 
रसीद दिये उनको छोड़ देते हैं, जिससे निरन्तर भ्रष्टाचार में वृद्धि हो रही है । 
यदि उपरोक्त समस्याओं पर गंभीरता से निराकरण किया जाये तो इनमें कोई दो मत नहीं 
कि यात्री सुविधाओं को अनुकूलतम स्तर तक विकसित कर क्षेत्रीय आर्थिक विकास में कई नई 
. परंपराओं की शुरुआत की जा सकती है साथ ही माल परिवहन की कई समस्याओं को भी दीर्घकालीन क्‍ 
स्तर पर हल किया जा सकता है जिससे क्षेत्रीय व्यवसायिक क्रियाओं में दुतगति से प्रसार संभव होगा । 
बुन्देलखण्ड के यातायात के साधनों के विकास में उ. प्र. तथा मध्य प्रदेश राज्य सड़क क्‍ 
परिवहन निगम का भी अभीष्ट योगदान है । वर्षों से ये निगम क्षेत्र में परिवहन सुविधाओं के प्रदाय 
में महत्वपूर्ण भूमिका निभाते रहे हैं । परन्तु, वर्तमान समय में इन निगम द्वारा कोई भी प्रशंसनीय सेवायें... 
अर्पित नहीं की जा रहीं है | निम्नलिखित कारणों द्वारा उन्हें उल्लिखित किया गया है- 
4. कई पिछड़े क्षेत्रों में आज भी निगम अपनी बस नहीं चल पायी है । इस क्षेत्र में 
निगम को समर्पित भावना से प्रयास कर सुदृर में बसें ग्रामीण क्षेत्रों तक अपनी सेवा का विस्तार करना 
चाहिए । क्‍ 
2. क्‍ उ. प्र. एवं मध्य प्रदेश राज्य सड़क परिवहन निगम द्वारा जो मरम्मत व नवीनीकरण 
डिपो या वर्कशाप इस क्षेत्र में चलाये जा रहे हैं उनमें बेहद भ्रष्टाचार एवं एक पक्षीय भावना से कार्य... 
किया जाता है । उचित नियंत्रण के अभाव में बुन्देलखण्ड में ये वकशाप को कोई अति उत्तम सर्वश्रेष्ठ. | 
सेवायें अर्पित नहीं कर पाते | अतः आज इनका विवेकीकत ढंग से पुनर्गठित करने की आवश्यकता हा 
. 3. बुन्देलखण्ड के डिपो मुख्यालयों पर यात्री विश्रामालय की दशा बेहद असंतोषजनक 
है । रात्री में असुरक्षां की भावना लम्बे मार्गों पर आरामदेयक वाहनों की कमी एवं वाहनों की जर्जर रे 
.._ स्थिति निगम की अक्षमता की और संकेत प्रदान करती है । क्‍ कम की पक कद 
हो जिन मार्गों पर केवल राष्ट्रीयकृत व बसें चलती हैं वहाँ तो स्थिति और भी दयनीय बन जाती... 
प्रतिस्पर्द्धा परिस्थितियों के अन्तर्गत निजी बस उपकर्मियों को भी इन राष्ट्रीयकृत मार्गों पर बस चलाने. ही 
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के लाइसेन्स दिये जाते हैं तो दोनों राज्यों के सड़क परिवहन निगम के कर्मचारी पूर्ण लगन 
गमता एवं समर्पित भावना से कार्य करेगें | केवल प्रमुख मार्गों पर यह प्रयोग सीमित रुप मे किया 
जाना आवश्यक है अन्यथा क्रमशः राज्य सड़क परिवहन निगम का कार्य घटिया होता जायेगा 
| 

5... निगम द्वारा विश्रामालय, शौचालय, यात्री प्रतीक्षालय एवं परिसरों के निर्माण का कार्य 
भी बुन्देलखण्ड के किसी भी डिपो द्वारा प्रशंसनीय ढंग से नहीं किया गया है | फलस्वरुप सभी. 
जिला मुख्यालयों के बस स्टैण्ड गंदगी एवं बैहद अस्वच्छता से घिरे रहते हैं | कछ क्षेत्रों तो 
स्थिति अत्यन्त बदतर है | अतः निगम को जिला मुख्यालयों पर इन समस्याओं के निवारणार्थ 
सक्रिय प्रयास किये जाने चाहिए । क्‍ क्‍ र् 

6, इन समस्याओं को हल करने हेतु निगम को कुछ प्रमुख केन्द्रों का गहन सर्वेक्षण कर 


इन समस्याओं के परिप्रेक्ष्य में यह प्रयास करना चाहिये कि उन्हें एक समयबद्ध योजनानुसार हल. 


किया जा सके एवं भविष्य में क्रमशः उन्हें पुनः श्रेष्ठतम स्थिति प्राप्त हो सके ।. 


7. हर्ष का विषय है कि दोनों राज्य सड़क परिवहन निगमों द्वारा वर्तमान समय में 


पार्सलों की त्वरित व्यवस्था का कार्य प्रांरभ किया गया है परन्तु इस कार्य को विस्तृत रुप से क्‍ ः क्‍ ड़ 


संगठित एवं संकल्पनीय पद्धति द्वारा विकसित करने की आवश्यकता है । 
8... कर्मचारियों से अधिकतम सहयोग प्राप्त करने हेतु निगम को उन्हें विशेष सम्मान, 


उनके लाभार्थ विशिष्ट कल्याणकारी योजनाओं का निर्माण एवं सराहनीय कार्य करने पर उन्हें. 
पुरस्कार, पदोन्नति एवं अतिरिक्त सुविधाओं से अलंकृत करना भी आवश्यक है । क्षेत्रीय स्तर पर 


उपलब्ध कर्मचारियों से यह तथ्य ज्ञात हुआ है कि निगम इस दिशा में बेहद रुखी नीति अपनाता 


है जिसका कर्मचारियों की कार्यदक्षता, लगन अध्यवसाय एवं उनकी कार्यगरिमा सीधे प्रभावित 


होती है । श्रमसम्बंधों में मधुरता लाने हेतु उपरोक्त क्त सुझावों पर अमल करना आवश्यक है । 


बुन्देलखण्ड में यातायात के स्थानीय साधनों में विकास हेतु निगम अभी तक कोई क्‍ 


विशेष योगदान प्रस्तुत नहीं कर पाया है । यहां के सभी जिलों में कहीं भी निगम द्वारा स्थानीय 


बस नहीं चलायी जाती | सिटि बस की अनुपस्थिति में यात्रियों को मंहगी दर पर अन्य वैकल्पिक... 
साधनों का सहारा लेना पड़ता है । चूँकि कहीं भी टेलीफोन सेवा पर आधारित कोई टैक्सी केन्द्र... 
. नहीं चलाये जाते अतः आकस्मिक समय पर केवल रेलवे स्टेशन पर या बस स्टैण्ड से भी वाहन... द 
उपलब्ध नहीं हो पाते हैं | यदि अर्द्धरात्रि तक सिटी बस की सुविधा (जैसी महानगरों में उपलब्ध _ हे 


है) उपलब्ध करायी जाती है तो जन सामान्य की एक ज्वलंत समस्या हल हो सकेगी | 
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0. . स्थानीय प्रशासन को प्रचलित टू-सीटर्स एवं टैम्पों वाहनों की भाड़ा दरों का नियमन भी 
करना चाहिए । सभी शहरों में पुलिस प्रशासन की ढील-ढाल के कारण कहीं भी मापक यंत्र से दूरी के 
अनुसार किराया प्रस्तावित नहीं किया जाता । यातायात के कोई अन्य द्गुतगामी साधन उपलब्ध न होने 
के कारण यात्रियों को बढ़ी हुई दर पर किराया भुगतान करना पड़ता है । स्थानीय प्रशासन को इस क्षेत्र 
में पहल कर प्रत्येक नगर में द्रुतगामी बस सेवा उपलब्ध कराना चाहिए एवं परिवहन शुल्क में निष्पक्ष 
एकरुपता एवं समय-समय पर नियंत्रण करना चाहिए | द 

बुन्देलखण्ड में उपलब्ध सड़कों की दुर्दशा से निपटने के लिए यह आवश्यक है कि सभी प्रमुख _ 

मार्गों की रिकार्डों रीति से बनवाया जाए जिससे मरम्मत का खर्च कम किया जा सके एवं ईंधन, टायर 
वाहनों की मरम्मत आदि के खर्च में कमी संभव हो । नगरीय मास्टर प्लान में परिवहन सुविधाओं के 
विस्तार, नगरों में पार्किंग स्थल, एकांगी मार्गों का निर्धारण मार्ग अवरोधों की समाप्ति सड़को की भूल 
भुलैया एवं गोलाई में कमी करने का प्रयास तथा मार्ग चिन्हों के लगाये जाने पर यथेष्ट प्राथमिकता दी 
जानी चाहिए । स्कलों में बच्चों को यातायात नियमों की पढ़ाई तथा क्षेत्रीय परिवहन अधिकारियों द्वारा 
वाहन लायसेंस दिये जाते समय ड्रायविंग जॉन में कड़ाई से रुख अपनाया जाना चाहिए । ऐसा होने पर 
सड़क दुर्घटनाओं में कमी सम्भव होगी । क्‍ ्ि 
खेद का विषय है कि पिछली पंचवर्षीय योजनाओं में यातायात साधनों कों सुदृढ़ बनाने में. 
एवं सड़को की स्थिति सुधारने हेतु बुन्देलखण्ड के किसी भी जगह में स्थानीय प्रशासन ने महत्वपूर्ण कार्य रा क्‍ 
नहीं किया । बुन्देलखण्ड में प्रत्येक जिले में विविध पंचवर्षीय योजनाओं में नये-नये कार्यालय प्रस्थापित... 
हुए हैं | कुछ क्षेत्रों में औद्योगिक उपलब्धियां भी प्राप्त हुई है । फलतः जनसंख्या का प्रभार सड़क परे हि ल्‍ 
अतिरिक्त रुप से दिखाई पड़ता है । परन्तु क्षेत्रीय अधिकारियों द्वारा यात्रियों की परेशानियां एवं शिकायतों क्‍ 
को हल करने में कोई उत्साहवर्द्धक पहल नहीं की गई है | कुछ सड़कें तो ऐसी है जिन पर शासन 5 
ने पिछले दस वर्षों में मरम्मत अथवा पुनः सड़क निर्माण पर कछ भी खर्च नहीं किया है । बुन्देलखण्ड | 
के नगरों की स्थिति वर्षा ऋतु में बेहद उबाऊ एवं कष्ट प्रद हो जाती है | जो नगर का स्वरुप ही बदल 
देती है | हर क्‍ ल्‍ 
सड़क विकास हेतु नियोजन :- क्‍ " 

क्‍ यातायात के साधनों का आर्थिक कार्यकलापों की स्थिति एवं वितरण में सर्वप्रथम स्थान है | अतः. 
यातायात व्यवस्था का समायोजित विकास उतना ही आवश्यक है जितना कि कृषि, उद्योग इत्यादि का. 
विकास होता है । निःसन्देह हीं संभाग में स्वतंत्रता प्राप्ति के पूर्व सड़कों का निर्माण एवं अनुरक्षण मुख्यतः क्‍ हा 


... शासन की अनिवार्य आवश्यकताओं की पूर्ति के लिए किया जाता था । जिम 


की कमी की पूर्ण अनूभूति हुई और पंचवर्षीय योजनाओं में इस ओर विशेष ध्यान दिया गया | ह 
्ा बुन्देलखण्ड में रेलमार्ग बहुत कम एवं दूरस्त प्राप्त होने से सड़कों का यातायात में विशेष महत्व है । 
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यहाँ 4947 की तुलना में आज सड़कों का शतप्रतिशत गुना से अधिक विकास इस बात का ज्वलंत 
प्रमाण है । 

सड़क नियोजन के संबन्ध में सर्वप्रथम सड़कों पर पड़ने वाले वर्तमान एवं सम्भावित भार का 
मूल्यांकन किया जाना चाहिए क्योंकि बुन्देलखण्ड का आर्थिक ढांचा ग्रामीण क्षेत्रों में दूर-दूर तक छिटके 
हुए लघु एवं मध्यम वन एवं कृषि उद्योगों पर आधारित है जहां आवागमन का मुख्य साधन सड़कें ही हैं 


इस संबन्ध में पी. आर. गोल्ड का निष्कर्ष बिल्कुल उपयुक्त प्रतीत होता है “ग्राम्य क्षेत्र की पूर्ति के लिए _ 


सड़कें रेलों की अपेक्षा अधिक उपयोगी हैं, यह उपयोगिता सम कृषि क्षेत्रों में और अधिक बढ़ जाती 
है ।” वास्तव में रेल निर्माण महंगा पड़ता है एवं ट्रैफिक के अभाव में तत्काल ही बढ़ी हानि होने लगती 
है । लेकिन जहाँ नष्ट हुई रेलों की स्थानापनन सड़कें सन्‍्तोष जनक कार्य करती हैं वहां रेलों का 
निर्माण नहीं होना चाहिए | क्‍ 
राष्ट्रीय स्तर पर सड़क निर्माण की 20 वर्षीय वृहद योजना (॥५४७/ १४७४५ |/9४ 0?) 

के अन्तर्गत सड़क नियोजन के लिए निम्न लिखित उद्देश्य सुनिश्चित किये गये हैं- क्‍ 
(क) बीस हजार या उससे अधिक जनसंख्या वाले समस्त नगरों का पक्की सड़कों द्वारा एक 


दूसरे से संबन्ध । 


का निर्माण | 


सामान्य नियोजन प्रक्रिया निम्नानुसार है - 


4. विस्तार पक्ष :- 


. यह ध्यान देने योग्य तथ्य है कि विगत पंचवर्षीय योजनाओं के अन्तर्गत क्षेत्र में सड़कों के. 5 
विकास पर विशेष बल दिया गया है । प्रस्तावित सड़कों का अधिकांश (60 प्रतिशत से अधिक) भाग निर्मित 
हो गया है | संभाग में सड़कों की सबसे अधिक प्रगति सामान्यतः ऐसे क्षेत्रों में हुई है जो रेल मार्गों से हि 
दूर हैं | इस दृष्टि से छतरपुर तथा टीकमगढ़ जिले उल्लेखनीय हैं | बांदा, दतिया तथा पन्‍ना जिला है 
; सड़क विकास की दृष्टि से पिछड़े हुए हैं | जिसका मुख्य कारण पन्‍ना जिले में कम जनसंख्या एवं विषम. क्‍ 
जिलों में रेल मार्ग की उपलब्धता है । सर्वोपरान्त अभी कुल मिलाकर 4000. 


.. धरातल तथा बांदा और दतिया 
कि. मी. से अधिक और सड़कों का निर्माण शेष है |... 


(ख) सभी औद्योगिक, धार्मिक एवं ऐतिहासिक महत्व वाले पर्यटन स्थलों के बीच पक्की सड़कों... 


(ग) सम्पूर्ण गांवों को बिना अपवाद के पक्की सड़कों से पांच किलोमीटर के भीतर रखना आदि | ब 
उपर्युक्त तथ्यों को दृष्टिगत रखते हुए बुन्देलखण्ड में सड़क यातायात के विकास के लिए. 
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(क) राष्ट्र पथ :- 
.. वर्तमान समय में बुन्देलखण्ड के केवल दो राष्ट्रीय राजमार्ग क्र. 25 एवं 76 है में राष्ट्र पथ 
क्रमरा: 53.7, 322.8 कि, मी. लम्बे है | इस राष्ट्र पथ में अभी 428.0 कि. मी. दोहरा है शेष इकहरा मार्ग 
है | जिसे दोहरा करने से वाहनों की गति स्वतः बढ़ जायेगी और सड़क दुर्घटनायें भी कम होंगी । 


(ख) राज्य पथ :-- 
बुन्देलखण्ड में राज्य पथों की वर्तमान लम्बाई 482.3 कि. मी. है जिसमें से मात्र 442.6 कि 
मी. मानक दोहरे मार्ग हैं शेष इकहरे हैं | इन्हें दोहरा करने से सड़क यातायात की गति को द्वुत किया 
जा सकता है यही नहीं इन राज्यराज पथों में लगभग 20 कि मी. से अधिक लम्बी सड़कें कच्ची है जिनका 
डामरीकरण आवश्यक है | द 
इसके अतिरिक्त कुछ सड़कों का प्रसार भी आवश्यक है | उदाहरणार्थ बिजावर कटनी राज्य 
राजपथ को पूर्ण किया जाना आवश्यक है | सड़क जाल को सम्यक रुप से सक्षम बनाने के लिए कई 


सड़क शाखाओं की भी आवश्यकता है । जिसे (चित्र क्र. 8.4 ) प्रस्तावित राज्य राजपथों में अधिकांश नई. 


सड़कों का निर्माण नदी नलों से क्षत विक्षित क्षेत्रों में करना है जो निश्चित रुप से मंहगा कार्य है किन्तु 
अनिवार्यतः की दृष्टि से यह न्याय संगत है | पाण्डव गांव पुल के निर्माण के उपरान्त छतरपुर जिला 


से सड़क निर्माण पदार्थों का लाना सुलभ हो गया है । विकासोन्मुख अर्थव्यवस्था भी यातायात की पूर्ण 


सुविधाओं की अपेक्षा करती है कुछ आवश्यक सड़कों का निर्माण कार्य चल रहा है । 


2. संरचना पक्ष :- 
(अ) सड़कों की चौड़ाई एवं तल में सुधार :- 


पिछले कुछ वर्षों से वाहनों की संख्या में निरन्तर वृद्धि हो रही है | जैसा कि निम्न लिखित. 


सारणी से स्पष्ट होता है | 


.. सारणी क्र. 8. : बुन्देलखण्ड क्षेत्र में वाहनों की प्रगति 


शिएना |. 
4995-76 


. 4980-88 |. 2 
| 3985-66 | 
|]. 990-9 





...._ स्रोत- कार्यालय परिवहन आयुक्त सागर एवं झाँसी से साभार 
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83. 
वाहनों की उपर्युक्त वृद्धि से सभी राज्य पथ एवं मुख्य जिला सड़कों के पक्के भाग की चौड़ाई इतनी बढ़ाई 
जाये कि उसमें दो गलियों का निर्माण हो सके यद्यपि सागर संभाग में विद्यमान राष्ट्र पथों की चौड़ाई कुछ 
भागों में सन्‍्तोष जनक है तथापि उनकी पूरी लम्बाई में दो गली वाहनों के उद्देश्य से सुधार 
आवश्यकता है । ऐसा करने से पहले मुख्य सड़कों को अपनाना होगा । भारतीय सड़क परिषद्‌ की 3 
वीं बैठक के निर्णयानुसार भारी ट्रकों वाले वर्तमानयुग में अब यह संभव नहीं है कि कच्ची या अर्द्ध पक्की 
सड़कों से सन्तोष किया जाये वरन दो गली तथा वैज्ञानिक दृष्टि से बनी अच्छी तल वाली सड़कों का 


निर्माण आवश्यक है जिससे भावी उद्देश्य की पूर्ति हो सके इस संबन्ध में व्यय के लिए सड़कों एवं पुलों 
पर कर की संस्तुति की गई | 


(ब) नये पुलों का निर्माण तथा पुराने पुलों में सुधार :- 
सड़कों के सामान्य विकास के साथ यदि पुलों को और मजबूत तथा चौड़ा नहीं बनाया गया 
तो वे अवरोध पैदा कर देंगें | जहाँ भी न्‍्यायोचित हो छोटी नदियों पर रिपटा-पुल तथा बड़ी नदियों पर 
स्पात पुल बनाना उपयुक्त होगा यह चिन्तनीय है कि इस क्षेत्र की कई सहायक नदियों के किनारे बहुत 
से स्थानों पर पुलों और रिपटों के अभाव के कारण सड़कें असंबद्ध हैं । ््ि 


3. संचालन पक्ष :- द 
(अ) व्यवस्था प्रणाली में सुधार :- 9 | 
यातायात के लिए कोई विकासोन्मुख व्यवस्था प्रणाली तभी संभव है जबकि इससे संबन्ध री 
रखने वाली विभिन्‍न संस्थाओं में निकट एवं पूरक संबन्ध हो ऐसे विचार की पुष्टि सड़क यातायात पुर्नगठन _ 
समिति द्वारा पहले ही की जा चुकी थी । इस समिति ने मार्च 4959 में अपना प्रतिवेदन भारत सरकार को _ 
दिया | समिति ने मोटर वाहनों के मार्ग की अनेक वाधाओं की ओर संकेत करते हुए स्पष्ट किया था कि 


सड़क एवं उस पर चलने वाली गाड़ियों का प्रशासन एक दूसरे से अलग नहीं किया जा सकता । अपितु... 


अनिवार्य रुप से लोक निर्माण एवं परिवहन विभागों को एक मंत्रालय के अन्तर्गत होना चाहिए । साथ ही 


* लोक निर्माण विभाग, क्षेत्रीय परिवहन अधिकारी और पुलिस का प्रशासन संयुक्त ढंग से एक सशक्त विभाग... 
द्वारा किया जाना चाहिए जो कि तीनों इकाइयों पा पूर्ण नियंत्रण कर सके । पुनः एक ऐसे स्वतंत्र... 
पर्यवेक्षक विभाग की स्थापना की जाये जो सड़क यातायात के विभिन्‍न पक्षों का सर्वेक्षण एवं व्याख्या. 


करें । वास्तव में एक सड़क शोध केन्द्र की स्थापना की जाये जिसके द्वारा भारतीय सड़क परिषद्‌... 





. परिवहन विभाग की सड़क शाखा तथा केन्द्रीय सड़क शोध केन्द्र आदि के शोध कार्यों को संकलित... 





किया जा सके । इस केन्द्र को ही मुख्य सड़क योजनाओं के लागत लाभ के है 
. जाये | यह आश्यर्च की बात है कि योजना आयोग ने इस क्षेत्र में कदम रखने के पूर्व फ्रेट ट्राफिक .. 
 (साक्ञातार्शीणे का कोई भी सर्वेक्षण नहीं किया गया था |... 055३ 


अध्ययन का कार्य सौंपा... 
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(ब) ट्राफिक के अर्न्तक्षेत्रीय एवं अन्तर्राज्यीय भ्रमण पर लगी नियंत्रण की नीति में सुधार किया 
जाना चाहिए । वस्तुतः यह नीति रेल एवं सड़कों में प्रतियोगिता निवारणार्थ बनायी गयी थी जैसा कि 
यातायात योजना अध्ययन संघ की संस्तुति से स्पष्ट है | बुन्देलखण्ड में जहाँ सड़कों और रेलों में 
१३१४४ इफयह अम्ल हिना हल पक नियंत्रण हटा लेना न्‍्यायोचित है | तत्पश्चात 
क्‍ हे व आज्ञा पत्र प्रदान करना चाहिए | ऐसा मत बहुत 
पहले 95 में ट्रान्सपोर्ट कमिश्नर कन्ट्रोलर कमिश्नरी सभा झाँसी में व्यक्त किया गया था | कर की 
दर एवं उचित भार के संबन्ध में समानता भी वांछनीय है । अन्ततः यातायात क्षेत्र की व्यवस्था भी नये 
ढंग से होनी चाहिए । बुन्देलखण्ड के जिन क्षेत्रों में (विशेतः झांसी, ललितपुर, महोबा, बांदा, दतिया एवं 
जालौन जिलों में) जहाँ रेल एवं सड़कों की सुविधायें हैं वहाँ बसों का भाड़ा रेल से अधिक नही होना 
चाहिए | क्‍ 

(स) सभी सवारियों के सहगमन की समस्या चौड़ी सड़कों के समुचित विभाजन के पश्चात स्वभाविक रुप 
से समाप्त हो जायेगी | इस कदम से समय की बचत होगी तथा आवागमन भी सुविधा जनक हो जायेगा । 

(द) जहाँ तक वाहनों में अत्याधिक भीड़ का प्रश्न होता है वह तब तक हल नहीं हो सकता. 
जब तक की अधिक जनसंख्या वाले आन्तिरिक क्षेत्र में बहुत कम बस सेवाओं का विरोधाभास समाप्त 
नही हो जाता । ट्रेफिक के नियमों का कड़ाई से पालन और यात्रियों की संख्या तथा ढोये जाने वाले 
भार पर पूर्ण नियंत्रण, महत्वपूर्ण मेलों तथा त्यौहारों पर विशेष गाड़ियों का प्रयोग आदि भी भीड़ 
निरोधक उपाय हैं । इस संबन्ध में ऐसा भी तर्क है कि संचालक पैसा कमाने की दृष्टि से बहुत ज्यादा | 
सवारियों को गाड़ियों में भर लेते हैं | यदि ऐसा अभ्यास समाप्त कर दिया जाये तो सड़क और रेलों आन । 
में स्पर्द्धा की मात्रा बहुत कम हो जायेगी । किसी भी दशा में असुविधाजनक आकार वाली गाड़ियों को... 
आज्ञा पत्र नहीं दिया जाना चाहिए तभी आरामदायक यात्रा के उद्देश्य की पूर्ति हो सकती है |. हि 

यहाँ के ग्रामीण क्षेत्रों में अभी भी सड़क परिवहन बैल गाड़ियों अथवा ट्रेक्टरों द्वारा ही होता _ 
है । ग्रामीण क्षेत्रों में कृषि जन्य पदार्थों को मण्डियों तक पहुँचाने की समस्या विद्यमान है ज़िसका 
कारण ऐसे ग्रामीण क्षेत्र में सड़कों का अभाव है । इन ग्रामीण क्षेत्रों को सड़कों से जोड़ने के लिए उच्च 
प्राथमिकता देना आवश्यक है । उपरोक्त सुझावों के अतिरिक्त सभी प्रकार की समस्याओं के समाधान 


के लिए शासकीय प्रयासों के अतिरिक्त जनजागरुकता एवं सहयोग की आवश्यकता है | तभी इसक्षेत्र.... 


के नियोजित आर्थिक तंत्र को दुत गति प्राप्त होगी । 
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आधुनिक समय में परिवहन के उच्च विकसित साधन मानव जीवन के आवश्यक अंग बन 
गये है और मानव समुदाय के आर्थिक जगत में क्रान्तिकारी परिवर्तन संभव हो सके है यद्यपि राजनैतिक 
और सामाजिक कार्यों पर इसका सीधा प्रभाव नहीं है किन्तु आर्थिक क्रियाकलापों में परिवहन तंत्र की 
भूमिका एंव योगदान सर्वथा अतुलनीय है । राजनैतिक और सामाजिक आवश्यकताओं की प्रतिपूर्ति में यह 
परोक्ष रुप में जबकि आर्थिक क्रियाकलापों की प्रतिपूर्ति में प्रत्यक्ष एंव परोक्ष दोनों रुपों से योगदान देता 
हैं | आज मानव की तमाम आवश्यकताओं के लिए एक मात्र परिवहन तंत्र उत्तरदायी है | यह उत्पादन . 
में सहायक होकर उपयोगिता का सृजन करता है और धन के सदुपयोग, विनिमय तथा वितरण में 
आवश्यक भूमिका का निर्वाहन करता है । परिवहन तंत्र द्वारा बाजार का विस्तार तथा वस्तु विनिमय की ः 
आवश्यकता स्थिति सुनिश्चित की जाती है | आज परिवहन तंत्र ने सम्पूर्ण विश्व को एक विस्तृत बाजार... 
का स्वरुप प्रदान किया है | जिससे सस्ते एवं शीघ्रगामी यातायात द्वारा अप्रयुक्त भूमि को बाजारों के 
निकट लाकर उनका उपयोग संभव बना दिया जाता है और परिणामस्वरुप उनकी लागत और उपयोगिता _ 
में अपेक्षित मूल्य वृद्धि हुई है । अतः यह कहा जा सकता है कि परिवहन वस्तुओं का मूल्य क्रय करने. 
तथा उनके उपयोग की मात्रा और विविधता में अपार सहयोग प्रदान करने की क्षमता रखता है | अतः... 
परिवहन के माध्यम से मनुष्य अपनी सीमित आय का उपयोग करने और अपनी इच्छाओं की पूर्ति करने _ 


में समर्थ होता है | 
.... आज विशाल उत्पादन की सफलता का मुख्य कारण परिवहन तंत्र का अधिकाधिक प्रसार है. 


| परिवहन के साधनों द्वारा कच्चा माल या उत्पादित सामग्री दूर दराज से क्षेत्रों को पहुँचायी जाती है [उद्योग._. क्‍ प द | 
धश्धे या तो उन क्षेत्रों पर विकसित होते हैं | जहाँ कच्चा माल प्रचुरता से पाया जाता है या जहाँ विस्तृताजार 





उत्पादित माल की विक्री के लिए होता है । यदि कच्चे माल के निकट औद्योगीकरण केन्द्रीमूत 


: तैयार माल दूर दराज के क्षेत्रों को विक्री के लिए भेजना पड़ता है । इसके विपरीत यदि उद्योग का... 


...... स्थानीयकरण बाजार के निकट है तो कच्चा माल दूर स्थित भू-भागों से एकत्रित करने के लिए परिवहन... 
शा तंत्र का उपयोग किया जाता है । क्योंकि दोनों का एक ही स्थान पर केन्द्रीभूत होना संभव नहीं है 
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अतः किसी प्रदेश के संसाधनों का सम्यक विदोहन तभी सम्भव है जब परिवहन तंत्र 
सम्पूर्ण क्षेत्रों तक विकसित हो अतः परिवहन उत्पादित वस्तु के पैर होते हैं | जिससे सरल क्रय-विक्रय 
और वितरण अर्थात समस्त आर्थिक क्रियायें परिवहन सुविधाओं पर ही केन्द्रित होती हैं | वास्तव में 
आज परिवहन तंत्र ने वस्तु प्रवाह जल की भांति गतिशील एंव सुलभ बना दिया है और वस्तुओं के 
वितरण की विषमता आज समाप्त हो गई है | परिवहन की संकल्पना के आधार द्वारा अनेक वस्तुओं 
के आजकल विश्वव्यापी बाजार हैं | 

उत्तर प्रदेश के दक्षिण तथा मध्य प्रदेश के उत्तरी मध्यभाग में स्थित बुन्देलखण्ड क्षेत्र सदैव 
ही अपनी प्राचीनता, विशिष्ट ऐतिहासिक महत्व बनाये रहा है | राजनैतिक मानचित्र पर कोई स्थान न 
पाकर भी यह क्षेत्र अपने गौरवशाली अतीत के लिए विख्यात है । युद्ध कला, संस्कृति एवं विविध कलायें 
इस भू-भाग की आज भी जगजाहिर हैं । ब्रिटिश शासनकाल से पूर्व बुन्देलखण्ड एवं रूहेलखण्ड ... 
नामक दो स्वतंत्र राज्य थे, जिसमें वीर बुन्देलों, चन्देलों का शासन था | अनेक शोघधार्थियों ने सन्‌ 340 
में गहरवार क्षत्रिय परिवार द्वारा सर्वप्रथम यहां अधिवास स्थापना को स्वीकार किया है । 

बुन्देलखण्ड राज्य के उदभव की अनेक किवदंतिया प्रचलित है | छत्रप्रकाश तथा बीरसिंह 
देव चरित्र के अनुसार गहरवार परिवार के एक राजकुमार द्वारा देवी को प्रसन्‍न करने तथा राजा बनने 
'हेतु सिर कलम करना चाहा जिससे रक्त की बूंदे गिरी बूंदों के गिरने के कारण ही कालान्तर में भूमि 
को बुन्देलखण्ड राज्य कहा गया |... क्‍ ह 


बुन्देलखण्ड भौगोलिक प्रदेश की स्थिति 23" 50' से 26' 50' उत्तरी अक्षांश तथा 76९36... 
से 82" 00'पूर्वी देशान्तर के मध्य है । सम्पूर्ण भू-भाग का कुल क्षेत्रफल 54237 वर्ग कि. मी. तथा 4994... 


के जन गणनानुसार जनसंख्या 4973652 व्यक्ति पाई गई है | इसमें मुख्य जिलें ललितपुर, झांसी, 
जालौन, हमीरपुर, महोबा, तथा बाँदा उत्तर प्रदेश के है । मध्य प्रदेश के दतिया, टीकमगढ़, छतरपुर, 


पन्‍ना (पवई- तहसील छोड़कर), भिण्ड (लहार तहसील), तथा ग्वालियर (भाण्डेर तहसील) प्रमुख जिले... 


हैं | यद्यपि इन दोनों तहसीलों को 998 में दतिया जिले में शामिल कर लिया गया है, किन्तु अध्ययन _ 


(समंकों के अलग होने से ) पृथक किया गया है । इस भौगोलिक इकाई में कल 40 तहसीलें है |किसी _ द के क्‍ ल्‍ 
प्रदेश की भू संरचना का क्षेत्र पर गहरा प्रभाव पड़ता है । मिट्टी, वनस्पति, खनिज अपवाह तथा... हे 
जलवायु भू आकृतिक बनावट तथा संरचना पर निर्भर करती है । बुन्देलखण्ड क्षेत्र की स्थलाकृति जे हक । 





संरचना की दृष्टि से दो स्पष्ट खंडों 


डों में विभाजित दिखाई देती है | 49.20 प्रतिशत उत्तरी भाग द क्‍ का क्‍ क्‍ हे 


में मैदानी सतह तथा 54.80 प्रतिशत भाग में बुन्देलखण्ड की उच्च भूमि जिसे बाँदा जिले में. हम 


. पठवा, पन्‍ना तथा छतरपुर जिले में पठा और शेष दक्षिणी जिलों में पठार के रूप में जाना जाता... 


द है । दक्षिण में 350 मीटर स्वच्छ रेखा द्वारा यह मालवा के पठार से विभाजित है । शाहगढ़ सागर द 3 दा ओ 
.._की ओर जाने पर इस विभाजन रेखा को स्पष्ट देखा जा सकता है । इसके साथ ही स्थलाकृतिक... 
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महत्व के कुछ विशिष्ट तथ्य बुन्देलखण्ड की धरातलीय बनावट को समझने के लिए निम्नानुसार 
दिये गये हैं - 

. प्राचीन क्षेत्र में क्रिस्टलयुक्त चट्टानों द्वारा स्थाई भू-भाग के साथ-साथ मौसमीक्षरण एवं 
अनाच्छादन के प्रभाव इसकी संरचना पर स्पष्ट दृष्टिगोचर हैं।. 

2... विश्यन अवसाद के द्वारा पठारी क्षेत्र जमाव में वित्वुप्त हो जाने के कारण ऊपरी सतह 
पर मैसिफ के उत्थित खंड समप्रायः मैदान पर जहाँ-तहाँ विखंडित स्वरूप में दिखाई देते हैं । 

3... उत्तरी भाग में मैसिफ की उत्पति अदृश्य होकर दक्षिणी भाग में स्पष्ट दिखाई देती है । 

4... गंगा-जमुना नदियों के जलोढ़ क्षेत्र ने उत्तरी भाग का अधिकांश पटल ढक दिया है | 

बुन्देलखण्ड की स्थलाकृति मैदानी तथा अनियमित विशेषताएं लिये हुए हैं । यदि कुछ भाग को 

छोड़ दिया जाता जिसके अन्तर्गत विखण्डित पठारी भाग है, तो सम्पूर्ण प्रदेश अनाच्छादित धरातलीय प्रकृति को. 
दर्शाता है | जिसमें कहीं-कहीं पर विश््यन की टूटी हुई श्रृखलायें पायी जाती हैं, उच्चतादर्शी ग्राफ द्वारा 
आंकलित करने पर क्षेत्रीय 67.7 प्रतिशत भू-भाग 300 मीटर से कम ऊँचाई वाला तथा 32.3 प्रतिशत 
क्षेत्र मात्र 450 मीटर से अधिक ऊँचाई वाला है । शेष भू-भाग पठारी होकर दक्षिण से घुर दक्षिणी . 
होता गया है | स्थानीय आधार पर इस ऊँचे उठे हुये भू-भाग को ओरछा उच्च भूमि, ललितपुर का 
पठार, बिजावर का पठार तथा पन्‍ना का पठार कहते हैं । 


. बुन्देलखण्ड क्षेत्र की जलवायु भौगोलिक स्थिति द्वारा प्रभावित है । शुष्क तथा उपोष्ण.. | 
जलवायु इस क्षेत्र की चट्टानी संरचना, मिट॒टी पर्त का अति पतला होना तथा वनस्पति आवरण के... 


बिरल तथा बिखरे होने के कारण बनी है । बुन्देलखण्ड की ट्रांजिशनल स्थिति के कारण इस क्षेत्र में द 
उपमहाद्वीपीय तथा उष्ण कटिवन्धीय जलवायु दिखाई देती है । विश्ध्ययन क्षेत्र का अक्षांशीय विस्तार _ 
अधिक होने के कारण अरब सागर से उठने वाली हवायें कम प्रभावी हैं, किन्तु बंगाल की खाड़ी की 


शाखा द्वारा यहां पर्याप्त मात्रा में वर्षा हो जाती है । इससे दक्षिणी-पूर्व क्षेत्र में उत्तर-पश्चिमी भाग _ क्‍ 


की अपेक्षा वर्षा अधिक होती है । शीतकाल में भी गतिशील उपोष्ण प्रकार की प्रतिचक्रवातीय स्थिति _ क्‍ 


के विकसित होने से इस क्षेत्र में पर्याप्त मात्रा में वर्षा हो जाती है जो गेहूं तथा अन्य रबी की फसलों ._ हा 


के लिए बहुत लाभदायी होती है | 


.... तापमान का अनियमित परिवर्तन हवाओं की दिशा तथा मौसम में अपेक्षित परिवर्तन दर्शाता न 
है । मानसून आने के बाद तापमान में तेजी से गिरावट आती है, जो जून के अंतिम और जुलाई के । हा 


प्रथम सप्ताह में तेज वर्षा के साथ होती है । उत्तरी-पश्चिमी भाग में तापमान में सर्वाध्वक गिरावट हा 


. आती जाती है | वर्षा ऋतु में तापमान लगभग एक समान पाया जाता है । अध्ययन क्षेत्र में मानसून की ि क्‍ 
क्‍ फटने की घटनाएं भी होती हैं | इसमें कभी-कभी निरंतर 4-6 दिन तक लगातार वर्षा होती है । इससे... । 


ह . तापमान में 5" से. तक गिरावट आ जाती है | तापमान के उतार-चढ़ाव से क्षेत्र के निवासियों कोअनेक । 





89, 

बीमारियां भी घेर लेती हैं | जिसमें बुखार, उल्टी-दस्त, पेचिस, कालरा, मिजल्स तथा अन्य रोग हैं | 
तापमान की विलोमता ग्रीष्म काल के अतिरिक्त अन्य महीनों में भी दिखाई देती है | 

बुन्देलखण्ड क्षेत्र में भौगालिक विश्लेषण के अन्तर्गत अपवाह प्रणाली के अध्ययन में सिख, 
बेतवा, धसान, चम्बल, पहुँज, विरमा, उर्मिल, बधाइन, पैश्वनी और टौंस नदियां उल्लेखनीय हैं । क्षेत्र 
के अन्तर्गत बहने वाली सभी नदियां मध्य प्रदेश से उद्गमित हुई है । यमुना नदी अध्ययन क्षेत्र की 
उत्तरी सीमा की निर्धारण करती है । और टोंस नदी को छोड़ कर अन्य सभी नदियां इसकी सहायक 
नदियां हैं | अर्थात चम्बल, सिन्ध, बेतवा, धसान, केन और बधाइन सीधे यमुना में गिरती हैं | क्‍ 

मिटटी का निर्माण मौसमी क्षरणण और अपरदन के कारण शैलचूर्ण तथा वनस्पति के 

सड़े गले पदार्थों के सम्मिश्रण द्वारा कार्बनिक पदार्थों के रूप में उपस्थित जीवाणुओं के कारण 

होता है । अध्ययन क्षेत्र में रंग उत्पादकता तथा जलधारण क्षमता के अनुसार मिट्टी निम्न चार 
प्रकार की होती हैं । 


। .. जलोढ़ मिट॒टी (8॥५४७| 90) 

2. काली मिट॒टी (8॥80९ 50॥) 

3... लाल मिट॒टी (२७७ $0|) 

4 मिश्रित लाल तथा काली भूरी मिट॒टी (/)(86 २७७ & 8॥80९ 80५श] $50) 

बुन्देलखण्ड क्षेत्र में वनों का विस्तार बहुत अधिक नहीं है | कुछ जिले तो वन हीन कहे... 

जा सकते हैं, इनमें दतिया, जालौन, हमीरपुर महोबा मुख्य हैं | छतरपुर, पन्ना, बाँदा, टीकमगढ़ तथा 
ललितपुर में पर्याप्त विकसित वन पाये जाते हैं | इसके अतिरिक्त शासन तथा स्वय सेवी संस्थाओं द्वारा 
सड़कों के किनारे, खाली पड़ी बंजर भूमियों, पहाड़ी ढालों पर, नदी नालों के किनारे बड़ी संख्या में वृक्ष 
रांपित किये गये हैं | दो दशकों से यह कार्यक्रम जारी हैं । दक्षिण बुन्देलखण्ड की पहाड़ियों पर वनों 
का विस्तार किया गया है । इन वनों में सागौन, साल, सेमल, बबूल, खैर, आम, महुआ आदि प्रजातियों 
के पेड़, पौधे बड़ी संख्यां में मिलते है । तेन्दूपत्ते से टीकमगढ़, पन्‍ना तथा छतरपुर जिलों में बीड़ी के _ 
लिये पर्याप्त उद्यम चलता है । ग्रीषकाल में बड़े पैमाने पर तेन्दूपत्ता संग्रहण का कार्य चलता हैजो 
: स्थानीय गरीब, मजदूरों के लिये प्रमुख आय का साधन है | कषि क्षेत्रों के विकास ने लगातार वन स्रोतों. 


.. को कम किया है | चद्गानी सतहों पर उकरा, गुना करला, बसई, डूला, बाँस, ढाक तथा गुन्तार किस्म. हे 


. खनिज संसाधन की दृष्टि से बुन्देलखण्ड पर्याप्त धनी नहीं है तथापि उत्तरी... । 


हि बुन्देलखण्ड प्राय शून्य और दक्षिणी बुन्देलखण्ड भरपूर खनिज संसाधन युक्‍त है । विभिन्‍न प्रकार के 


... खनिजों में जिप्सम, रेत, हीरा पायरोप्लाइट, इमारती पत्थर, वाक्साइट तथा फेल्सफार आदि पाये जाते... 





ह आ हा बुन्देलखण्ड ; की सभी बड़ी नदियाँ ग्रेनाइट चटानों से प्रवाहित होने के कारण रेत से परिपूर्ण है दा 





द 90. 

तथा सम्पूर्ण बुन्देलखण्ड में जिप्सम नदी घाटियों में पाया जाता है । इसकी औसतन नदी घाटी में 
गहराई .5 मीटर तक है । ग्रेनाइट युक्त चढानों की परिपूर्णता के कारण बुन्देलखण्ड की विश्ययन 
श्रेणियों में ग्रेनाइट टाइल्स के लिए भरपूर मात्रा में शिलाखण्ड उपलब्ध है, इसके अतिरिक्त ललितपुर 
छतरपुर एवं पन्ना जिलों में पर्तदार चट्ानों से छलियाँ (पर्तदार शिलायें) प्राप्त होती हैं | टीकमगढ़ एवं . 
हमीरपुर जिलों में पायरोफाइलाइट की चटानें जिसमें कारी जिला टीकमगढ़ तथा गौरीहारी जिला 
हमीरपुर में मूर्तिकला एवं पाउडर के कारखाने पाये जाते हैं । 

बुन्देलखण्ड में द्वितीयक आंकड़ों के सर्वेक्षण व विश्लेषण के आधार पर निम्न लिखित 
निष्कर्ष व्यावसायिक दृष्टि से दिये जा सकते हैं । कृषि वर्ग में बुन्देलखण्ड क्षेत्र में समानता, मप्र. एवं उ. 
प्र. बुन्देलखण्ड के आधार पर नहीं है | सर्वाधिक कृषक म.प्र, की भिण्ड जिले की लहार तहसील में 3 
46 प्रतिशत तथा इसके बाद दतिया जिले की स्यॉंधा तहसील में 72.96 प्रतिशत कार्यशील जनसंख्या पाई 
जाती है । उत्तरी बुन्देलखण्ड की अधिकांश बड़े नगरों में उपजाऊ भूमि के साथ-साथ औद्योगिक विकास. 
भी दिखाई देता है | यही कारण है कि इस क्षेत्र में कृषकों के साथ-साथ उद्योगों एवं सेवाओं में लगी... 
जनसंख्या दिखाई देती है | इनमें झाँसी, उरई, बाँदा, महोवा, राठ, तथा मऊरानीपुर के नाम उल्लेखनीय 
है | उरई व झाँसी तहसीलों में औद्योगिक विकास बड़ी तेजी से हो रहा है | जिससे कृछ मात्रा में प्राथमिक 
कार्यकर्ता, द्वितीयक एवं तृतीयक वर्गों की ओर आकृष्ट हो रहें हैं | मध्य क्षेत्रीय बुन्देलखण्ड में कार्यशील 
जनसंख्या कृषकों के रूप में पन्‍ना तहसील में 45.50 प्रतिशत से लेकर 73.20 प्रतिशत महाराजपुर तहसील 
में पाई जाती है । पन्‍ना तहसील में विन्ध्याचंल पर्वत की श्रेणियों की सघनता तथा वन्य भूमि का विस्तार. 
अधिक होने के कारण कृषि योग्य भूमि की निम्नता के परिणामस्वरुप कृषकों की संख्या कम है | पन्‍ना 
तथा छतरपुर तहसील में कार्यशील जनसंख्या के रुप में 54.30 प्रतिशत कषक पाये जाते है | यहाँ भी... 
बंजर भूमि के कारण कृषकों की संख्या कम है । उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड में कृषि मजदूरों का प्रतिशत 
9.4 से लेकर 25.35 प्रतिशत के मध्य पाया जाता है | इनमें सबसे कम (9.4) झाँसी तहसील में तथा. क्‍ ः 
37.06 प्रतिशत सर्वाधिक मौदहा तहसील में है । इसी प्रकार मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड में औसत कृषि ._ 
मजदूरों का प्रतिशत 24.53 प्रतिशत है | इसमें पन्‍ना तहसील में सर्वाधिक 34.70 प्रतिशत और न्यूनतम है 


निवाड़ी तहसील में 4.29 प्रतिशत है । 


व्यावसायिक संगठन के द्वितीयक वर्ग में उत्खनन, पशुपालन, वनीकरण जैसे व्यवसाय... 
समृद्ध हैं | इनमें उत्तर प्रदेश तथा मध्य प्रदेश स्थित बुन्देलखण्ड का प्रतिशत क्रमशः 0.90 तथा .09 है 5 
क्षेत्र के टीकमगढ़, जतारा, निवाड़ी, छतरपुर, पन्‍ना, अजयगढ़, बाँदा एवं महरोनी तहसील में वनों पर आघ ता अब 


...गरित उद्योग तथा पन्‍ना, छतरपुर, राठ, कर्बी, मऊरानीपुर, पृथ्वीपुर, टीकमगढ़, ललितपुर, झाँसी और मौदहा 
: तहसीलों में खनन उद्योग का अधिक प्रचलन है । इसी प्रकार जतारा, नौगाँव, बबेरु तथा मऊ तहसीलों._ 











क्‍ ]9]. 

घरेलू उद्योगों के अन्तर्गत बुन्देलखण्ड क्षेत्र में उत्तर प्रदेश का भू-भाग मध्य प्रदेश के 
भू-भाग से अधिक विकसित है । घरेलू उद्योगों के अन्तर्गत मऊरानीपुर में रानीपुर टेरीकॉट तथा बीड़ी 
निर्माण उरई, काँच तथा कालपी में पुटठा निर्माण कर्बी, बेरु तथा बाँदा तहसील में चावल से निर्मित 
विभिन्‍न उत्पाद आदि का प्रचलन अधिक है । 

मध्य क्षेत्रीय बुन्देलखण्ड में घरेलू उद्योगों में पन्‍ना में 2.26 प्रतिशत सर्वाधिक कार्यशील 
जनसंख्या पाई जाती है | पन्‍ना तहसील में मझगांव खदानों में हीरा निकलने से पन्ना नगर में सर्वाध् 
क घरेलू कामगारों का प्रतिशत पाया जाता हैं | 

अन्य निर्माण उद्योग के अन्तर्गत वर्तमान समय में रासायनिक उद्योग खनिजों पर आधारित 
उद्योग तथा वनोत्पादन पर आधारित उद्योग की प्रधानता पाई जाती है | टीकमगढ़, ललितपुर, छतरपुर 
तथा झाँसी जिलों में इन पर आधारित कामगार अधिक पाये जाते है । झाँसी में 4.44 प्रतिशत, 
मऊरानीपुर में 40.44 प्रतिशत, दतिया में 7.60 प्रतिशत, उरई में 6.30 प्रतिशत, छतरपुर में 6.22 प्रतिशत, 
राठ में 5.85 प्रतिशत, बिजावर में 5.54 प्रतिशत, महोवा में 5.38 प्रतिशत, टीकमगढ़ में 5.04 प्रतिशत तथा 
ललितपुर में 5.0 प्रतिशत जनसंख्या कार्यरत है | 

संरचनात्मक कार्य बुन्देलखण्ड में अधिक प्रचलित नहीं है | फिर भी इस कार्य में दतिया 
तहसील में 4.88 प्रतिशत, झाँसी 4.87 प्रतिशत, उरई में 4.23 प्रतिशत, कार्यशील जनसंख्या पाई जाती 
है । इन तहसीलों में संरचनात्मक एवं निर्माण कार्य अधिक होने के कारण रेल परिवहन का विकसित 
होना है | वर्तमान समय में ललितपुर मऊरानीपुर, महोवा तथा बाँदा नगरों में इस वर्ग में जनसंख्या. 
को आकर्षित करने परिवहन की भूमिका महत्वपूर्ण रहेगी |. द 


व्यापार एवं वाणिज्य केवल नगरों में ही विकसित है । अतः जिन तहसीलों में बड़े नगर. 


है. उनमें व्यापार एवं वाणिज्य कार्य में जनसंख्या का प्रतिशत अधिक है । इस कार्य में उरई तहसील 
में 9.23 प्रतिशत, बाँदा 7.42 प्रतिशत, 5.66 प्रतिशत, मऊरानीपुर 4.30प्रतिशत, कालपी 3.78 प्रतिशत, _ 
हमीरपुर 3.60 प्रतिशत, अधिक संख्या में कार्यशील जनसंख्या पाई जाती है | झाँसी में सर्वाधिक 


जनसंख्या 23.43 इन सबसे बहुत अधिक है । 
बुन्देलखण्ड अन्य सामाजिक एवं आर्थिक विकास के सूचकों के साथ-साथ परिवहन तंत्र के. 


विकास में भी अत्यधिक पिछड़ा रहा है । राष्ट्रीय स्तर पर जागरुक प्रतिनिधियों के अभाव में परिवहन की... हु 





विशाल एवं महत्वाकांक्ष 


भू 
रेलमार्गों का समुचित विकास इस क्षेत्र में आज भी अपेक्षित है | ब्रिटिश शासन काल के उपरान्त 


विकास के रुप में खजुराहों में हवाई अड्डा, कानपुर से खेरागढ़ तथा उरई कालपी ._ ही 


मौलिक आवश्यकता के रुप में स्वीकार की गई हैं । यही कारण है कि सड़कों एवं 











में परिवहन तंत्र के विक 


' योजना इस क्षेत्र में आठवीं पंचवर्षीय योजना तक नहीं पहुँच सकी है | इस... 8 ल्‍ 
भाग पर केवल वे ही योजनायें क्रियान्वित की गई है जो समस्त राष्ट्रीय स्तर पर अथवा प्रान्तीय स्तर... 
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बड़ी रेल लाइन को छोड़कर अन्य रेलमार्गों का विकास नहीं किया गया है | (शेष सभी रेलवेलाइन 
स्वतन्त्रता प्राप्ति के पूर्व निर्मित की गई थी) आधुनिक परिप्रेक्ष्य में रेलमार्गों के विकास में विद्युतीकरण तथा 
दोहरी रेललाइन के कार्य अवश्य ही इस भू-भाग पर दिखाई देते हैं जैसे दिल्‍ली से भोपाल की ओर 
झाँसी जंक्सन और झाँसी लोकोमोटिव को हटाकर दोहरी रेल लाइन के साथ-2 इस ट्रेक का 
विद्युतीकरण किया गया है जिसमें जिसकी क्षेत्रान्तर्गत लम्बाई दतिया से ललितपुर तक 453 कि. मी. 
है | आठवीं पंचवर्षीय योजना में झाँसी से कानपुर लाइन पर दोहरे ट्रेक के साथ-साथ विद्युतीकरण 


का कार्य प्रगति पर है | हाल ही में विगत 5 अक्टूबर 4998 को स्थानीय सांसद एवं मानव संसाधन _ 
विकास मंत्री सुश्री उमा भारती के सतत प्रयासों के उपरान्त प्रतीक्षित महत्वाकांक्षी योजना ललितपुर 


से सिंगरौली रेलवे लाइन का शिलान्यास वर्तमान प्रधानमंत्री श्री अटल विहारी वाजपेयी द्वारा खजुराहो 
में किया गया है । इस योजना के पूर्व होने में यद्यपि बहुत समय अपेक्षित है किन्तु इसके विकसित 


होने से ललितपुर से टीकमगढ़, छतरपुर, खजुराहों से होकर महोवा, तथा महोवा से पन्‍ना, सतना, रीवा... 
से होकर सीधी, सिंगरौली तक जायेगी । इस योजना के परिपूर्ण होने के उपरान्त क्षेत्र का समग्र... 


विकास होना प्रतीक्षित है । द 
यह सर्वमान्य तथ्य है कि नगरीकरण एवं परिवहन एक साथ विकसित होते हैं । अतः 
परिवहन और नगरीकरण को किसी भी दशा में भिन्‍न नहीं किया जा सकता । अध्ययन क्षेत्र के सभी 


छोटे-बड़े नगरों में परिवहन तंत्र के विकास की अवस्थायें नगरीय व्यवस्था के अनुरुष दिखाई देती है ।..... 
रेलमार्ग के निर्माण से साथ नगरीकरण भी विकसित होता दिखाई देता है । जैसे प्रमुख रेल्वेलाइन.. 
भोपाल से दिल्ली के मध्य में स्थित ललितपुर झाँसी, एवं दतिया नगर, झाँसी से कानपुर लाइन पर स्थित _ 

उरई नगर, झाँसी मानिकपुर रेल्वेलाइन पर स्थित निवाड़ी, मऊरानीपुर महोवा, बाँदा, अर्तरा तथा कर्बी 
नगरों का विकास केवल सड़क मार्गों से जुड़े नगरों की तुलना में अधिक हुआ है । स्थानीय बाजारों. 

की प्रचुरता तथा अन्य भौगोलिक कारकों की उपस्थिति के कारण राठ कौंच, कालपी, छतरपुर, पन्‍ना ._ 

तथा टीकमगढ़ नगर यद्यपि विकसित हुए हैं किन्तु इन नगरीय केन्द्रों से रेललाइन निकल जायेतो 


परिवहन के विकास के साथ-साथ नगरीय विकास की पर्याप्त संभावनायें हैं | 


. अध्ययन क्षेत्र का एकमात्र महानगर झाँसी जहाँ विकास के सभी चिन्ह दिखाई देते हैं. 
राष्ट्रीय, प्रान्तीय, राजमार्गों तथा मध्य रेलवे के जंक्शन के रुप में विकसित हुआ है । एकमात्र हवाईमार्ग हे हम हे 
से संयुक्त विश्व प्रसिद्ध खजुराहो जो चंदेलकालीन मंदिरों के लिए जाना जाता है का समुचित विकास. रा जा 
विदेशी पर्यटन को बढ़ावा देने के लिए किया गया है । यद्यपि यह नगर सड़क मार्ग से महोवा, पन्‍ना.._ 


. तथा छतरपुर से सीधे संयुक्त है । 


बुन्देलखण्ड के स्थलाकृतिक मानचित्र पर दृष्टिपात करने से अनियमित संरचना 280 
धरातलीय बनावट पठारी एवं मैदानी स्वरुपों में विभाजित दिखाई देती है । इस धरातलीय बनावट... 





हक फोटकर जोष सभी जिले आज भी रेलमार्ग के आगमन की प्रतीक्षा 


93, 
का प्रभाव क्षेत्र के परिवहन की वितरण प्रणाली पर स्पष्ट झलकता है | यदि बुन्देलखण्ड को मानिकपुर-झाँसी 
रेलमार्ग द्वारा उत्तरी तथा दक्षिणी बुन्देलखण्ड में विभाजित किया जाय तो उत्तरी भाग में सड़क एवं रेल घनत्व 
क्षेत्रीय आधार पर दक्षिण भाग की अपेक्षा अधिक विकसित हुआ है | सड़क घनत्व के रुप में इस उत्तरी भाग 
पर प्रान्तीय राजमार्गों के साथ-साथ जिला मार्ग आवागमन के साधनों के लिए अधिक सुविधा सम्पन्न हो जाते 


है | इसी प्रकार रेल घनत्व के रुप में छः रेलवे मार्ग झाँसी-आगरा मार्ग, झाँसी-कानपुर मार्ग, बाँदा-कानपुर 


मार्ग, एट- कोंच मार्ग तथा झाँसी-इटारसी मार्ग, इलाहाबाद-जबलपुर मार्ग पाये जाते हैं | जबकि दक्षिणी 
भाग में एक मात्र रेल मार्ग झॉँसी-ललितपुर-भोपाल ही पाया जाता है । इसी प्रकार यदि उत्तर प्रदेशीय एवं 
मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड क्षेत्र के परिवहन मार्गों का विश्लेषण किया जाय तो उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड मच 
य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड की तुलना में सड़क मार्गों की लम्बाई उनके रखरखाव घनत्व, कुल यातायात के साध 
ननों की अभिगम्यता, सड़क दक्षता के साथ-साथ रेलमार्गों की सुगमता के लिए अधिक विकसित हुआ है । 


. आवागमन के इस वितरण प्रतिरुप में धरातलीय बनावट के साथ-साथ राजनैतिक जागरुकता, कृषि, उद्योग, . 
व्यापार तथा वाणिज्य कुल जनसंख्या आदि कारकों का प्रभाव भी वितरण प्रतिरुप दिखाई देता है । उत्तर प्रदेश 


राज्य के अन्तर्गत ललितपुर, झाँसी, जालौन हमीरपुर महोबा तथा बाँदा जिला सम्मिलित है । क्षेत्रीय विस्तार 


के साथ-साथ इन जिलों में 300 से 400 के मध्य जनसंख्या घनत्व पाया जाता है | भरपूर कृषि उत्पादन, 

अपेक्षित औद्योगिक विकास और व्यापार तथा वाणिज्य के सम्यक सुविधायें होने से इस क्षेत्र के राजनीतिक _ 
वातावरण में पर्याप्त जागरुकता पायी जाती है । परिणाम स्वरुप सड़क मार्गों की लम्बाई, दक्षता में वृद्धि तथा. क्‍ 
अभिगम्यता बुन्देलखण्ड (जिसमें दतिया, टीकमगढ़, छतरपुर, पन्‍ना जिलें की अजयगढ़, पन्‍ना और शाहनगर हक 
तहसीलों तथा ग्वालियर जिले की भाण्डेर और भिण्ड जिले की लहार तहसीलें सम्मिलित हैं) में टीकमगढ़ 
जिले की पश्चिमी सीमा से लेकर पूर्वी सीमा तक अनियमित धरातलीय बनावट जिसमें विन्ध्यांचल पर्वत की कप 
विभिन्‍न पहाड़ियों पायी जाती है, इसके कारण सड़क मार्गों का विकास सीमित मात्रा में ही हो सका है । 


यह दुर्भाग्य पूर्ण है कि मध्यप्रदेशीय बुन्देलखण्ड के इस भू-भाग पर कोई भी राष्ट्रीय राजमार्ग स्वतन्त्रता प्राप्ति 


के 50 वर्ष बाद भी विकसित नहीं हो सका है विगत मई माह 99! में शिवपुरी-वाराणसी सड़क मार्ग को... क्‍ 
राष्ट्रीय राज मार्ग क्र. 75 का स्तर प्रदान किया गया है | जबकि कालपी से लेकर घुर दक्षिण ललितपुर 
जिला के उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड के संयुक्त रुप में 202 कि. भी. लम्बा राष्ट्रीय राजमार्ग क्र. 26 एवं 27 है । क्‍ 
जा इसी अवधारणा के अनुसार यदि उत्तर प्रदेशीय एवं मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड के रेलमा्गों का... गा 
| विश्लेषण किया जाय तो उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड में सभी रेलमार्ग विकसित हैं | केवल ओरछा, निवाड़ी,..... 


टेहरका और हरपालपुर चार रेलवे स्टेशन झाँसी -मानिकपुर रेलवे लाइन पर तथा दतिया एवं सोनागिरी पु स्प ॥$ 
बुन्देलखण्ड पर केवल... 





रेलवे स्टेशन औौँसी-आगरा मार्ग पर स्थित हैं | ये सभी रेलवे स्टेशन मध्य प्रदेशीय बुन्देलः 


अस्तित्व को दर्शाते हैं | उल्लेखनीय है कि उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड के सभी जिला मुख्यालय (जालौन _ है ' 
रेलमार्गों से सम्बद्ध हैं | इसके विपरीत मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड दतिया जिला मुख्यालय को... 


: छोड़कर) रेलम | 
महा 
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जम बाग: सी. जहा सतत: जो आर पूँजी का न्यूनतम व्यय हो और सापेक्ष अथवा भौतिक 
आधार पर परिवहन के साधनों का अधिकतम उपयोग कियो जा सके अभिगम्यता कहलाती है । 
दूसरे शब्दों में उस स्थान से जहाँ कम से कम समय में हम आवागमन हेतु वाहनों को पकड़ते हैं या 
गे अर रेल उशिता शेत्ले सटेशेस जो भी निकटतम हो यात्री के लिए न्यूनतम समय अथवा दूरी 
अस्तुत करती है अभिगम्य दूरी कहलाती है |. ण के 

इन्देलखण्ड क्षेत्र में रेल परिवहन का समुचित विकास न होने के कारण रेल द्वारा भौतिक 
अभिगम्यता दूरस्थ सीमा को दर्शाती है । रेल द्वारा 5 कि. मी, से अधिक की दूरी वाला अभिगम्यताहीन 
क्षेत्र कूल क्षेत्रफल का 8१.09 प्रतिशत है | बुन्देलखण्ड में परिवहन प्रदेशों के आधार पर समान दूरी 
'आइसोड्रीम) की रेखायें ५, 8, 6 और 24 कि. मी. के विस्तार से रेलमार्गों की अभिगम्यता को दर्शाती 
है । इन समान दूरी की रेखाओं को बुन्देलखण्ड में 83880.8 वर्ग कि. मी. (84.09 प्रतिशत) 5 कि. मी. 
या उससे अधिक दूरी का अभिगम्यता होने कुल क्षेत्रफल पाया गया है । तुलनात्मक दृष्टि से 


बुन्देलखण्ड का उत्तरी-पूर्वी क्षेत्र दक्षिणी-पश्चिमी बुन्देलखण्ड से अधिक अभिगम्यताहीन है । जिसमें. 


उत्तरी-पूर्वी बुन्देलखण्ड का 83.40 प्रतिशत और दक्षिणी-पश्चिमी बुन्देलखण्ड 79.0 प्रतिशत अभिगम्यता 
हीन है । उपरोक्त विश्लेषण से यह निष्कर्ष सामने आता है कि अध्ययन क्षेत्र का केवल 48.94 प्रतिशत 
भू-भाग रैलमार्ग द्वारा अभिगम्य है | अतः यह आवश्यक है कि रेलमार्गों से पिछड़े बुन्देलखण्ड में रेल .. 
परिवहन को तीव्र एवं प्रभावी करने के लिए नये रेलमार्गों का निर्माण शीघ्र किया जाना चाहिए | यदि 
बुन्देलखण्ड क्षेत्र की उत्तरी एवं दक्षिणी आँसी-मानिकपुर रेलवे लाइन के द्वारा विभाजित कर देखा जाय. 
तो उत्तरी बुन्देलखण्ड का 25 प्रतिशत और दक्षिणी बुन्देलखण्ड का 22.39 प्रतिशत भू-भाग रेल _ 
अभिगम्यता को दर्शाता है । उत्तरी बुन्देलखण्ड के हमीरपुर जिले में 43.94 प्रतिशत और दक्षिणी _ 
बुन्देलखण्ड के छतरपुर जिले में 38.03 प्रतिशत भौतिक अभिगम्यता पायी जाती है । ला जे 

..._ सामाजिक एवं आर्थिक दृष्टि से पिछड़े बुन्देलखण्ड क्षेत्र में रेल मार्गों के अविकसित होने रे 
के कारण सड़क मार्ग ही एक मात्र आवागमन का प्रमुख साघन है किन्तु यह दुर्भाग्यपूर्ण ही कि इस... 
क्षेत्र में सड़को का विकास मानक स्तर के अनुरुप नहीं हो सका है । यद्यपि राष्ट्रीय मार्ग, राज्य मार्ग, 


जिला मार्ग तथा स्थानीय मार्गों का विकास विगत दो दशकों में पर्याप्त हुआ है किन्तु वर्तमान सड़कों. 
पर वाहनों के अति दबाव के कारण वे स्तरहीन हो गई है | सड़क अभिगम्यता के आंकलल से यह... ' 
बात स्थष्ट होती है कि बुन्देलखण्ड तर का 50 प्रतिशत से अधिक भू-माग 5 कि. मी. युकक्‍तक्षेत्र के... 
अन्तर्गत पाया जाता है | मध्य प्रदेशीय बुन्देलखण्ड पर रेलों की भांति स्थानीय स्थलाकृति का प्रभाव 
स्पष्ट परिलक्षित हुआ है । परिणाम स्वरुप उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड की तुलना में यह अभिगम्यता._ 





घटकर 42.9 प्रतिशत 





नैशत रह गई है । जो उत्तर प्रदेशीय बुन्देलखण्ड में 66.09 प्रतिशत है । क्षेत्रफल 
. की दृष्टि से यद्यपि दोनों (उत्तरी एवं दक्षिणी) भू-माग समान है।....रः़ 





...._ का आंवंटन और निम्न स्तर तक राशि के न गम पहुँच पाने 


95. 
अध्ययन क्षेत्र (ुन्देलखण्ड) का विस्तार उत्तर प्रदेश एवं मध्य प्रदेश दोनों राज्यों के क्रमशः ललितपुर, 
झांसी, जालौन, हमीरपुर, बाँदा, महोबा (उ. प्र.) तथा दतिया, टीकमगढ़, छतरपुर, पन्‍ना आदि जिलों के 
साथ ग्वालियर जिले की भाण्डेर तथा भिण्ड जिले की लहार तहसील (म. प्र.) के साथ संयुक्त होने 
के कारण बहुत विशाल स्वरुप में प्राप्त है | इस विस्तृत स्वरुप के कारण यहाँ के कुल 40 जिलों में 
से तीन-तीन ग्रामों के विकसित, विकासशील और अविकसित ग्रामों के रुप में प्रतिदर्श ग्राम के द्वारा 
चयनित किया गया है । प्रतिदर्श ग्रामों के चयन का आधार विकसित ग्रामों के रुप में उन ग्रामों 
का अध्ययन इस प्रकार किया गया है कि जिन पर प्रमुख सड़क एवं रेल मार्गों का प्रमाव स्पष्टतः 
परिलक्षित हुआ है | ये ग्राम मौलिक रुप से सड़क से एक किलो मीटर की दूरी पर स्थित हैं तथा इनमें 
आधारभूत संरचनात्मक विकास के चिन्ह जैसे शिक्षा, स्वास्थ्य पेयजल आपूर्ति, बैंक एवं सहकारी 
. समितियाँ, विस्तार सेवायें, संचार सेवायें, साप्ताहिक, बाजार आदि सर्वथा विद्यमान हैं | इन सुविधाओं 


माध्यम से ग्रामों में अधिक एवं सामाजिक विकास स्पष्ट प्रतिपादित होता है | विकासशील ग्रामों का क्‍ 


प्रतिचयन प्रतिदर्श या संदर्श के रुप में इस प्रकार किया गया है कि जो पाँच किलो मीटर से कम की 
दूरी पर सड़क अथवा रेलवे स्टेशन से अवस्थित पाये जाते हैं तथा किसी पहुँच मार्ग के द्वारा मुख्य 
यातायात से संबद्ध है | इन ग्रामों में आर्थिक एवं सामाजिक विकास की प्रक्रिया किस प्रकार की 
है ? जैसे आधारभूत सुविधाओं का विकास किस प्रकार वितरीत हुआ है ? तृतीय प्रतिचयन का आध् 


गर जिसके अन्तर्गत आज भी सड़क इसके लिए दुरुह स्वपन के रुप में बनी हुई है जो कम से कम हि 
5 किलो मीटर या उससे अधिक की दूरी पर प्रमुख आवागमन के मार्ग से दूरस्थ स्थित है अविकसित हा 
ग्राम हैं | अध्ययन क्षेत्र के समस्त 40 जिलों में 40 ग्राम विकसित, 0 ग्राम विकासशील तथा 40 ग्राम _. 


अविकसित श्रेणी में उपरोक्तानुसार विभाजित किये गये हैं । इन ग्रामों को क्रमशः सहज प्रवेश गम्य 


प्रवेश गम्य तथा अप्रवेश गम्य की संज्ञा दी गयी है जो विकास तथा पिछड़ेपन के वर्तमान स्वरुप 


को निर्धारित करते हैं | 


वर्तमान परिपेक्ष्य में ग्रामीण क्षेत्रों की आर्थिक और सामाजिक दोनों स्वरुपों में विभाजित हे 
करने की आवश्यकता निर्विवाद है विभिन्‍न पंचवर्षीय योजनाओं के माध्यम से ग्रामीण विकास को उन्नत 
. करने और राष्ट्रीय विकास के साथ संयुक्त करने के लिए सतत्‌ प्रयास केन्द्र तथा राज्य शासन द्वारा न क्‍ 
निरंतर किये जा रहे हैं । किन्तु तीव्र रुप से बढ़ती हुई जनसंख्या की मौलिक आवश्यकताओं की _ पा क्‍ डर 
प्रतिपूर्ति करने के लिए अधिकांश धन राशि, समय और संस्थान निवेश, ग्रामीण परिवहन जैसे मूलभूत कक ५ 
सुविधाओं को उपलब्ध कराने में अभी भी अक्षम सिद्ध हुआ है | यद्यपि केन्द्रीय सरकार ने प्रत्येक ग्राम _ । व 
द्वारा संयुक्त करने के लिए बहुत बड़ी राशि प्रत्येक योजना काल में उपलब्ध करायी गई 


है किन्तु सरकारी तंत्र में व्याप्त भ्रष्टाचार अनियंत्रित वितरण प्रणाली, आवश्यकता के विपरीत राशि. 
च पाने के कारण यातायात के साधनों अभाव आज... 


को सड़क 
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- भी बुन्देलखण्ड के पिछड़े भू-भाग पर स्पष्ट दिखाई देता है जो प्रत्यक्ष और परोक्ष रुप से संतुलित 
विकास को निर्मित करने में प्रभावशाली भूमिका निभाने में असमर्थ हो रहा है | यह विडम्बना ही है 
कि प्राथमिक अनिवार्यता के रुप में किये जाने वाले कार्य अथवा आवागमन के लिए प्रदत्त अनुदानों 
का समुचित उपयोग अन्य क्रियाकलापों पर व्यय कर दिया जाता है और ग्रामीण विकास के चिन्ह 
प्रत्येक ग्राम में एक जैसे दिखाई नहीं दे रहे हैं । 

ग्रामोदय के माध्यम से स्वतंत्रता प्राप्ति के पूर्व महात्मा गांधी ने ग्रामीण विकास का स्वरुप 
इस आधार पर संजोया था कि ग्रामों में प्राप्त संसाधनों द्वारा ग्रामों का विकास किया जाये किन्तु ग्रामीण 
संसाधनों का विदोहन छोटे नगरों और कस्वों के संसाधनों का विदोहन बढ़े नगरों में और वृहद नगरों 
के संसाधनों का शोषण महानगरों ने किया है । इस प्रकार महानगर लगातार विकसित होते गये । 


इसके विकास में ग्रामीण क्षेत्रों में भारी संख्या में जनसंख्या को आकृष्ट किया और ये वर्तमान जनसंख्या... 


बम के रुप में प्रतिस्थापित हो गये । ग्रामीण क्षेत्रों से प्रवासित इस जनसंख्या ने महानगरों में 
झुग्गी-झोंपड़ियों और गन्दी बस्तियों को जन्म दिया | इसी कारण यह कहा जा रहा है कि "|॥७॥०७$ 
386 28५8॥00॥0 ॥) 35॥05 07 8॥0॥0$ ॥#8 06५8॥00॥06 ॥ 80085" [08५/8॥00॥6 ॥ |॥8॥0683" द 





उपरोक्त कथन का तात्पर्य यह है कि ग्रामीण क्षेत्रों में विकास या तो नहीं हुआ है अथवा. 


होने की स्थिति में नगण्य है इससे स्थानीय जनसंख्या का पलायन रोजगार की तलाश में निरंतर बढ़ता 
जा रहा है । ग्रामीण क्षेत्रों में निर्मित रोजगार के साधन जैसे जवाहर रोजगार योजना, ट्रायसेम, 


डवाकरा आदि ग्रामीण जनसंख्या को उनके गाँव में ही रोजगार मुहैया कराने में अक्षम सिद्ध हुये हैं । क्‍ 
अतः वर्तमान समय में प्रत्येक हाथ को काम प्रत्येक मुँह को भोजन देने के समान है... 
| इसमें ग्रामीण क्षेत्रों से महानगरों की ओर न केवल जनसंख्या का पलायन रोका जा सकता है... 


बल्कि ग्रामीण क्षेत्र अपने ही संसाधनों द्वारा अपनी आवश्यकताओं को पूरा करने में सक्षम हो सकेगें 


| इस हेतु यह आवश्यक है कि प्रत्येक गांव को सड़कों से जोड़ा जाये । चूँकि भारत में श्रमिकों. 
की कमी नहीं है और सड़कों का चहुँओर अभाव है अतः इन श्रमिकों सड़क निर्माण के साथ... 
रोजगारोन्मुख करना इस समय की प्राथमिक आवश्यकता है। इसमें आवागमन के साधनों के विकास क्‍ 

के साथ-साथ ग्रामीण क्षेत्रों की सुरक्षा, अनेक लोगों को काम तथा बाजार जैसी आवश्यकताओं का. 


विकास स्वतः ही होने लगेगा । 


प्रतिदर्शी ग्रामों के अध्ययन से यह तथ्य स्पष्ट उभर कर सामने आता है कि यातायात की... हा, 
सुविधाओं के विकसित न होने से ग्रामीण क्षेत्रों में विकास के चिन्ह स्पष्ट दिखाई देने लगते हैं [समस्त ...... 
सुविधायें परिवहन के साधनों की उपस्थिति के कारण पर्याप्त विकास पा. 





विकसित ग्रामों में आधारभूत सुर 





मे गई हैं । इन्हीं विकासशील 


.. हो सका है । जैसे साक्षरता तथा कुछ अन्य सुविधास 





; योजनाओं के माध्यम से सामाजिक और आर्थिक परिवेश में परिवर्तन सम्भव क्‍ पे हा 
विधाओं में प्रगति के कारण यह ग्राम विकास की श्रेणी क्‍ ही द | 
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में अग्रणी बने हुये है । विकासशील चयनित प्रतिदर्श ग्रामों में परिवहन के साधनों की कमी के कारण 
आधारभूत सुविधाओं में कमी तथा शैक्षणिक स्तर में कमी दिखाई देती है । जो मुख्य सड़क मार्ग से 
सीधे सम्बन्धित न होने के कारण है । अप्रवेशगम्य अथवा अविकसित प्रतिदर्श ग्रामों में पहुँच मार्ग भी 
न बन पाने के कारण चारों ओर पिछड़ापन दिखाई देता है तथा ऐसे ग्राम दस्यु समस्या से भी पीड़ित 
हैं। 

किसी प्रदेश आर्थिक एवं सामाजिक विकास पर उस क्षेत्र की परिवहन वाहिनियों का प्रभाव 
स्पष्ट दिखाई देता है | विकसित परिवहन तंत्र के द्वारा सतत्‌ विकास की प्रक्रिया तीव्र हो जाती है । 
जबकि परिवहन तंत्र के अविकसित होने की स्थिति में विकासशील कारक स्थिर हो जाते है अथवा 
ह्वासोन्‍्मुखी होकर विकास को अवरुद्ध कर देते हैं | 

बुन्देलखण्ड क्षेत्र में परिवहन साधनों के विकास के लिए अनेक उपयोगी एवं महत्वपूर्ण कदम 
उठाये गये हैं । किन्तु अपेक्षित संसाधनों के अभाव में रेल परिवहन आज से 50 वर्षों के पूर्व की स्थिति 
में स्थिर अवस्था का द्योतक बना हुआ है | किन्तु सड़क परिवहन में अपेक्षित वृद्धि के चिन्ह इस क्षेत्र में 
सर्वत्र दिखाई दे रहे हैं | स्थानीय परिवहन को विकसित करने के लिए पुलो एवं पुलियों का निर्माण उन 
पर डामरीकरण तथा आवागमन को सतत्‌ एवं सुचारु बनाने के लिए स्थानीय, क्षेत्रीय एवं प्रान्तीय शासन 
प्रणाली लगातार कार्य कर रही है । बढ़ती हुई जनसंख्या के लिए आवागमन के सर्वसुलभ साधन उपलब्ध 
कराने के उद्देश्य से राष्ट्रीय एवं प्रान्तीय स्तरों के अनुसार वाहनों की संख्या में बहुत अधि 
कक वृद्धि की गई है । द 

सन्तुलित आर्थिक विकास हेतु सम्यक एवं नियोजित आर्थिक तंत्र में द्रुतगामी परिवहन ः 
प्रणाली की आवश्यकता निर्विवाद है | अध्ययन क्षेत्र में ही नहीं अपितु सम्पूर्ण भारत वर्ष में रेल तथा ह 
सड़क परिवहन का प्रमुख माध्यम है । लेकिन विभिन्‍न प्रकार की संरचनात्मक त्रुटियों एवं समस्याओं 
से ग्रसित रहने के कारण इन दोनों परिवहन अपनी अपेक्षित भूमिका निभाने में अभी तक अक्षम हैं |. 
रेल तथा सड़कों के विकास पर विगत पंचवर्षीय योजनाओं में विशेष ध्यान दिया गया और स्वतंत्रता _ 


के बाद अध्ययन क्षेत्र में पचास गुना से भी अधिक विकास हुआ है, हमारे देश में अध्ययन क्षेत्र में... के ल्‍ 


परिवहन की अनेकानेक जटिल समस्‍यायें हैं जिनका विश्लेषण आवश्यक है | 


अभी तक परिवहन के भौतिक विस्तार की ही एक मात्र समस्या थी, किन्तु अअ भौतिक... पर |! 
विस्तार के साथ-साथ बदलती हुई परिस्थितियों के अनुकूल गुणात्मक सुधार की भी आवश्यकता है [नई रा हे | 
सड़कें अधिक चौड़ी और सुदृढ़ धरातल युक्त होनी चाहिये इस कारण सड़क निर्माण कार्य अब... 





गया है और वह अधिक साधनों की अपेक्षा करता है । पुरानी सड़कों... 


तलंता हा ₹ मजबूत एवं चौड़ा करना है, अर्थात अधिक मरम्मत के साधनों कीभी.... 





4 अबकी, है | रेल तथा सड़क परिवहन की विभिन्‍न के भिन्‍न समस्‍यायें हैं |. के 
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बुन्देलखण्ड में रेल यातायात की सीमित सुविधा ही उपलब्ध है तथा स्वतंत्रता प्राप्ति के 
50 वर्षों के उपरान्त भी क्षेत्र के अधिकांश जिले रेल यातायात की सुविधा से वंचित है | रेल यातायात 
की सुविधाओं के अभाव के कारण यहां की अधिकांश जनसख्यां को सड़क यातायात पर निर्भर रहना 


पड़ रहा है | साथ ही, इससे माल यातायात में भी भारी असुविधा होती है | वैसे विगत समय से इस क्‍ 


क्षेत्र की जनता के द्वारा ललितपुर-सिंगरौली रेलमार्ग की मांग शासन से की जा रही है, क्योंकि इस 


रेलमार्ग के निर्माण से रेलसुविधा से वंचित टीकमगढ़, छतरपुर पन्‍ना जिलों को यह सुविधा प्राप्त हो. 
जावेगी | साथ ही सागर से नरसिंहपुर को रेल से जोड़ने की मांग की जा रही है, केन्द्र सरकार इस 


क्षेत्र की मांग को पूर्ण करते हुए ललितपुर-संगरौली मार्ग का शिलान्यास किया है, भविष्य में इसके 
शीघ्र प्रारंभ होने की संभावना है । 
अध्ययन क्षेत्र में विद्यमान पक्‍की सड़कों की स्थिति अत्यन्त जर्जर एवं दयनीय है । 


नगरीय सड़को की दुर्दशा के संबन्ध में लोक निर्माण विभाग की एक विज्ञप्ति के अनुसार “इनके _ 
रखरखाव के लिए का मात्र 60 प्रतिशत पैसा ही विभाग को मिलता है अतः जहां प्रति पांच वर्षों में... 


प्रति कि.मी. सड़क कुछ आवश्यकता की सतह बदली जानी चाहिए उसे 45 वर्षों में बदली जाती है । 


अतः हम बदलने के स्थान पर मात्र पेंच वर्क ही कर पाते हैं ।" दूसरी ओर यातायात में बेतहाशा वृद्धि _ 


हुई है जो सड़कें 90 टन वजन सहने के लिए बनी थी उन पर 25 से 30 टन वजन लादे हुए वाहन 


दौड़ते नजर आते हैं । इस प्रकार क्षेत्र में सड़क पर दौड़ वाले वाहनों की संख्या तो निरतंर बढ़ती जा... 
रही है । परन्तु सड़कों की दयनीय स्थिति को सुधारने की दिशा में कोई कदम नहीं उठाये जा हा हो 
रहें हैं | इस प्रकार अभी अधिकतम सुरक्षा, न्यूनतम समय तथा धन व्यय के सड़क सिद्धान्त क्षेत्रीय. 


सड़कों पर लागू नहीं किये जा सके है |. 


बुन्देलखण्ड में अधिकाधिक सड़कों के निर्माण के मार्ग में सबसे प्रमुख बाधा धन का अभाव _ क्‍ 


है । वैसे क्षेत्र में सड़कों के निर्माण कार्य का उत्तरादायित्व लोक निर्माण विभाग पर है, परन्तु उसे 5 


वर्ष में प्रदेश की सड़कों की मरम्मत के लिए 400 करोड़ रुपये की आवश्यकता थी, जबकि उसे केवल ' । 
284 करोड़ रुपये प्रदान किये गये तथा निगम इन में से 75 करोड़ रुपये म. प्र. सेतु निर्मा निगम को... 
देता है । इस प्रकार प्रदेश में नये मार्गों का निर्माण तो एक तरफ, पुरानी सड़कों की मरम्मत केलिए | 


भी पर्याप्त धन नहीं प्राप्त हो रहा है । 


अध्ययन क्षेत्र में सड़कों के विकास की एक प्रमुख समस्या राहत कार्यो के अन्तर्गत बनने... | 
वाली वर्षों से अधूरी पड़ी सड़को की है। सूखा राहत कार्यों के अन्तर्गत इस प्रकार की सड़कें कलेक्टर... 
.. के आदेश से ग्रामीण अभियांत्रिकी विभाग की देख-रेख में ही बनाई जाती हैं, परन्तु राहत कार्यो के... 

रे समाप्त होते ही इनका निर्माण कार्य वहीं पर रुक जाता है | यदि यह कार्य 75 प्रतिशत पूर्ण हो जाता... 
तो लोक निर्माण विभाग उसे अपनी योजना में सम्मिलित कर लेता है, अन्यथा नहीं । बुन्देलखण्ड से | 
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से इस प्रकार की अनेक सड़के अधूरी पड़ी हुई हैं तथा लोक निर्माण विभाग एवं राजस्व विभाग के 
अधिकारी इन सड़कों को पूरी करने की दिशा में कोई रुचि प्रदर्शित नहीं करते है ।सूखा राहत 
कार्यों के अन्तर्गत लोगों को रोजगार उपलब्ध कराना अत्यावश्यक है, परन्तु ऐसी स्थिति में राष्ट्रीय 
सम्पत्ति का अपव्यय भी होता है | इसके अतिरिक्त, शासकीय विभागों के मध्य उचित समन्वय न होने 
के कारण भी ये सड़कें पूर्ण नहीं हो पाती हैं । 

बुन्देलखण्ड में यात्री परिवहन की प्रमुख रुप से व्यवस्था मध्य प्रदेश एवं उ. प्र. राज्य: 
सड़क परिवहन निगम ही करता है | परन्तु निगम के बढ़ते घाटे, डीजल एवं पेट्रोल के बढ़ते हुए मूल्य _ 
अधिक होने एवं उधारियों के कारण यात्री किराये में विगत वर्षों में आश्चर्यजनक वृद्धि हुई जिससे क्षेत्र 
के मध्यम एवं निम्न आय वर्गीय लोगों के कन्धों पर अधिक बोझ बढ़ रहा है | इस प्रकार निगम द्वारा भाड़े 
में अत्याधिक वृद्धि के उपरांत वह यात्रियों को सुविधायें जुटाने में असमर्थ रहा, उल्टे उनकी समस्याओं 
मे ही वृद्धि कर रहा है । 

अध्ययन क्षेत्र में डकैती की समस्या का सबसे प्रमुख कारण सड़क यातायात के साध 
नों का अभाव भी है । क्षेत्र की सामाजिक प्रकृति ग्राम प्रधान होने तथा ग्रामों के पहुँच मार्गों द्वारा क्‍ 
सड़को से न जुड़े होने के कारण पिछले दशक में इस समस्या ने गंभीर रुप धारण कर लिया था क्‍ 


| जिससे यहां की जनता डाकुओं के आतंक से भयाक्रांत हो गई थी व जनजीवन पूर्ण रुप से... 
- असुरक्षित हो गया था । यह भी सुनने में आता है कि बुन्देलखण्ड के विभिन्‍न निजी बस चलाने वालों... 
को इन डाकओं का टीका (अर्थात प्रतिमान स्वरुप उन्हें कुछ राशि) करना पड़ता है, तभी वे उन मार्गों. 


पर अपनी बसों को चला सकतें हैं, अन्यथा नहीं । इस प्रकार वाहन मालिक भी उनसे अत्याधिक 


भयाक्रांत एवं पीड़ित हैं | 


यातायात के साधनों का आर्थिक कार्यकलापों की स्थिति एवं वितरण में सर्वप्रथम स्थान हर हि 


है | अत यातायात व्यवस्था का समायोजित विकास उतना ही आवश्यक है जितना कि कृषि, उद्योग... 
इत्यादि का विकास होता है । निःसन्देह ही बुन्देलखण्ड में स्वतंत्रता प्राप्ति के पूर्व सड़कों का निर्माण ; 


: एवं अनुरक्षण मुख्यतः प्रशासन की अनिवार्य आवश्यकताओं की पूर्ति के लिए किया जाता था | किन्तु... क्‍ 


947 के बाद यातायात की कमी की पूर्ण अनूभूति हुई और पंचवर्षीय योजनाओं में इस ओर विशेष ६ 


यान दिया गया । बुन्देलखण्ड में रेलमार्ग बहुत कम एव दूरस्त प्राप्त होने से सड़कों का यातायात हा 
.. में विशेष महत्व है [यहाँ 947 की तुलना में आज सड़कों का शतप्रतिशत गुना से अधिक विकास क्‍ क्‍ हि ह है 


इस बात का ज्वलंत प्रमाण है [5 


क्‍ सड़क नियोजन के संबन्ध में सर्वप्रथम सड़कों पर पड़ने वाले वर्तमान एवं सम्भावित भार. 
का मूल्यांकन किया जाना चाहिए क्योंकि बुन्देलखण्ड का आर्थिक ढांचा ग्रामीण क्षेत्रों में दूर-दूर तक हे हु | 


... छिटके हुए लघु एवं मध्यम वन एवं कृषि उद्योगों पर आधारित है जहां आवागमन का मुख्य साधन सड़कें... 
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ही हैं इस संबन्ध में पी. आर, गोल्ड का निष्कर्ष बिल्कुल उपयुक्त प्रतीत होता है “ग्राम्य क्षेत्र की पूर्ति 
के लिए सड़कें रेलों की अपेक्षा अधिक उपयोगी हैं, यह उपयोगिता सम कृषि क्षेत्रों में और अधिक बढ़ 
जाती है ।” वास्तव में रेल निर्माण महंगा पड़ता है एवं ट्रैफिक के अभाव में तत्काल ही बढ़ी हानि होने 
लगती है । लेकिन जहाँ नष्ट हुई रेलों की स्थानापनन सड़कें सन्‍्तोष जनक कार्य करती हैं वहां रेलों 
. का निर्माण नहीं होना चाहिए | द 
आर्थिक विकास की संकल्पना में परिवहन साधनों का योगदान अद्वितीय है | परिवहन साध 

नों में उचित विकास द्वारा संतुलित क्षेत्रीय नियोजित विकास की अवधारणा को क्रियाशील किया जा 
सकता है | परिवहन साधनों के माध्यम से क्षेत्र का आंतरिक एवं वाहय स्तर पर अनुकलतम विकास 
सम्भव है | जिसका औद्योगीकरण की द्वुतगामी योजनाओं के सफल क्रियान्वयन से सीधा संबन्ध है | 
यह सर्वमान्य तथ्य है कि परिवहन साधनों के उचित नियमन, नियंत्रण एवं क्रियात्मक व्यवहारों की 
श्रंखला द्वारा क्षेत्र में मूलभूत संरचनात्मक परिवर्तन गतिशील किये जाते हैं, अत: आज के इस 
प्रगतिशील समाज में किसी भी क्षेत्र में पंचवर्षीय योजनाओं की विकासपरक तकनीक में परिवहन 
साधनों के विकोसोन्मुख चरणों को अनदेखा नहीं किया जा सकता । क्षेत्रीय असन्तुलनों को दूर करने 
में परिवहन साधनों की भूमिका अतुलनीय है । क्षेत्रीय अनियमितत्ताओं के निवारणार्थ इस पहलु का 
पृथक गंभीर चिन्तन आवश्यक है | विकासात्मक एकीकरण की समस्याओं को सुलझाने एवं विकास 
प्राथमिकताओं को सुनिश्चयन में परिवहन प्राथमिकताओं कों यथेष्ठ प्राथमिकता प्रदान की जाती है |... 
परिवहन को परियोजनाओं के माध्यम से सन्तुलित औद्योगिक विकास सम्भव है | जिससे क्रमबद्ध रुप 
से पूँजी निर्माण की प्रक्रिया को सुस्पष्ट गति प्राप्त होती है तथा क्षेत्र विकास की आर्थिक एवं सामाजिक 
प्रयोजनाओं तथा जनसामान्य की मूलभूत आवश्यकताओं से संबन्धित समस्‍यायें तुलनात्मक अनुलाभों 
के प्रदाय, भौगोलिक परिस्थितियों से प्राप्त प्रकतिजन्य लाभों का अधिकतम विकेन्द्रीकरण एवं सम्पूर्ण 
आर्थिक वातावरण में समता की धारणा का संचार करने से सामाजिक उद्देश्यों की पूर्ति होती है ।अ६ 
ययन क्षेत्र में सड़क परिवहन के सम्यक विकास हेतु नियोजन प्रारुप निम्नानुसार है- 

4 सागर-बीना मार्ग को डामरीकृत करना चाहिए क्योंकि इस मार्ग पर अधिकाधिक वाहन. 
: चलते हैं एवं इस मार्ग को कोटा तक बढ़ाया जाना चाहिए । इससे क्षेत्र की अधिकांश जनसंख्या को... 
लाभ प्राप्त होंगे |... क्‍ ध 9 # 7 हक 

2. सागर से बंडा-बक्सवाहा होते हुए एक मार्ग सीधे पन्‍ना से जोड़ा जाना चाहिए । इससे व 
सड़क परिवहन के अधिकांश लाभ ग्रामीण एवं नगरीय क्षेत्रों के मध्य वितरित हो सकेगें । क्‍ क्‍ 


. दमोह से पन्‍ना तथा दमोह से छतरपुर मार्ग पर्याप्त जीर्णावस्था में है इन मार्गों को. 


क्‍ डामरीकत किया जाना चाहिए जब तक दोनो को रेल मार्ग से नहीं जोड़ा जाता, तब तक इस क्षेत्रकी 
.. परिवहन एवं यातायात संबन्धी आवश्यकताओं की पूर्ति हेतु यह मार्ग अत्यन्त महत्वपूर्ण है । - 


20], 
4... सागर-रेहली मार्ग को आगे बढ़ाकर निर्माणाधीन जबलपुर-भोपाल मार्ग से जोड़ा जाना 
चाहिए । क्‍ क्‍ क्‍ 
5... सागर से मामौनी होते हुए सीधी टीकमगढ़ तक सड़क पक्की बनाई जानी चाहिए । 
6. बुन्देलखण्ड में अधिकांश सड़के बेहद दुर्दशा की स्थिति में है | कई नालों पर बरसाती 
पानी आ जाने के कारण वर्षाऋतु में दो-तीन दिन तक आवागमन अवरुद्ध हो जाता है । इन पर पक्के 
पुल बनाने हेतु विशेष प्रयोजन किये जाने की महती आवश्यकता है | 
7... बड़ी नदियों के पुलों पर टॉल-टैक्स चुकाने का कार्य भी वाहनों को पर्याप्त विलम्भ से 
पहुँचाता है । स्थान-स्थान पर टैक्स की रसीद काटने, भुगतान करने, तथा पैसे की वापसी आदि की 
कई ऐसी समस्‍यायें है जिनसे प्रत्येक वाहन चालक, यात्री एवं अन्ततः सरकारी कर्मचारी त्रस्त रहते है । 
इन समस्याओं के समाधान हेतु त्वरित ढंग पर कार्यवाही की आवश्यकता है | जब 
मध्यप्रदेश राज्य परिवहन की शहरी चौकी पर निरीक्षण हेतु वाहन विलम्बित होता है तो वहीं उस स्थान. 
पर उस जिले एवं मार्ग में पड़ने वाली सभी चौकियों को केन्द्रीकृत रुप में स्थापित किया जाना चाहिए ._ 
जिससे एक साथ सारे भुगतान किये जा सके और समय की बचत के साथ-साथ अन्य टैक्स भुगतान 
संबन्धी समस्याओं को न्यूनतम किया जा सके । इस समस्या को विकेन्द्रीकृत ढंग पर हल किये जाने 
की प्राथमिक आवश्यकता है । के 2 ः 
8... सर्वेक्षण के दौरान यह पाया गया कि अध्ययन क्षेत्र के सभी प्रमुख मार्गों की हालत पर्याप्त 
दयनीय है । कई स्थानों पर वर्षा ऋतु का पानी मार्गों को बुरी तरह काट देता है और प्रति वर्ष मुरम्मतः 
एवं पुर्ननिर्माण पर भारी मात्रा में राशि खर्च करनी पड़ती है । वर्षा ऋतु के पानी के निकास हेतु 
'बुन्देलखण्ड के कई भू-भागों में कोई स्थायी नाली नहीं बनाई जाती । छोटी पुलियों की वर्षा ऋतु 
के पूर्व साफ-सफाई नहीं की जाती जिससे मिट्टी का जमाव से पानी दिशा परिवर्तित कर अच्छे 
डामरीकृत मार्गों को जर्जर कर देता है | इस ओर पर्याप्य ध्यान देने की आवश्यकता है । यदि अग्रिम 
रुप से इन बिन्दुओं पर सक्षम अधिकारियों द्वारा यथेष्ठ कदम उठायें जायें तो इन परेशानियों को कम 
किया जा सकता है और वितीय खर्च को अधिकाधिक सीमा तक घटाया जा सकता है । तथापि क्‍ 
मार्गों को उचित स्थिति में रखा जाता है तो इससे ईंधन के खर्च में भी बचत होगी |. क्‍ है 
9. प्रत्येक जिला स्तर पर एक समन्वित मास्टर प्लॉन का निर्माण किया जाना चाहिए जिससे नये 


द कार्यों का निर्माण, पुराने मार्गों का डामरीकरण, भूमिगत नालियों का शहरी एवं ग्रामीण क्षेत्र में निर्माण पुलियों का शी 


का निर्माण. समयबद्ध मरम्मत की योजना आदि प्रस्तुत की जानी चाहिए एवं प्रत्येक जिले के सक्षम अधि द 
कारियों को यह प्रयत्न करना चाहिए कि प्रत्येक पंचवर्षीय योजना में क्षेत्र में यातायात के विकास हेतु ठोस 


कदम उठाये जायें, वांछित योजना को शासकीय अनुमोदन प्राप्त हो एवं महत्वपूर्ण मार्गों को अच्छी स्थिति _ कर. 


ः में अनुरक्षित दशा में रखनें हेतु प्रत्येक स्तर पर पहल की जाने की अनिवार्यता होनी चाहिए । 


202, 

यातायात कार्य में लगी हुई परिवहन उद्योग से संबन्धित कुछ संभागीय संस्थाओं का 
सर्वेक्षण किया गया जिससे संभागीय स्तर पर यातायात के विकास के साधनों पर उनकी मौलिक 
प्रतिक्रियाओं की जानकारी प्राप्त हो सके । इस क्षेत्र में चूँकि रेल मार्ग की कमी है अतः सड़क 
यातायात में कई संस्थायें वर्षों से इस विशेषीकृत उद्योग में संलग्न है । इन कार्यो से जुड़े उपकर्मियों, 
उद्योगपतियों, कर्मचारियों एवं अन्य मध्यस्थ संस्थाओं का यह विचार था कि बुन्देलखण्ड में परिवहन 
के साधनों को श्रेष्ठतम स्तर तक नहीं किया गया है । सम्पूर्ण उद्योग छोटी-छोटी असंख्य मध्यस्थ 
संस्थाओं के पास केन्द्रित हैं एवं वे अपने-अपने ढंग पर कार्य संचालित करती हैं । उनमें भाड़े की दरों 
में एकरुपता का नितांत अभाव है | 

दूरी, वजन एवं वस्तु द्वारा वाहन में भेजी जाने वाली जगह के आधार पर तार्किक ढंग पर 
भाड़ा परिसारित नहीं किया जाता है | बदलते परिवेश में एक ही गंतव्य के लिए परिवर्तनशील भाड़े 
की दरें प्राप्त की जाती हैं | जिस प्रकार महानगरों में ट्रांसपोर्ट नगर बसे हुए है , उसी प्रकार इस क्षेत्र 
में किसी भी क्षेत्र में बुनियादी सुविधाओं से परिपूर्ण ऐसा सुविधाजनक परिवहन-परिसर उभर नहीं पाया 
है जहाँ पर अनुकूलतम ढंग पर ये बुनियादी सुविधाओं के केन्द्रीयकृत ढंग पर उपलब्ध कराया जा सके 
| विकसित देशों में प्रचलित पंजीकृत लदान पद्धति, सामूहिक परिवहन सुविधायें जिनमें उचित दर 
पर बीमा की सुविधा, रास्ते में चोरी, असुरक्षा, टूट-फूट के प्रति सुरक्षा की सुविधा, शीत संग्रहालय की 
सुविधा, बुन्देलखण्ड का परिवहन तंत्र दोनों राज्यों में सर्वत्र वंचित रहता है । ः 

वर्षा ऋतु में अधिकांश सर्वेष्ठानों को उचित महानगरों की अनुपस्थिति में नुकसान पहुँचता 
है | शिकायतों एवं कमजोरियों से यह उद्योग बेहद कमजोर संगठनात्मक पहलुओं पर चल रहा है । हे 
निजी ढंग पर प्रतिबन्धित होने के कारण कार्य करने वाले मध्यस्ततों, कर्मचारियों एवं अन्य प्रतिनिधि 
अधिकारियों की सेवा शर्तों एवं वेतन भुगतान दरों में एकरुपता का अभाव देखा गया है । अतः प्रत्येक 
कर्मचारी अपने वेतन के अतिरिक्त ऊपरी वैसाखी का सहारा लेकर जीवन यापन करता है | फलतः 
परिवहन उद्योग के प्रत्येक स्तर पर भ्रष्टाचार, घूंस एवं अनियमित कार्य-व्यवहारों कों प्रश्नय प्राप्त होता 
| है | परिणामतः इस उद्योग में समर्पित भावना वाले कार्यात्मक एवं कुशल ईमानदार कर्मचारी प्राय: 
टिक पाते हैं क्‍ क्‍ 


यह विडम्बना है कि इन कर्मचारियों के अभियोजन, सेवा शर्तों एवं उन्हें मौलिक सुविधायें.... 


प्रदान करने के संबन्ध में शासन ने कोई कानूनी प्रावधान निर्मित नहीं कियें हैं अतः यह उद्योग बेहद हे ही 
उच्चावचित एवं अनियमित रुप से कार्य करने वाले, दैनिक अथवा ठेके पर कार्य करने वाले कर्मचारियों पा 


: द्वारा चलाया जाता है । 


क्‍ ग्रामीण क्षेत्र में परिवहन समस्‍यायें पर्याप्त विचित्र स्थिति में है । कई महत्वपूर्ण गांवों तक _ हर 
आज भी पक्के मार्ग अथवा डामरीकृत मार्ग निर्मित नहीं किये जा सकें हैं | अधिकांश ग्राम आजभी... 


203. 
वर्षा ऋतु में नगरीय क्षेत्रों से सर्वया अलग हो जाते हैं । बाध्य होकर ऐसे गांवों तक पहुँचने के लिए 
यात्रियों को वैकल्पिक साधनों का सहारा लेना पड़ता है नदी तटीय ग्रामों में यह स्थिति और भी दयनीय 
है | साथ ही अधिकांश मार्गों के रख-रखाव का कार्य वहां की स्थानीय संस्थाओं द्वारा किया जाता 
है । जिन पर सरकार का प्रत्यक्ष नियंत्रण नहीं हो पाता । ग्रामों से प्रमुख नगरों तक तो कार्य दोनों 
राज्यों के संभागीय क्षेत्रों में मार्ग निर्मित हो सके हैं परन्तु एक ग्राम से दूसरे ग्राम तक कई क्षेत्रों में 
पक्की सड़कों का अभाव है इस संबन्ध में प्रान्तीय स्तर पर एक ग्रामीण अभियांत्रिकी संस्थान की 
स्थापना का सुझाव कई बार प्रस्तुत किया गया है परन्तु इस महत्वपूर्ण फैसले पर अमल अभी तक नहीं 
हो पाया है । यदि ग्रामीण क्षेत्रों में आर्थिक विकास को तीव्रता से क्रियाशील करना है तो इस बिन्दु 
पर गंभीरता से अमल किया जाना चाहिए एवं ग्रामीण क्षेत्रों का आर्थिक एवं तकनीकि सर्वेक्षण कार्य 
गंभीरतापूर्वक एक दीर्घकालीन परिवहन योजना का निर्धारण एवं उस पर समयबद्ध कार्यान्वयन 
आवश्यक है | इस पहलु का दूसरा पक्ष भी अतिशय महत्वपूर्ण है । आज भी कई क्षेत्रों न तो राज्य 
परिवहन की बस जाती है और न ही वहां निजी बस मालिकों को लायसेन्स दिये गये हैं । यद्यपि इन 
ग्रामों में यात्रियों के आवागमन साधनों की बेहद माँग है परन्तु उन्हें कोई स्थायी बस सेवा प्राप्त नहीं 
है । शासन को ऐसे ग्रामों का सर्वेक्षण कर इन मार्गों पर नियमित बस सेवा उपलब्ध कराना चाहिए 





ग्राम 


वर्तमान समय में इन मार्गों पर टैंम्पों अथवा टू सीटर वाहन अथवा अनधिकृत वाहन उपलब्ध हैं एवं 
सुदूर स्थित कई ग्रामों हेतु कोई भी सुविधा उपलब्ध नहीं है । 

द यद्यपि बुन्देलखण्ड से समुचित विकास हेतु ललितपुर-सिंगरौली तथा विश्व प्रसिद्ध 
पर्यटन केन्द्र खजुराहों से होकर महोबा के लिए पिछले वर्ष (4999) में निर्माण का सूत्रपात रेल 
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